Bilaga 1, 2020-06-09

Remissvar TN 2019-0440, Sjotrafikutredningen del 1

Osterakers kommun synpunkter pa det fortsatta arbetet

Osterakers kommun limnar féljande synpunkter pa sjotrafikutredningen. Text i kursiv stil 4r
utdrag ur sjotrafikutredningen.

Utifran upprdttad sjotrafikutredning lamnas hdr nedan ett antal rekommendationer. Huvudinriktning for
trafikforvaltningens och regionens arbete med sjotrafik foreslas vara utredningsalternativ 2. For att verka i den
riktningen behéver ett antal fortsatta steg tas. De beskrivs nedan.

O Paborja Sjotrafikutredning del 2 som ska utreda inriktningar av ett dndamdlsenligt tonnage for sjétrafiken
som kan utfora de trafikuppgifter som framtiden krdver. Behovet finns oavsett val av utredningsalternativ.
Fortsatt utredning behover dven beakta de resultat som utredning om dgandeformer kommer fram till. I det
arbetet behover tidigare tonnageutredningar aktualiseras och nya dialoger med marknadsaktorer genomforas.
Arbetet behover samordnas med riktlinje for trafikbryggor.

Arbetet med riktlinjer och andamaélsenligt tonnage bor i hog utstriackning genomforas i
samverkan med bransch, infrastrukturidgare och med kommunerna. D& Regionen inte tar
ansvar for trafikbryggorna bor riktlinjerna tas fram i samverkan med de som &r ansvariga for
infrastrukturen. Branschen bedoms ha ett stort intresse av att utveckla ett héllbart tonnage
och bor involveras med sitt kunnande i ett tidigt skede.

O Paborja arbetet med behov och inriktning for nya trafikaffdrer for sjotrafiken, inklusive arbete med allmdn
trafikplikt.

Utredningen har gjort en bristfallig behovsanalys da resmonster for deltidsboende och
sommargaster inte kartlagts. Det finns ingen bedomning av mojliga nya behov som
uppkommer om trafiken kan anpassas till behov fran deltidsboende och sommargaster da
endast enkiten som genomfordes viande sig till kirnoars fastboende. Bastrafiken ska framst
vara uppbyggd for fastboende men for en barkraftig och héllbar trafik kan det vara
nodvandigt att dven kénna till 6vriga resmonster.

Utredningen fokuserar mycket p kirndar och deras koppling till replipunkterna. Ovriga 6ar
namns mer att de kan fa trafik om de ligger intill en karno eller langs traden karno —
replipunkt. Det borde utvecklas mer ett resonemang kring vilken trafik som kan forvéntas till
andra oar dn karnoar, och hir finns ju stora variationer i behoven, 6ar med och utan fast
befolkning, storre och mindre antal fritidshus, vissa ar stora besoksmal med seviardheter,
restauranger och vandrarhem.

Vi har svart av utredningen att utldsa behovet av transporter for niaringsliv och
turistnaringen.

Kommunen har sjilv gjort en enkatundersokning for de som bor helt eller delvis i skargarden
eller som bara ar sommargaster dar. Denna undersokning bifogas till detta remissvar.

U Ta fram en depédplan for sjétrafiken.

Viktigt att detta arbete gors i nédra samarbete med kommunerna. Det finns dven anledning att
titta pa samordning med godshanteringen i skargarden. Osterdkers kommun bidrar giarna i
det fortsatta arbetet med att se 6ver infrastrukturen for sjotrafiken.

O Inleda dialog med Norrtdilje och Osterdker om behov av nya bytespunkter i de kommunerna.



Kommunen ar mycket positiv till att inleda ett sddant arbete.

U paborja dialog med berérda vig- och brygghdllare samt kommuner i syfte att utveckla replipunkterna for
att kunna hantera en trafikutokning.

Mycket positivt och viktigt att Trafikforvaltningen i ett tidigt skede dven involverar ovriga
infrastrukturansvariga och trafikplanering inom férvaltningen sa att kopplingarna med tag
och buss kan fungera. Det finns till exempel vaginfrastruktur som inte fungerar
tillfredsstéallande mot replipunkterna som begransar utvecklingsmajligheterna. Vigen till
replipunkten Asittra dr smal och krokig och inte dimensionerad for lastbilar och bussar.

I kapitel 5.1.2 saknar vi resonemang nar det géller vad UA2 far for konsekvenser for
landtrafiken. Det kommer kravas en utokad busstrafik, som i sin tur kraver fler bussar, fler
depaplatser, 6kad plats i terminaler, forbattrade viaganslutningar till replipunkter. Behovs
direkta busslinjer mellan stomtrafiken och replipunkterna? Viktiga fragor att belysa i det
fortsatta arbetet.

I kapitel 5.1.2.2 saknas Asittra som replipunkt. ('jsjgerskéir namns som ny bytespunkt, men det
framgdr inte av utredningen hur trafik till 6arna i Osterdker bor férdelas mellan Asittra,
Osterskar och Vaxholm.

U Trafikforvaltningen bor upprdtta plan for anldggande av bryggor i enlighet med riktlinje trafikbryggor
samt denna utredning.

Viktig friga och att dialog startas tidigt med kommunerna och berérda markégare.
Osterakers kommun vill har betona vikten av att Ostana aven fortsattningsvis kan trafikeras
med Waxholmsbolagets trafik.

[ Gé in i avtal med kommuner som berdrs av nya sjotrafiklinjer vad gdller infrastrukturfrdgor och hur
samfinansiering kan ske.

Bor aven goras med Trafikverket som ar ansvarig for vissa bryggor.

O Inleda dialog med berorda intressenter i syfte att utreda var och hur nytt tonnage kan f& dispens frdn
fartbegrdnsningar.

Viktig fraga for att bland annat majliggora pendling till sjoss.

U Trafikforvaltningen bér tillsitta ett arbete for att sikra hela resan dér foliande delar ingdr:

O Anpassning av tidtabeller mellan trafikslagen

O Tilldela sjotrafiken linjenummer i SL:s linjendt

O Minska restiden genom dtgdrder i landtrafiken

[0 God information om resor i flera medier/format

O Anpassning av évriga bytespunkter mellan land- och sjotrafik
Att tidtabellerna ar anpassade mellan land- och sj6trafiken ar en sjilvklarhet, men som
brister i nuléiget. Vid Asittra saknas anslutning vid flera av turerna, vilket minskar
mojligheten att anvianda sjotrafiken.

U Beroende pa vilket alternativ som vdljs utreda taxan.
Bra, men utredningen ger uppfattningen att om UA2 genomfors kommer ordinarie SL-taxa

att gilla dven i skargardstrafiken. UA2 utan att SL-taxan borjar gélla i skargardstrafiken
borde i sa fall beskrivas som ett eget alternativ.



