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Detaljplan for Akersberga station

Beslutsforslag

Kommunstytelsens planeringsarbetsutskott beslutar

Samhallsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att samrdda kring forslag till detaljplan for
Akersberga station.

Bakgrund

Syftet med detaljplanen ir att méjligpora anlaggandet av eft tredje spir {6r uppstillning och
viindning av 14g vid Akersberga station, Utbyggnaden ir en forutsiitining for att mojlipgora
utokad trafik pa Roslagsbanan till Akersberga. T'vi nya ging- och cykelpassager foreslas ersiitta
befintliga plankorsningar pa vardera sida av stationen, varay den vistra utforinas som en
giangbro med trappor och hiss. Kommunstyrelsen godkande 2014-04-15 (K8 § 4:3) ¢n
reviderad avsikisforklaring for Roslagshanans dubbelsparsutbyggnad och gav samma dag
Sambhiillsbyggnadstorvaltningen i uppdrag att uppriitta forshag till detaljplan fér Akersberga
station (KS § 4:7).

Forvaltningens slutsatser

For att rymma ett tredje spir maste jarnvagsomridet breddas vilket innebir att
fastighetsintring blir aktuellt pa spérets sodra sida. Intring sker pa kvartersmark (bostad,
patkering, transformatorstation) och allmén plats (patk och ging- och cykelvig), diribland i
Jarnvagsparkens nordligaste del.

Planforslaget bedoms ha en betydande miljopaverkan vatpa en miljokonsekvensbeskrivning
har upprittats. Trafikforvaltningen stir for samtliga kostnader forutom foreslaget forvirv av
del av fastigheten Tuna 3:145 som foreslds planliggas som allmin plats (park).

Tidigare beredning och beslutsunderlag
- Kommunstyrelsen 2014-04-15, KS § 4:3
- Kommunstyrelsen 2014-04-15, XS § 4:7

Bilagor
1. Planforslagets handlingar i form av plankarta med bestaimmelser, illustrationsplan samt
plan- och genomforandebeskrivning, daterade 2015-01-07.
2. Miljokonsekvensbeskrivning, daterad 2014-11-24.
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Detaljplan for Akersberga station
Akersberga, Osterakers kommun, Stockholms lin.

PLAN- OCH GENOMFORANDEBESKRIVNING

Plan- och bygglagen (2010:900), som tradde i kraft 2 maj 2011, har tillimpats vid
framtagandet av detaljplanen. Detaljplanen hanteras med normalt planforfarande.

HANDLINGAR

Planférslagets handlingar utgors av en plankarta med bestimmelser, illustrationsplan,
denna plan- och genomférandebeskrivning samt miljokonsekvensbeskrivning,

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planomradet ar beliget lings Roslagsbanan i centrala Akersberga. Syftet med planen ar
att mojliggora ett tredje spar vid Akersberga station for vindning och uppstallning av
tag, vilket dr en forutsittning for att 6ka turtitheten pa banan. Planomradet utgors idag
av Akersberga station och Roslagsbanans jirnvigsomride, parkering, parkmark,
transformatorstation samt gang- och cykel(GC)-vigar.
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Ortofoto med planomridets

Befintliga GC-passager vid stationen behover ersittas med sdkrare passager nir antalet
spar utokas. Litt visst intrang 1 Jarnvagsparken kravs for att utoka stationsomradet. Iin
befintlig GC-vdg mellan Jirnvigsparken och Akers kanal behover delvis dras om nir
sparomradet  breddas och en  transformatorstation maste flyttas. Litt  antal
parkeringsplatser behover ersittas antingen inom eller utanfor planomradet nar
sparomradet breddas.
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Del av fastigheten Tuna 3:145 utgor idag Jarnvigsparkens ostra del. Fastigheten dgs av
BRE Sparet och dr planlagd som parkering men anvinds som parkmark. Den del av
tastigheten som ligger norr om Vistra Banvigen foreslas planlaggas som allmin plats
(park) och torvarvas av kommunen.

PLANDATA

Lagesbeskrivning och areal

Planomradet utgors huvudsakligen av ett cirka 700 m langt avsnitt av Roslagsbanans
sparomrade mellan Akers kanal och GC-6vergangen vid Luffarbacken. Planomradet
omfattar totalt ca 1,8 ha.

Markagoforhallanden

Planomradet  bestar  av  totalt  tolv  fastigheter. Sex av  fastigheterna  dgs  av
Tratiktorealtningen vid Stockholms lin och utgdr Roslagsbanans spiromrade inom
planomradet. Fastigheterna Berga 5:12, 11:1, Runé 6:1 samt T'una 3:1 dgs av Osterakers
kommun och utgor allmian plats (park, GC-vig samt vattenomrade). Ovriga tvi
fastigheter inom planomradet ér i privat 4go och bestar av kvartersmark med dndamalen
bostad och parkering,

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Nationella och regionala intressen

Omradet innefattar del av Roslagsbanans Osterskirsgren. Roslagsbanan ucgor et
riksintresse for jarnvigen.

Oversiktliga planer och program

I Osterakers kommuns 6versikesplan fran 2006 ir centrala Akersberga utpekat som
utvecklingsomrade  ddr man bor verka for att minska den  barridreffekt  som
Roslagsbanan delvis utgér. Oversiktsplanen beskriver dven att Roslagsbanan utgér
stommen 1 regionens kollektivtrafik och att en utbyggnad bor ske bla. genom
dubbelspar och okad turtdthet.

Parallellt med denna detaljplan pagar arbetet med en ny detaljplan t6r Bathamnsvigens
ersittning, dir svftet dr att mojliggora en planskild korsning vid Rallarvdgen som kan
ersitta den befintliga plankorsningen vid Bathamnsvigen. Detta ar en férutsiittning for
att 6ka turtatheten pa denna del av Roslagsbanan. Bada dessa detaljplaner dr ndra knutna
till ett nyte planprogram for Akersberga centrum somn beriiknas kunna godkdnnas 2015,

Gallande detaljplaner

Planomradet bestar av toljande gillande detaljplaner:

o lirslag tll dndring och utridgning av byggnadsplanen for omrade intill jarnragsstationen i
AAkersherga (dpl 103), laga kratt 1959-09-07. Omfattar den Gstra delen av planomradet
och medger kvartersmark tor jarnvigs- och parkeringsindamal.

o Vorslag till andring av byggnadsplanen for omrade intill jirnrégsstationen i Akersberga (dpl 114),
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laga kratt 1960 10-25. Omtattar del av sparomradet vid \kersberga station som ar
planlagt som kvartersmark tor jirnvigsindamal.

o Detaliplan for Jarnrdgsparken (dpl 354), laga kraft 1992-05-25. Omtattar Jirnvigsparken
och inilliggande tastigheten Tuna 3:145 som ar planlagd som parkering men anvands
som park. Planen medger kvartersmark {or parkeringsindamal sami allmén plats
(park).

o Detaliplan for Akersberga centrum (dpl 355), laga kraft 1995-07-21. Omiattar en remsa av
tastigheten Berga 11:1 norr om Akersberga station. Planen medger allmin plats
{pata).

o Detaljplan for Skonaren i Akersherea (dpl 388), laga kraft 2001-07 [7. Omfattar den
vistra delen av planomradet soder om Roslagsbanan. Planen medger allmin plats
(park och GC-vag).

o dndring av detaliplan fir Skonaren i Versberga (dpl 394, laga kraft 2004-06 26, Omfattar
del av fastigheten Tuna 3:182 soder ome sparomrader och medger kvartersinark tor
bostadsandamal samt allman plats (park).

o Detaljplan for  Roslapsbanan <kersberga - 1kers Rung (dpl 4303, laga kratt 2009-10-28.
Omfattar sparomradet vaster om Akersberga station och medger kvartersmark for
jarnvigsandamal och teknisk anliggning (transtormatorstation) samt vattenomrade
tillgiingligt for jirnvigstratik (bron éver Akers kanal).

[dag gillande deraljplaner upphavs i de delar som berdrs av den nva detaljplanen.

Behovsbedomning avseende betydande miljopaverkan

En behovsbedomning  har uppriittars. Planférslaget bedoms medfora betvdande
miljopaverkan (BMP) och en miljobedomning enligt miljobalken har dirfér upprittats,
Linsstyrelsen delar kommunens bedomaing,

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Marken inom planomradet utgors av lera med inslag av berg (gnepsgranity 1 den sydostra
delen av omradet.

Den norra och Gsira delen av Jdrnvigsparken ingar 1 planomradet. Jamvigsparken
anlades under 1990 talet pa den sadra sidan av Roslagsbanan i centrala Akersberga. Den
del av parken som ingar 1 planomradet bestar av griis, trad, buskar och mindre
anlaggningar sasom cvkelparkering och boulebana. En flvte av denna vaxtlighet och
anlaggningar toreslas tor att ca breddning av sparomradet ska kunna genomtéras.
Jarnvigsparkens exakta uttormning sters dock inte av detaliplanen.
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Del av Jirnvigsparken inom fastigheten Tuna 3:145.

Den ostra delen av Jirnvigsparken som tillhor fastigheten Tuna 3:145 dr idag planlagd
som parkering, men anvinds till storsta del som parkmark. Fastigheten dgs av BRE
Sparet. Marken foreslas forvirvas av Osterikers kommun och planliggas som allmin
plats (park). De lindar som star nirmast jirnvigssparet behover troligen fillas da
avstandet till sparet och kontaktledningarna blir for litet ur sikerhetssynpunkt.

Niir en teknikbod inom fastigheten Berga 5:7 direkt soder om Akersberga station ersatts
med en ny teknikbod som placeras med langsidan mot sparet frigors mark i anslutning
till Jarnvigsparken. Marken som frigors dr i dagslaget planlagd som kvartersmark for
jarnvigsandamal men foreslas overtas av kommunen och planliggas som allman plats

(park).
Miljoférhallanden

Miljokvalitetsnormer
Planens genomforande bedéms inte paverka miljokvalitetsnormer utéver att vissa avsteg
fran bullerriktvirden vid intilliggande bostider blir aktuella, se Budler och vibrationer nedan.

Férorenad mark

Vid upprustningsarbeten pa  Roslagsbanans  Osterskirsgren 2007 genomfordes
markprover som visade pa forhojda halter av ytliga oljeféroreningar vid exempelvis
vixlar. Den 6versta halvimetern av banvallen byttes da ut med ny ballast, men den gamla
ballasten kan finnas kvar da breddning av jarnvigsbanken kan ha skett.

2008 genomfordes marktekniska undersdkningar nir den davarande jarnvagsbron éver
Akers kanal ersattes med en ny. Forhojda halter av bly patriffades séder om bron och
massorna schaktades bort 1 samband med byggnadsarbetet. 2010 genomfordes
vtterligare undersokningar av marken i samband med byggnationen av dubbelsparet
mellan Akers-Runé och Akersberga. Proverna visade pa laga halter av metaller och
organiska dmnen som underskred riktvirdet for kinslig markanvindning (KM) och
strickan  bedomdes generellt ha laga halter underskridande mycket kinslig
markanvindning (MKM). Undersokningsresultatet bekriftades av  kompletterande
provtagningar.
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Det finns risk att sparomradet har utsatts for foroteningar genom tagtratiken, frimst i
form av tungmetaller fran bromsbelag och teknisk utrustning. Marken kan dven
innchalla tjira vilket tidigare anvindes som bindningsmedel i makadamet. Aven
bekimpningsmedel mot ogris, tex. hormoslyr, kan ha férorenat sparomradet.
Angrinsande fastigheter i planens sydostra del har under arens lopp nyttjats for olika
verksamheter sasom bilservice, drivmedelsstation, brandstation och brandévningsplats.
Dessa fastigheter ingar inte i planomradet, dock bedoéms risken for markfororeningar
inom dessa vara stor. Att eventuella fororeningar fran angrinsande fastigheters
verksamheter ska ha spridits in i banvallen bedoms mindre troligt men kan inte
uteslutas.

Markprovtagningar bor ske pa de platser dir om- och nybyggnation ir planerade att dga
rum. Lopande kontroll av bor utféras av  entreprenér som  utfér arbetet.
Tillsynsmyndighet ska tillkallas  vid patriffande av misstinkt fororening och
bortforslandet av fororenade massor ska ske till godkind deponi eller mottagare. Fin
kompletterande miljoteknisk undersokning for jarnviagen bor genomféras under
bygghandlingsskedet.

Radon

[ samband med planarbetet har risken for radon inte utretts nirmare och en risk for
markradon finns alltid vilket innebir att radongas kan paverka inomhusluften 1 byggna-
der. Grundkonstruktioner ska darfér utféras radonskyddande. Radonundersdkning kan
komma att krivas vid bygglovsansékan.

Buller och vibrationer

En  bullerutredning har utforts av. WSP 1 samband med framtagandet av en
miljokonsekvensbeskrivning for detaljplanen. Inom planomradet finns inga bostider,
ddremot angrinsar flera bostadshus till sparomradet. Néirmast berorda fastigheter 1 detta
fall ar Tuna 3:84 ("Skonaren”), Tuna 3:182 (seniorboende) och Tuna 3:69, 3:113, 3:145
och 3:146 (BRE Sparet) som alla ligger pa Roslagsbanans sodra sida.

Inga uppgifter om problem med vibrationer 1 omradet finns. Infér utbyggnaden av
dubbelspar mellan Akers-Runé och Akersberga genomférdes en forundersokning dar
bade komfortvibrationer och stomljudsnivaer bedémdes hamna under riktvirdena.
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Corvnetee

: B Cosnon rea A
Beriknade ekvivalenta bullernivier frin Roslagsbanan (bilden har beskurits). WSP.

Tuna 3:84 (Skonaren)

I dagslaget dr den ckvivalenta bullernivan vid Skonarens fasad ca 58-59 dB(A) och den
maximala nivan uppgar som mest till ca 82-83 dB(A). Riktvirdena for ekvivalent
bullerniva vid fasad dr 55 dB(A) och maxnivan vid uteplats dr 70 dB(A), vilket innebar
att riktvirdena 6verskrids inom fastigheten. Bullernivaerna inomhus bedoms dock klara
riktviardena (30 dB(A) ekvivalentniva och 45 dB(A\) maximalniva nattetid) baserat pa det
faktum att ligenheterna till storsta del vetter bort fran sparet samt att byggnaderna ér
relativt nybyggda och didrmed antas ha god fasaddaimpning.

Vid en utdkad turtithet pa Roslagsbanan och ett ombyggt stationsomrade kan
bullernivaerna inom fastigheten foérvintas 6ka. Som mest beriknas den ckvivalenta
bullernivan vid fasad stiga till ca 61 dB(A) medan den maximala bullernivan inte
forandras fran dagens situation. Det ar troligt att riktvirdena for bullernivaer inomhus
klaras. IOr att sidkerstilla detta kan mitningar av fasaddimpningen utforas och atgarder
erbjudas om dimpningen inte ar tillricklig, exempelvis inglasning av balkonger.

1 ’ N - "
Beriknade ekvivalenta ljudnivier vid fasad vid Skonaren vid utékad turtithet pa Roslagsbanan. WSP.
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Sparomradet kommer som nirmast ca 18 m fran bostadsbebyggelsen i Skonaren, vilket
aven innebir att vixlarna kommer nirmare bebyggelsen jaimfort med dagens lige. Det
minskade avstandet samt vixlarnas placering bedéms kunna innebdra stomljud Gver
gallande riktvirde i kvarteret. Vibrationsisolering i form av ballastmatta bor dirfor
utforas av vixelomradet vid byggnation.

Tuna 3:182 (seniorboende)

Den del av seniorboendet som ligger narmast Roslagsbanan har i dagsliget en
ckvivalentniva pa ca 56 dB(A) vid fasad medan maxnivan uppgar till ca 73-76 dB(A),
vilket 6verskrider riktvirdet pa 70 dB(A). Flera av balkongerna som vetter mot sparet ar
redan inglasade, men de som inte redan har glasats in bor erbjudas mojligheten att gora
detta for att sinka bullernivan. Inomhusnivaerna bedoéms i dagslaget inte overskrida
gillande riktvarden.

Vid en utokad turtithet och ombyggnation pa Roslagsbanan beriknas den ekvivalenta
bullernivan stiga nagot till ca 58 dB(A) medan maxnivan stiger till ca 80 dB(A). De
ckvivalenta bullernivacrna inomhus bedoéms inte 6verskrida riktvirdet pa 30 dB(A), men
beroende pa fasadens dampning riskerar riktvardena for maxbullernivaer inomhus att
overskridas. Boende bor diarfér erbjudas bullerdimpande atgirder, exempelvis
inglasning av balkonger.

41

-
Beriknade ckvivalenta ljudnivaer vid fasad pa seniorboendet inom fastigheten Tuna 3:182 vid utdkad
turtiithet pa Roslagsbanan. WSP.

Sparomradet kommer som narmast ca 12 m fran bostadsbebyggelsen inom fastigheten
Tuna 3:182, vilket dven innebir att vaxlarna kommer nirmare bebyggelsen jaimfort med
dagens lige. Det minskade avstandet samt vixlarnas placering bedoms kunna innebira
stomljud 6ver gillande riktvirde 1 kvarteret. Vibrationsisolering i form av ballastmatta
bor dirtor utféras av vaxelomradet vid byggnation.

BRE Sparet
For bostadsbebyggelsen inom fastigheterna Tuna 3:69, 3:113, 3:145 och 3:146 (BRE
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Sparet) ligger de ckvivalenta bullernivaerna vid fasad i dagsliget under det gillande
riktvirdet 55 dB(A). Maxvirdena vid fasad vatierar mellan 65-76 dB(A). Daghemmet
inom fastigheten Tuna 3:69 ligger under gallande riktvarden vid fasad for bade
ekvivalent och maximal bullerniva.

Vid en utbyggnad av Roslagsbanan bedoms ingen forindring alternativt en liten
sinkning av de ckvivalenta bullernivaerna inom BRFE Sparet ske. Sinkningen beror pa
att befintlig vixel oster om stationen foreslas flyttas lingre bort samt att strickan med
vilket innebir att vissa balkonger pa de ¢vre vaningarna beraknas Gverstiga riktvardet 70
dB(A). Detta bor atgirdas genom exempelvis inglasning av balkong. Bullernivaerna inne
i bostiderna bedoms inte o6verskrida gillande riktvardena, inte heller daghemmet
bedéms overskrida riktvarden fér varken inne- eller utemiljo.

Risk och sakerhet

Roslagsbanan

LEn  riskbedomning  har  upprittats  av WSP  som undetlag tll den
miljokonsekvensbeskrivning som tillhér detaljplaneforslaget. Denna bygger pa tidigare
framtagen metodik for 6vergripande riskbedémning med avseende pa olycksrisker for
Roslagsbanans dubbelsparsutbyggnad. De risker som férknippas med Roslagsbanan ar
ursparning, trafikolycka 1 plankorsning, obehorigt sparbetradande  (sparspring),
sammanstotning samt brand 1 tag. Av dessa risker behandlas de tre forsta vidare nedan.

Ursparning bedéms ha ett maximalt konsekvensavstand av 25 m, dven om de flesta
ursparningar begransas till sparets omedelbara nirhet. I anslutning till planomradet
ligger bostadsbebyggelse inom fastigheterna Tuna 3:84 (Skonaren) och Tuna 3:182
(seniorboendet) innanfor denna riskzon. Risken for ursparning vid en utbyggnad av
stationen dr marginellt hogre jamfoért med dagens situation, dir andringen bestar 1 den
okade trafikeringen av strickan. Risken 4ar dock fortfarande lagfrekvent. For att
minimera risken for ursparning kan exempelvis skyddsriler anlaggas for att sikerstélla
att ursparade tag stannar inom sparomradet.

I de fall dar olyckor sker pa Roslagsbanan dr det ofta i form av trafikolyckor vid
plankorsningar. Inom planomradet finns tva plankorsningar for gang- och cykeltrafik,
som i dagliget bevakas med ljud- och ljussignal samt bommar. Vid bade passagerna
finns enbart ett par bommar f6r bada sparen. Den 6stra av dessa foreslas ersattas med
en zick-zack-formad gang- och cykelpassage, sa kallade chikan, dar varje spar forses med
ett separat bompar. Chikanlosningen innebir att hastigheten hos de som passerar sparet
sinks samtidigt som de ger storre vintutrymme, vilket okar trafiksikerheten. Den vistra
GC-korsningen foreslas ersittas med en gangbro, vilket minimerar risken for olyckor 1
samband med passage av sparomradet.
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Identifierade risk- och skadeobjekt runt planomradet, fran WSP:s riskbedomning.

Idag kan resenirer nyttja den norra perrongen i hela sin lingd lings Stationsvigen, vilket
ar fortsatt mojligt med den nya stationen dir perrongernas ligen behalls men med
forlangda plattformar. For att forhindra sparspring lings sparet foreslas stingsel av
samma modell som redan finns lings vistra Stationsvigen sittas langs Ovriga delar av
stationsomradet.

Skred, ras och sdttningsbendgenhet

Marken inom planomradet bestar frimst av lera vilket kriver forstarkningsatgarder vid
byggande av ny banvall for att inte sattningar ska uppsta. Med sadana
forstarkningsatgirder bedéms att ingen risk for ras eller skred foreligger.

Kulturmiljo och fornlamningar
Omradet rymmer inga kinda hoga kulturvirden eller fornlimningar.

Bebyggelseomraden
Befintlig bebyggelse och byggnadskultur

Planomradet utgors till storsta del av Roslagsbanans sparomrade och Akersberga
station. Byggnaderna inom planomradet dr av  enklare karaktir, exempelvis
transformatorstation, teknikbod, carportar m.m. Pa den norra jarnvigsperrongen samt
trottoaren langs busstationen finns enklare vaderskydd.

Akersberga station

Akersberga station bestar i dagslaget av tva plattformar pa vardera sida om dubbelsparet.
Plattformarna dr ca 130 m linga. Det sodra sparet trafikeras av tag mot Osterskir och
det notra av tag mot Ostra station i Stockholm. Den norra plattformen léper parallellt
med Stationsvigen och kan nas i sin fulla lingd av resenarer som kommer fran
Akersberga centrum. Den ar aven till stor del forsedd med viaderskydd till skillnad fran
den sodra plattformen. I vardera dnde av plattformarna finns plankorsningar for gang-
och cykeltrafik som ér forsedda med ljud- och ljussignal samt fillbara bommar.
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‘\kcrsl)cr'ga station sedd fran den sodra pcrrmvlgcn.
Ny bebyggelse och 6vergripande gestaltningsprinciper

Abkersberga station

For att mojliggéra en okad turtithet pa Roslagsbanans Osterskirsgren krivs en
utbyggnad av Akersberga station med ett tredje spar f6r uppstillning och vindning av
tag. Stationen foreslas utformas enligt samma grundprincip som dagens station, d.v.s.
med en nordlig perrong mot vetter mot Stationsvigen och en sydlig perrong som kan
nas i sin 6stra och vastra dnde. Ett nytt tredje spar anliggs mot Jarnvigsparken, soder
om den sydliga perrongen, medan mittensparet utformas som ett stickspar som avslutas
med en stoppbock.

Perrongerna forlings vasterut frain dagens ca 130 m till ca 190 m for att klara av lingte
tag i framtiden. Tag fran Stockholm ankommer den norra perrongen och fortsitter mot
Osterskir. De tag som har Akersberga som slutstation anvinder sig av mittensparet som
mojliggér en snabb vindning. Tag fran Osterskir mot Stockholm trafikerar det sédra
sparet.

Owrig bebyggelse

En befintlig transformatorstation ligger intill jarnvigssparet i den nordvistra delen av
Jarnvigsparken. Denna station foreslas flyttas ca 90 m visterut till ett nytt lige intill de
parkeringsplatser som finns i planomradets vistra del for att minska intranget i
Jarnvigsparken.

Inom fastigheten Berga 5:7 soder om Akersberga station finns en teknikbod som dgs av
SI.. Teknikboden foreslas ersittas och placeras sa att dess langsida hamnar parallellt med
jarnvagssparen, vilket skulle ge en effektivare ytanvindning.

Tva lingor med carportar med plats for fyra respektive elva bilar finns pa parkeringen
inom fastigheten Tuna 3:182. Den lingre av dessa behdver eventuellt rivas delvis eller
till fullo nir sparomradet breddas och gor intrang pa parkeringen.
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Arbetsplatser och service
Planomradet ar belaget vid Akersberga centrum med god tillgang till service och
arbetsplatser. Nagra nya arbetsplatser tillkommer inte inom planomradet.

Tillgdnglighet

Idag finns tre GC-korsningar lings Roslagsbanan inom planomradet; en planskild
forlagd t tunnel under jirnvigen vid Akers kanal samt tva stycken plankorsningar, en pa
vardera sidan stationen. Den planskilda korsningen vid kanalen foéreslas vara kvar 1 sitt
befintliga lige, medan plankorsningarna vid stationen foreslas ersattas med en gangbro
och en ny plankorsning som erbjuder hogre siakerhets- och tillganglighetskrav dn dagen
korsningar, las mer under rubrik Gang- och oykeltrafik.

Roslagsbanan har under de senaste aren genomgate en omfattande uppgradering, nagot
som forttarande pagar och kommer att paga ete antal ar traméver. Stationer, korsningar
och vagnar byges om for att 6ka sikerheten och tillgangligheten. Ombygenationen av
Akersberga station och plankorsningarna ar en del av denna uppgradering.

Stadsbild

Byggandet av ctt tredje spar medfor att sparomradet vid Akersberga station breddas,
vilket ger ett intrang pa upp till ca 6 m 1 Jarnvigsparken jamfort med dagens
fastighetsgrans mellan sparomradet och parkmarken. Intranget innebar att trad och
anldggningar i parkens norra del behdver flyttas eller ersittas samtidigt som parkens yvta
minskar nagot, vilket kan ha en negativ inverkan pa stadsbilden.

Vister om  stationen  toreslas en  pangbro ersitta  dagens plankorsning  mellan
Stationsvigen och Jarnvagsparken. Bron forses med trappor och hiss pa vardera sida av
sparen samt pa perrongen i mitten av sparen. Brons hojd éver sparomradet blir ca 6 m
vilket medfér att den blir ett synlig inslag i centrala Akersberga. Det dr av stor vikt att
bron 1 utformning och materialval gestaltas pa ett sitt som tillfér varden till stadsbilden.

Trafik
Gang- och cykeltrafik

Tre korsningar mellan GC-vagar och Roslagsbanan finns inom planomradet, dar GC-
tunneln narmast Akers kanal foreskdas bli kvar i sin nuvarande utformning medan de tva
plankorsningarna nirmast stationen foreslas ersittas med nya korsningar, en planskild
och en t plan.

Den dstra plankorsningen for GC-trafik som édr beligen mellan Roslagsbanans statton
och busstationen foreslas ersittas med en ny plankorsning 1 samma lige. Den nya
korsningen utrustas med separata bommar for varje spar vilket ger totalt fyra bommar
jAmfort med dagens tva. Overgangarna ver de tva sparen forskjuts dven i forhallande
till varandra for ate sinka hastigheten och hoja uppmirksamheten hos gaende och
eyklister, s.k. chikanlosning, Omradet mellan sparen fungerar dven som vantplats nir
bommarna ir nedfillda, och de torskjutna vergangarna minskar dven uangseln i de fall
den ena Overgangen dr oppen och den andra stangd i vintan pa passerande tag.
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Fa R AR S
ng for gang- och cykeltrafi
chikanlésning vid 6stra plankorsningen sedd uppifran. WSP.

Befintlig plankorsni

Den befintliga GC-korsningen pa den vistra sidan av stationen, mellan Stationsvigen
och Jirnvigsparken, foreslas ersittas med en gangbro ca 30 m véster om dagens
korsning. Da tre spar behover korsas for att ta sig 6ver sparomradet vid denna punkt
bedéms en bro vara det sidkerhetsmissigt bista forslaget for bade spartrafik och
gangtrafikanter. Bron foreslas forses med trappor och hiss pa vardera sida av
sparomradet samt pa perrongen mellan sparen. Brons hojd 6ver sparomradet blir ca 6 m
for att mojliggora fri passage for Roslagsbanans tag. Det blir inte mojligt f6r cyklister att
korsa bron, dock finns tva andra korsningsmojligheter for cyklister inom ca 200 m fran
bron (befintlig GC-tunnel vid Akers kanal samt plankorsningen dster om stationen)
vilket bedéms vara tillrickligt for cykeltrafiken.

Den befintiga GC-viagen fran Akers kanal till Jirnvigsparken passerar mellan
sparomradet och parkeringen vid seniorboendet inom fastigheten Tuna 3:182.
Breddningen av sparomradet innebir att GC-vigen behover dras om delvis for att
fortsatt kunna fylla sin funktion.

Kollektivtrafik

Tillgangen till kollektivtrafik ar mycket god inom planomradet. I'ran Akersberga station
avgar under hogtrafik sex tag per timme, varav tre snabbtag, och i direkt anslutning till
planomradet ligger busstationen med busstrafik inom bade Osterikers kommun och
mot Stockholm, Tiby och Norrtilje.

Roslagsbanan har under senare ar genomgatt en omfattande uppgradering som dnnu
pagar. Stationer, korsningar och vagnar byggs om for att oka sikerheten och
tillgangligheten och stora delar av banan uppgraderas till dubbelspar. Utbyggnaden av
ett tredje spar vid Akersberga station dr nodvindig for att mojliggora titare trafik pa
Roslagsbanans (")stcrskiirsgrcn, vilket innebdr en Okning till atta avgangar 1 timmen
jamfort med dagens sex. Det tredje sparet mojligeor uppstillning och vindning av tag
och foreslas placeras mellan de tva sparen som leder vidare mot Osterskir.

Rekreation och lek

Den norra och ostra delen av Jarnvigsparken ingar 1 planomradet. Jarnvigsparken
fungerar som stadspark och bestar av en central grasmatta som genomkorsas av GC-
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-agar. Irid och buskar av olika arter och storlek finns i parken, och vixtlighet och
anldggningar som paverkas av sparbreddningen foreslas flyteas eller ersittas. Lekplats
saknas 1 dagslaget men toreslas anldggas i Jirnvigsparken.

Vattenomraden

Roslagsbanans bro Gver Akers kanal dr planlagd som vattenomrade tillgingligt for
jarnvagstrafik. T gallande detaljplan regleras att bro fiar upptoras med lagsta underkant pa
+2,10 m i hojdsystem REL 00 (1900) inom en farledsbredd av minst 10 m. Inga
andringar av bron  cller  planbestaimmelserna bedoms  vara  nodvindiga  for
genomtorandet av planforslaget, dock justeras hojden till 42,60 m for att passa 1
hojdsystem RIT 2000 som anvinds av Osterakers kommun sedan 7 januard 20144

Strandskydd

Tdag finns inget strandskydd i omradet, men i samband med att en ny detaljplan antas sa
aterintors strandskyddet. Planomradet omfattas av en ca 20 m lang strandlinje pa bada
sidor av Akers kanal. Ett upphivande av strandskyddet inom kvartersmark och allmin
plats (GC-vig) dr nédvindigt for att kunna genomfora detaljplanen. Upphivande av
strandskyddet kan enligt 7 kap 18 § miljobalken (1998:808) ske om sirskilda skal for
detta finns. Da den berdrda marken inom planomradet redan dr ianspraktagen for
jarnvigs- och bostadsindamal samt allman plats (park och GC-véig) sa anses omradet
sakna betydelse for att ullgodose strandskyddets syften. Detta bedéms vara skal dll et
upphivande av strandskyddet.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Planomradet férsérjs av kommunalt vatten och aviopp genom Osterakersvatten AB.
Flera allmanna tedningar tor dag-, spill- och dricksvatten finns inom planomradet och
manga av dessa ir planlagda som u-omraden (marken ska vara tillganglig for allminna
befintliga v-omraden, daremot kompletteras planomradet med nya v-omraden tor de
alliminna ledningar som saknar dessa fran tidigare planer.

Dagvatten

En o dagvattenutredning har  tagits  fram  av WSP som  underdag 1ill  den
miljckonsckvensbesktivning som  tillhér detaljplanen. Mangden  hardgjord vta okar
marginellt i planforslaget och dagvattentlodet vid 10-arsregn beriknas dka tran ca 165
/s tll ca 175 1/s. For ate inte 6ka flodet jamfort med dagens forhallanden kravs et
fordrojningsmagasin pa ca 6 m’. Ett annat alternativ ir att sten- eller kassettmagasin
anldggs 1 anslutning till de nya perrongerna och breddningen av sparet for att
kompensera tor 6kade hardgjorda ytor.

Dagvattnet inom planomradet avrinner mot Tunaviken via \kers kanal. Bada dessa
-atten dr klassade vattenforekomster enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige).
Tunaviken édr en del av vattenférekomst Trilhavetr (81:592605-182310) och Akers kanal
ar en del av vattentorekomst Akerstrommen-Akers kanal (S1:639873-164072).

Bade vattentérekomsterna Akerstrommen-Akers kanal och Trialhavet dr klassade il
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mattlig ckologisk status med kvalitetskravet art uppna god ekologisk status till ar 2021
Deras kemiska status (exklusive kvicksilver) dr klassad dll god men med risk att inte
uppna god kemisk status till ar 20210 Miljoproblemen ar trimst kopplade il
overgodning p.g.a. belastning fran naringsamnen och miljogitier med paverkanskitlor
fran jordbruk, enskilda avlopp men troligen dven urban markanvindning.

Berga-Ulacksta torrligeningsfiretag

Detaljplancomradet ligger delvis inom Berga-acksta tortliggningstoretag som bildats
genom torrattning ar 1937, Berga Hacksta tortliggningsforetag bildades (6r forbittrad
dikning inom omradena Berga, Hacksta, Tuna och Sora. Sedan tordldggningstoretaget
bildades  har stora forindringar skett inom de centrala delarna av Akersberga.
Huvaddelen av marken dr idag exploaterad, vilket innebir att dagvattenhanteringen
inom omradet dr valutvecklad, Detaljplancomradet samt omkringlipgande omraden
ligger inom kommunens verksamhetsomrade t6r dagvatten och dagvatinet tas ddarmed
omhand 1nom betinigt ledningsndt. Kommunen  kommer framover att se dver
maojligheten att omprova alternativt upphiva torrliggningstoretaget.

Avfall

Avfallshantertngen inom planomradet skits av entreprendr.

Energiforsorjning
Bebyggelsen ar ansluten ull betindigt elndt.

GENOMFORANDE

Organisatoriska fragor

Tidplan

Detaljplanen beriknas bli antagen av kommuntulliméktige 1 borjan av 2016,

Genomforandetid

Genomforandetiden dr 5 ar etter det att deraljplanen vunnit Taga kratt. Begreppet
genomforandetid — innebir  att planens Vgiltighetstid”  kan begrinsas. Under
genomforandetiden far detaljplanen mte dndras utan synnerliga skil. Detaljplanen giller
aven efter genomforandetidens utgang men kan da dndras och upphivas uan att de
rittigheter som uppkommit genom planen behéver beaktas.

Huvudmannaskap

Osterakers kommun ska vara buvudman (or allimiin plasmark 1 planen. Dena innebyir
att kommunen ar ansvarig £or skotsel och underhall av samtiga allmanna platser inom
planomradet. Kommunen genom Osterakersvatten AB ansvarar tor kommunalt vatten
och avlopp inom planomradet.

Ansvarsfordelning

Bt genomforandeavtal kommer att uppriittas mellan - Osterakers kommun  och
Tratikforvaltningen die parteraas ataganden regleras, Tratiktorvaltningen ansvarar for
samtliga kostnader inom detaliplanen forutom forviiee av den del av fastigheten Tuna
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3:145 som foreslas planliggas som parkmark.
Fastighetsrattsliga konsekvenser

Allmant

For att detaljplanen ska kunna genomforas krivs vissa atgirder som berdr fastigheter
och rittigheter. Forandringarna framgar av karta och tabell nedan. De arcaluppgifter
som anges ar enbart grafiskt tolkade och kan senare komma att justeras.
Fastighetsregleringarna  genomfors 1 forsta hand  med  6verenskommelse  om
fastighetsreglering mellan fastighetsagarna som grund. Detsamma galler de fordndringar
som paverkar gemensamhetsanlaggningar. Ansokan om lantmiteriforrattning gors hos
Lantmiteriet 1 Stockholms lan.

W Osteraker

BAaga Wl pian- och ganonerangebeskivning
Mustraton dver (dres!agna fasighatstdonngsaigardar
Dean b Anerbe e waten
o 188138

Faslighetségare

:] Oslerakers kommun I \:Q
i S |
— i Y S
Storstockholms lokaltrafik (SL) ahy L7}
g

Odentuna Fastighets AB ‘-\ T ISy, . ¥7G (L el .
— P, S \ AV ok
BRF Sparet i Akersberga Frie “Se IR " R ¥ R e
1 o : { e \\ y
l*astlghctsrattsllg karta 6ver planomradet.
Fastighet Fastighetsrittsliga konsekvenser
Berga 3:4 Till Berga 3:4 6verfors:

omrade M (ca 3 375 mr’) fran Berga 5.7,

omrade Q (ca 1 455 m’) fran Berga 5:6,

omrade O (ca 510 m’) fran Berga 5:12,

omrade N (ca 70 m’) fran Berga 11:1,

omrade D1 och D2 (totalt ca 4 115 m’) fran Berga 15:12,
omrade B (ca 60 m’) fran Rund 6:1,

omride A1 och A2 (totalt ca 185 m?) fran Rund 9:1,
omrade C1, omrade C2 och omrade C3 (totalt ca 1 360 m?)
fran Tuna 3:1,

omrade | (ca 180 m) fran Tuna 3:145,

omrade I1 och omrade 12 (totalt ca 45 m’) fran Tuna 3:182,
omrade P (ca 980 m?) fran Tuna 6:50.
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for jarnvigsstationen och Berga 5:7 foreslas utgora mark tor
busstationen.

Berga 5:6

Berga 5:7

Berga 5:12

Berga 11:1

C 3k

+ Berga 5:12 som tidigate.

med 9-10 p-platser genom markovertoringen il Berga 3:4.

Fran Berga 5:6 overfors omrade Q {ea 1455 m) till Berga

Fran Berga 5:7 dverfors omrade M (ca 3 375 m) till Berga
34 och omrade 1, (ca 140 m) dll Tuna 3:1.

Fran Berga 5:12 éverfors omrade O fea 510 m} il Berga
34

Betintiga ledningsratter {6r vatien och avlopp (01 17-93/7;
och tjarrvarme (O0117-0:4/103) kommer tortsitta att belasta
Befintligt arrendeomrade avseende parkeringsplats minskas

Fran Berga 11:1 évertors omrade N {ea 70 mj ull Berga 30+

Berga 15:12

Fran Berga 15:12 Overtors omrade DT och D2 ftotalt ca
115 m’ till Berga 3014,

Fran Berga 15:12 dvertors omrade Ffea 30 mj dll Tuna

384

Berga 15:12 avregistreras.

Runé 6:1

Rund 9:1

Tuna 3:1

Tuna 3:84

T Tauna 31 dverfors omrade Kofca 1 060 0y tran Tuna

Fran Rund 6:1 Gverfiors omrade B (ca 60 m’) il Berga 3:4.

Fran Rund 9:1 Overtors omrade A1 och A2 {totalt ca 185

Fran Tuna 3:1 Overtors omrade C1, omrade €2 och omrade
C3 ftotalt ca 1 360 m' till Berga 3:-h.

Fran Tuna 3:1 dvertors omrade B {ea 455 o il Tuna 3:8+4
och omrade G 1 och G2 (totalt ca 225 o) till Tuna 3:182.

Till Tuna 3:1 dvertors omrade TEH oc T2 (totalt ca 125 m7)
fran Tuna 3:182.

3:145 och omrade 1. fca 110 m) fran Berga 5.7,

Ledningsriatt tor vatten och avlopp 4H17 93/7 kommer
ctter markovertoringar att fortsitta belasta Funa 3:1 inom
omrade som 1 detaljplanen utgor allinan plats.

Tl Tuna 3:84 Gverfors omrade T (ca 455 ) fran Berga 3:4
och omrade b (ca 30 m ) tran Berga 15:12.
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Tuna 3:145 Fran Tuna 3:145 Gverfors omrade | (ca 180 m’) 1ill Berga 3:4

och omrade K (ca 1060w’ till Tuna 3:1.
Fastighetsigaren arrenderar en parkeringsplats pa del av
Berga 5:12. Genom markoverforingen reduceras antalet
rarkeringsplatser med ca 9-10 st.

£

Tuna 3:182 Fran Tuna 3:182 dverfors omrade 1 och omrade [2 (totalt
ca 45 ) till Berga 304

Fran Tuna 3:182 overfors omrade [1 och 2 {roralt ca 125
m ) till Tana 3:1.

Tl Tuna 3:182 overtors omrade G1 och G2 {totalt ca 225
k! [~ T r
m’) fran Tuna 3:1.

Ledningsrin {or vatten och avlopp (0117-93/7) kommer
ctter markOvertoringar att torsitta belasta Tuna 3:182 inom
omrade som 1 detaljplanen markerats som u-omrade,

Tuna 6:50 Fran Tuna 6:30 overtors omrade P {ea Y80 m:j 1l Berga 3:4.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunen

Kommunen tar ingen inkotst for den mark som dverlats dll Tratiktorvaltningen (or
jarnvigsindamal. Kommunen far heller inga wigifter tor den mark som overlats il
kommunen som alltniin platsmark da Trafikforvaliningen ersiitter kommunen {or dessa
utgitter. Trafiktorvaliningen ersiitter ocksa kommunens kostnader tor framtagandet av
detaljplanen och  kostnaderna 1 samband  med  dess genomtorande,  t ex
lantmateritorratining och ombypgnad av anliggningar. Beroende pa hur omfattande
ombyggnader av olika anliggningar som kommunen viljer kan det medfora vissa
kostnader, t ex 1 Jarnvigsparken. Detaljplanen bedoms fnte medféra nagra okade
driftskostnader 1or allmin platsmark, 1 ex Stationsvigen.

Trafikforvaltningen
Tratikfoevaliningen far utgifter for:
¢ DPlankostnad och utredningsarbeten
e Ombvggnaden av stationen (spararbeten, perronger, signalsystem, gangpassager
et
e Dorrittningskosinader
e I'Orviiry av tark fran Tuna 3: 145 och 3182
o Udorande av bullerreducerande atgarder 2t ex bullerplank, inglasning av vissa
balkonger)
o Ombvggnad av P-plats inom Berga 5:12
e lordpingssiallande av allnin platsmark  {Stationsvagen, Jarmvagsparken, GC
vagar;
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Tuna 3:84

Det kan bli aktuellt atr vissa  balkonger inom fastigheten inglasas som  en
bullerreducerande atgird genom T'rafikforvalmingens omsorg.

Tuna 3:145

Fastighetsdgaren far en inkomst for den mark som éverlats dels tll Trafiktorvaltningen
tor jarnvigsindamal och dels till kommunen som allmin platsmark. Flytening av
stangsel runt den arrenderade parkeringsplatsen pa Berga 5:12 ska inte medféra nagra
utgifter for fastighetsagaren.

Tung 3:182

Fastighctsigaren far en inkomst t6r den mark som overlats dels till Trafikforvaliningen
tor jarnvigsindamal och dels till kommunen som allman platsmark. Det kan bli akeuelle
att  vissa  balkonger inglasas  som  en  bullerreducerande  atgard  genom
Tratiktorvaltningens omsorg,

SAMMANSTALLNING AV PLANENS KONSEKVENSER

Planforslaget bedoms ha en betydande miljopaverkan (BMP) och en miljohedomning
har dértée upprittas. Planen bedéms 1 huvudsak fa positiva konsekvenser da syftet med
planen dr att forbittra kollektivtrafiken i Akersberga.

En utbyggnad av Akersberga station med ett tredje spar ar en forutsattning for att skapa
en utdkad turtithet pa Roslagsbanan. Den utékade turtitheten forbittrar kapaciteten pa
Roslagsbanan vilket tillsammans med andra ombyggnationer av banan dven ger kortare
restider. Detta dr positive ur hallbarhetssynpunkt da en forbattrad kollektiviratik ger
Akersberga ett battre lage i Stockholmsregionen och kan dven uppmuntra fler att resa

kollektivt.

Den nya utformningen av stationen innebir att befintliga perronger behalls men
torlings.  Kopplingen mellan  den  norra  perrongen, Akersberga  centrum  och
busstationen forsdmras inte av plantorslaget. GC-korsningen Oster om - Akersberga
station behalls men uppgraderas till en sikrare chikankorsning ddr varje spar far ctt
separat bompar, vilket dr positivt ur trafiksikerhetssypunkt. GC-korsningen vister om
Akersberga station tas bort och ersitts med en gangbro som forses med trappor och
hiss. Bron gor korsningen battre ur trafiksikerhetssynpunke men kan ha en nagot
negativ inverkan pa tillgianglighcten da tiden att korsa bron 6kar i jimforelse med dagens
plankorsning.  Cyklister har inte mdéjlighet att korsa bron, dock finns tva andra
korsningsmojligheter tor eyklister inom 200 m tran bron vilket bedoms vara tilledckligt.

Utbyggnaden av et tredje spar vid Akersberga station medfor vissa markintrang pa den
sodra sidan av sparomradet. Den nordligaste delen av Jarnvigsparken ndrmast
Roslagsbanan behdver tas 1 ansprak vilket innebar att parkytan minskar. Vaxtighet och
andra berorda anlaggningar 1 parken sasom cykelparkering och boulebana flvttas eller
ersatts pa annat sitt. Ilera av de stora traden 1 Jarnvigsparkens ostra del kommer dock
sannolikt behova fallas da sparet med tillhorande kontaktledningar flvttas lingre séderut,
vilket dr negativt for stadsbilden och parkens upplevelsevirden.
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[ den bullerutredning som uttorts £6r detaljplanen framgar ant bullernivacr 6r fasad och
uteplats vid vissa av bostiderna omedelbare soder om sparet kommer att overskridas vid
en wokad wrtither pa Roslagsbanan. Bullernivaerna inomhus och pa balkonger kan
dock dimpas till gillande riktviirden genom atgirder sasom inglasning av balkong, vilket
bor erbjudas respektive fastighetsigare av Trafikforvaliningen.

Flera bostadshus tinas inom det konsekvensavstand pa 25 m nirmast sparet dir en
ursparning av tag skulle ge storst skada. Risken dr dock lagtrekvent och kan minskas dll
godiagbara risknivaer genom exempelvis anliggande av skvddsriler ings sparet.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Detaljplanen har uppriittats pa Osterakers kommuns Samhillsbyggaadstorvaliing.
Projektledare dr tratikplanerare Johanna Nitzmaan. Plashandlingarna har upprittats av
planarkitckt Alexander Larsson och exploateringsingenjorera Leit Sorensson och
Linnc¢a Faming pa Samhallsbyggnadstorvaltmingens plan - och exploateringenhet.

Alexander Tarsson [ars Barretelt
Planarkitckt Stadsarkitekt
Lett Sérensson Linnc¢a Faming
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SAMMANFATTNING

BAKGRUND

For att mota ett okat behov av Kollektivtrafik
har SL de senaste aren genomfort flera upp-
rustningar, utbyggnader och forbattringar pa
stora delar av Roslagsbanan. For att mojliggo-
ra ytterligare framtida kapacitetsforbattringar
pa Osterskarsgrenen planeras darfor ett tredje
vandspar vid Akersberga station.

ldag utgor Bathamnsvagens plankorsning
en av de fa platser i centrala Akersberga dar
Roslagsbanan kan korsas. Osterakers kom-
mun har nya utvecklingsplaner for Kanalsta-
den. séder om jarnvagen, som forvantas oka
trafikflddena pa Bathamnsvagen. Detta tillsam-
mans med tatare trafik pa Roslagsbanan gor
att en plankorsning inte langre ar lamplig pa
grund av framkomlighets- och trafiksakerhets-
skal. Darfér planeras fér att plankorsningen
stangs och ersétts med en ny planskild kors-
ning i ett lage langre vasterut.

For att genomféra forandringarna i vagnatet
och bredda Roslagsbanan med ett vandspar
vid Akersberga station har Osterakers kommun
arbetat fram tva nya, intill varandra angransan-
de, detaljplaner som nu stails ut p& samrad. En
jarnvagsplan planeras ocksa att tas fram. Ef-
tersom detaljplanerna har bedémts medféra en
betydande miljopaverkan ska en miljobedom-
ning géras och en miljokonsekvensbeskriv-
ning, MKB. (detta dokument) upprattas. Det
horsiontar som anvands fér bedomningarna |
foreliggande MKB ar ar 2030.

PLANFORSLAGEN

De tva planférslagen omfattar tillsammans en
stracka av ca 1,3 km langs Roslagsbanan.
Den ena planen "Akersberga station” medger
ett breddat sparomrade vid Akersberga sta-
tion vilket gor att det tredje vandsparet far
plats. Sparomradet forskjuts soderut vilket
innebar ett cirka 10 meter brett intrang i Jarn-
vagsparken.

Den andra planen "Béthamnsvagens er
sa&ttning” innebar att en ny planskild korsning i
Raliarvagens forlangning tillkkommer och Bét-
hamnsvagens plankarsning, samt en befintlig
gang- och cyketovergang, stangs. Jarnvagen
laggs pa bro och kommer hojas med cirka 5
meter pa det hogsta stéllet. En ny entrégata
mot Osterskar kopplas fran vag 276 soderut
till Sagvagen. | ett langre perspektiv &r tanken
att denna entrégata forlangs soderut till den
planerade utbyggnaden av Kanaistaden. men
den etappen ingar inte i denna detaljplan. Sta-
tionsvagen férlangs utmed sparet och ansluts
till Rallarvagen. En ny vaganslutning i Berga-
vagens forlangning mellan vag 276 och Sta-
tionsvagen ingar ocksa. Ett minde omrade
norr om sparet avsatts for handels- och in-
dustriverksamhet. Det ar samma anvandning
som det ar idag.
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PLANFORSLAGENS MILJOPA-
VERKAN

Buller och vibrationer

Strax vaster om Akersberga station finns fler-
bostadshus nara sparen. | och med att spar-
omradet flyttas séderut, och narmare flerbo-
stadhusen. samt att trafikeringen pa banan
férvantas att utokas kommer ljudnivaerna fran
jarnvagsbuller vid dessa hus att dka nagot.
For nagra lagenheter kan det innebara att gal-
lande riktvardet pa 30 dB(A) ekvivalentvarde
for inomhusnivaer kan dverskridas. Nagot av
husen far en ékning av maxnivaerna vid fasad,
medan flertalet inte far nagon forandring. Ef-
tersom maxbullernivderna ar héga kan dock
riktvardet for maxbullernivaerna inomhus
overskridas. Husen ar emellertid relativt nya
och det ar darmed troligt att I1agenheterna har
en diposition anpassad efter bullersituationen
och att fasaderna har en dampning som gor
att inomhusriktvarden innehalis. For att saker-
stalla detta bér dampning kontrolleras. Pa sa
satt kan behovet av exempelvis fénsteratgar-
der for att klara riktvarden avgdras.

Nagra av husen har balkonger som vetter
mot sparen dar maxbullernivaerna liksom idag
kommer éverskrida riktvardet for uteplatser 70
dB(A}. Uteplatser finns &ven i bullerskyddade
lagen pa innergardarna och redan tidigare. i
samband med dubbelsparutbyggnaden, har
bullerskyddsatgarder i form av inglasning av



balkonger erbjudits fastighetsagarna. For de
fastighetsagare som tidigare inte antagit erbju-
dandet och beraknas fa éver 70 dB(A) rekom-
menderas att atgarder som exempelvis inglas-
ning erbjuds.

Oster om stationen finns fler bostader pa
jarnvagens soédrafvastra sida. Ekvivalentniva-
erna beréknas att klara riktvardet pa 55 dB(A)
vid fasad och 30 dB{A} inomhus. Maxbullerni-
vaerna beraknas bli ungefar som idag och for
vissa balkonger kan det innebara att riktvardet
pa 70 dB(A) 6verskrids. Inomhusnivierna for
maxbuliret bedéms innehallas.

Hajningen av jarnvagssparet ger endast en
marginell kning av de ekvivalenta bullerniva-
erna i omgivningen medan maxbullernivaerna
blir desamma. Roslagsbanans bidrag till bul-
lernivaerna for bostéderna norr om Roslagsva-
gen okar ddrmed inte till foljd av detaljplanen.

Kontorslokaler i Rung industriomrade kom-
mer inte fa ett dverskridande av riktvarde.

Vad galler buller fran vagtrafiken kommer
de nya végarna ga genom verksamhetsomra-
den. For de narmaste bostaderna, de befintliga
villorna norr om Roslagsvagen &r bullerbidra-
get frén de nya vagarna férsumbart, eftersom
Roslagsvagen utgdr den storsta bullerkalian.
Narmare Akersberga station paverkar inte pla-
nerna vagtrafiken. Vilken bullerbelastning som
kommer fran vagtrafiken blir berocende av an-
dra planer och Akersbergas utveckling i stort.

Med det nya sparet och planerad flytt av

vaxlar bedéms det finnas en risk att stomljud
som overstiger riktvarden kan uppkomma i
kvarteret Skonaren och Jarnvagsparken om
inga atgarder vidtas. Vaxelomraden vid sta-
tionen bor darfor vibrationsisoleras. Utbygg-
naden beddms inte medfora att riktvarden for
komortvibrationer &verskrids for varken bo-
stader eller kontor.

Markfororeningar

I och med tidigare arbeten som utforts pa
Roslagsbanan har vissa saneringsarbeten i
och intill banvallen utférts. Det dversta lagret
av banvallen har ocksa bytts ut. Roslagsba-
nan har betongslipers som inte lacker forore-
ningar titl banvallen. Tidigare markundersok-
ningar visar pa laga halter av féroreningar i
banvallen. Detaljplanerna innefattar delvis,
och angransar till, verksamhetsomraden och
platser som under lang tid varit avsedda for
industrier. Detta har gjort att det finns ett antal
platser utmed jarnvagen dar det finns kénda,
eller risk for, fororeningar i marken elier i fyll-
nadsmassor.

Under byggnationsarbeten med jarnva-
gen kommer omfattande schaktning géras
inom planomradena, i synnerhet vid den nya
jarnvagsbron. Aven for byggande av de nya
vagarna kravs schaktning i jord och tidigare
fyllnadsmassor. Eftersom det i banvallen fére-
kommer laga halter av fororeningar da banan
rustats i omgangar, samt att betongslipers

finns pa strackan, &r risken for spridning av
féroreningar fran sjaiva banvallen liten. Det
kan dock finnas risk for att vissa férorening-
ar har lackt in i banvallen fran angransande
fastigheter varvid forsiktlighet och i6pande
kontroller behdvs vid gravarbeten. Ytterligare
miljétekniska undersékningar rekommende-
ras i kommande skeden. F6r vagbyggnatio-
nerna finns risk for férekemst av hogre halter
av markfororeningar och darfér behdver mas-
sorna i dessa omraden hanteras korrekt for
att féroreningar inte ska spridas. Dar mark-
féroreningar forslas bort och omhandertas
medfor planerna den positiva konsekvensen
att fororeningarna inte langre ligger kvar pa
platsen.

Risk och sikerhet

De risker som identifierats som de storsta i
omradet ar forknippade med jarnvagen. Trafi-
kanter pa Roslagsbanan kan paverkas av ur-
sparning, sammanstotning i andra tdg och
brand i tag som kan orsaka skador och déds-
fall. Dessa handelser kan alla betraktas som
lagfrekventa risker och ékar marginellt i de-
taljplaneférslagen i och med att trafiken pa
banan férvantas Oka. Andra risker som identi-
fierats &r pélbrander vid olyckshéndelser pa
intilliggande bensinmack eller Roslagsvagen,
som &r transportled for farligt gods. Med
stangsel utmed spéret dster om Akers Kanal
férhindras sparspring.

SAMMANFATTNING
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SAMMANFATTNING

Den stora positiva konsekvensen som pla-
nerna medfér ar att Bathamnsvagens plan-
korsning med Roslagsbanan och gang- och
cykelpassagen pa strackan byggs bort och en
ny planskild korsning i Rallarvagens férlang-
ning skapas. Pa sa satt elimineras risken for
olycka mellan trafikanter och tag.

Berékningen av individrisk fér strackan vi-
sar att risknivan for ursparning av tag ligger
dver acceptabla kriterier inom ett omrade pa
25 meter fran sparkant. Inom detta omrade
finns fyra flerbostadshus, Akersberga station
och busstationen. For att minska risknivan re-
kommenderas att riskreducerande atgéarder
som skyddsral, skyddsvallar eller stodmurar
utfors.

Yt- och grundvatten

For Bathamnsvagens ersattning medfor ett
genomférande av detaljplanen att hardgjorda
ytor okar jamfort med idag. Detta ger ett 6kat
flode av dagvatten och aven féroreningshal-
terna férvantas oka till foljd av den nya vagtra-
fiken. Utan nagra sarskilda atgarder kan dar-
med forvantas att belastningen av
fororeningar och narsalter pa recipienterna
(Akers kanal och Tunaviken) kan 6ka nagot.
Med tanke pa att planomradet ar litet bedéms
bidraget bli relativt begransat. En 6kning av
fororeningsbelastning skulle dock ge en for-
samring av vattenkvaliteten i recipienterna
och darmed motverka mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna. For att férhindra det-
ta, och for att inte ge ett okat flode i det dike
som tillhér markavvattningsféretaget Nedre

och Ovre Runé-Husby, féreslas ett antal &t-
garder. Med dessa atgéarder, vilka innefattar
diken, éversilningsytor och férdréjningsmaga-
sin, bedoms inte ett genomférande av planen
forsamra mojligheterna att uppna miljokvali-
tetsnormerna.

Aven vid Akersberga station forvantas en
liten 6kning av dagvattenflédena till folid av
Okade hardgjorda ytor. Nagon form av fordroj-
ning behovs for att inte 6ka flodet. Endast en
forsumbar 6kning av jarnvagsrelaterade am-
nen foérvantas i dagvattnet.

Grundvattnet i omradet ligger hogt. Den
nya planskilda korsningen mellan jarnvagen
och Rallarvagens férlangning &r belagen i
ett omrade déar grundvattnet ligger i hdjd med
markytan. En stérre permanent grundvatten-
sénkning i omradet skulle riskera att ge satt-
ningar i marken och kunna orsaka skada pa
omkringliggande byggnader och ledningar
samt paverka markavvattningsféretaget.

Vagen planeras att sénkas nagot jamfort
med omgivande mark, men har beddmts inte
medféra att grundvattnet sanks sa att omgiv-
ningen paverkas. Om vidare projektering vi-
sar att paverkan pa omgivningen kan uppsta
foreslas vattentat plastspont installeras for att
begransa grundvattensakningen till ett litet
omrade. Forutsatt att en sadan eller motsva-
rande |6sning anvands bedoms inga negativa
konsekvenser uppsta till foljd av planen. | fall
en annan teknisk I6sning blir fallet och/eller vi-
dare utredning i senare skeden pavisar andra
forhallanden i omradet kan det bli nédvandigt
med en ansokan om tillstand for vattenverk-
samhet.
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Stads- och landskapsbild

Den framsta paverkan som ett genomférande
av planerna kommer ha pa stads- och land-
skapsbilden ar hdjningen av jarnvégen for att
rymma den nya vagen. Jarnvagen kommer
hojas pa en strackan av ca 650 meter och pa
sin hogsta hojd ca 5 meter. Jarnvagsbanken
med slénter och stodmurar kommer darmed
utgdra ett stort och synligt element i den
flacka omgivningen och skapar en visuell bar-
rigr. Den férhojda jarnvagen forvantas bli syn-
lig aven fran stationsomradet. Detaljutform-
ning av slanter och stédmurar blir darmed
betydelsefull.

Byggandet av det tredje sparet vid Akers-
berga station kommer medféra att sparom-
radet breddas och utgér ett storre inslag i
stadsbilden. Aven perrongutformningen blir
annorlunda jamfért med idag och en mindre
del av parken kommer att tas i ansprak vilket
ger en viss paverkan pa stadsbilden. Detalj-
utformning av stationsomradet bér géras om-
sorgsfullt och vaxtlighet bor flyttas eller ersat-
tas dar intrang fran sparomradet gors.

Det pagéende programarabetet for Akers-
bergas centrala delar férvantas ta ett hel-
hetsgrepp for miljon runt Stationsvagen och
Roslagsbanan och programmet har stor bety-
delse foér hur omgivningen utvecklas fram till
horisontaret 2030.



1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Roslagsbanan ar en smalsparig jarnvag som
stracker sig genom Stockholm, Solna. Taby,
Danderyd, Vallentuna och Osterakers kom-
muner och utgdér stommen i regionens kollek-
tivtrafik. Cirka 45 000 dagliga resenarer aker
idag med Roslagsbanan och antalet okar.
Akersberga &r en av stationerna med manga
resenérer. Eftersom befolkningen i Ostera-
kers kommun och i Stockholms lan vaxer,
Okar aven transportbehovet. For att méta be-
hovet och forbattra tidtabellhaliningen samt
Oka kapaciteten pa banan har SL de senaste
aren genomfort flera upprustningar, utbygg-
nader och forbattringar pa stora delar av Ros-
lagsbanan. 2007 utférdes upprustningar pa
strackan mellan Akers Runé- Akersberga och
2010 byggdes samma stracka ut till dubbel-
spar. | samband med dessa arbeten har ock-
sé& nya jarnvagsbroar over Akers kanal byggts.
For att mojliggora ytterligare framtida kapaci-
tetsforbattringar pa banan och bland annat
kunna koéra snabbtag till Akersberga behovs
en majlighet att vanda tag i Akersberga. For
detta andamal planeras darfor ett tredje spar
vid Akersberga station.

Osterakers kommun &r en expansiv del
av Stockholmsregionen och befolkningen i
kommunen antas fortsatta 6ka. Bland annat
finns omfattande utvecklingsplaner fér nya
stadsdelar sydvast om Akersberga centrum.
De forsta etapperna av Kanalstaden, pa ostra

sidan av Akers Kanal, har redan borjat byg-
gas. | dagslaget utgor Bathamnsvagen en av
fa platser dar biltrafik kan korsa Roslagsba-
nan i Akersberga och vagen fungerar som
infart till Osterskar for trafik fran vag 276.
Da korsningen inte &r planskild uppstar ofta
koer som paverkar trafiksituationen pa Sta-
tionsvagen och vag 276. | samband med att
Roslagsbanan planeras for tatare trafik ar
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en plankorsning inte langre lamplig pa grund
av framkomlighets- och trafiksakerhetsskal.
De nya utvecklingsplanerna for Kanalstaden
forvantas dessutom oka trafikflodena pa Bat-
hamnsvagen. Genom att stdnga Bathamns-
vagen och ersatta den med en ny planskild
korsning med Roslagsbanan forvantas kom-
munikationerna i centrala Akersberga att for-
battras.
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1. INLEDNING

Figur 1. Oversiktskarta éver Akersber-
ga. Gula omraden visar planomradena.
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1. INLEDNING

STOCKHOLMS LANS LANDS-
TING OCH SL

Storre delen av den verksamhet som
tidigare utférdes inom AB Storstock-
holms Lokaltrafik (SL) har fran den 1
januari 2013 Gvergatt till att utforas
inom Trafikférvaltningen, som &r en
del av Stockholms Lidns Landsting
(SLL). Trafikforvaltningen styrs av
Trafikndmnden som &r en politiskt till-
satt namnd. Trafiknamnden beslutar
om Trafikforvaltningens verksamhet
medan Trafikforvaltningen verkstaller
besluten. | Trafikforvaltningens upp-
gifter ligger att planera, bestélla och
folja upp trafiken. Upphandlade trafi-
kentreprendrer svarar sedan for den
detaljerade pianeringen, leveransen
och moétet med resendrerna. Trafik-
férvaltningen har dven ansvaret for
stora delar av infrastrukturen i kol-
lektivtrafiken. Gentemot resendrema
behalls SL som varumérke och av-
sandaridentitet for kollektivtrafiken,
medan den ovriga verksamheten
kommuniceras i férvaitningens namn.
AB SL finns dven kvar som avtalspart
i redan ingangna avtal. Undertiggan-
de tillgangar ligger darfor kvar i bola-
get. Detta innebdr bl.a. att AB SL &ger
merparten av de anldggningar som
ligger under Trafikforvaltningen.

Fér Roslagsbanan och inklusive
kommande utbyggnad innebéar detta
att det &r AB Storstockholms Lokal-
trafik (SL} som &r byggherre och dar-
med &ven den part som namnges i
dokumentet.

For att genomféra férandringarna i vag-
natet i samband med planskildheten och
bredda Roslagsbanan med ett vandspar
vid Akersberga station har Osterakers kom-
mun i samverkan med SL/Trafikférvalt-
ningen arbetat fram tva nya, intill varandra
angransande, detaljplaner som nu stélis ut
pa samrad. Parallellt med planerna har Tra-
fikférvaltningen arbetat fram en sa kallad
systemhandling for jarnvagen. Denna har
utgjort underlag till detaljplanerna och mil-
jobedémningen. En jarnvagsplan planeras
ocksa att tas fram.

Nar en kommun uppréttar eller andrar
en plan eller ett program som kravs i lag
eller annan forfattning ska kommunen, i
de fall dess genomférande kan antas med-
fora en betydande miljopaverkan’, géra en
miljébedémning av planen, programmet el-
ler andringen. De tva detaljplanerna, Bat-
hamnsvagens ersatining samt Akersberga
station, har av kommunen bedomts medféra
betydande miljépaverkan och darfér har en
miljébeddémning och en miljékonsekvensbe-
skrivning (detta dokument) uppréattats.

For den jarnvagsplan som planeras att
tas fram behdvs ocksa en miljokonsekvens-
beskrivning. Féreliggande dokument plane-
ras da att anpassas och revideras for jarn-
vagsplanen.

1.2 OMRADESBESKRIVNING

Planomradena &r beldgna i, och strax véaster
om, Akersbergas centrala delar och omfattar
till storsta del sjalva Roslagsbanan. Séder om
jarnvagen ligger Runé industriomrade och
norr om jarnvagen ligger en bensinmack,
McDonalds och en matbutik (Lidl). Den hu-
vudsakliga infartsvagen till Akersberga, vag
276 Roslagsvégen, ligger norr om planomré-
dena.

Akers kanal stracker sig i nord-sydlig rikt-
ning och passerar under jarnvagen. Har finns
en gang- och cykelvag pé kanalens 6stra sida
som passerar under jdrnvégen och Stations-
vagen. Oster darom borjar Akersbergas cen-
trumomréade med parkeringshus och handels-
byggnader norr om jarnvagen och stationen.
Intill stationen ligger @ven en busstation. Pa
sddra sidan om perrongen angransar Jarn-
vagsparken, en av fa parker i Akersberga.
Pa sddra sidan finns aven ett bostadomrade,
med nagra flerbostadshus i Kvarteret Skona-
ren och kvarteret Jarnvagsparken som mest
sparnara. Kvarteret Jarnvagsparken ar ett
seniorboende. Intill och dster om stationen
finns omraden med parkeringsplatser utmed
Vastra banvagen. Utmed denna vag ligger ett
antal punkthus.
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1.3 PLANER OCH PROGRAM,
SAMT INTRESSEN OCH
SKYDD

Oversiktsplan

Kommunens oversiktplan ar fran 2006 och re-
dovisar en tankt utveckling for en 25-arsperi-
od. Oversiktsplanen aktuaiitetsforklarades i
juni 2014, men kommunen har fér avsikt att
pabdrja arbetet med en ny oversiktsplan. |
gallande éversiktsplan &r centrala Akersber-
ga utpekat som utvecklingsomrade dér man
bér verka for att minska den barriareffekt som
Rostagsbanan delvis utgér. Oversiktsplanen
beskriver aven att Roslagsbanan utgdr stom-
men i regionens kollektivtrafik och att en ut-
byggnad boér ske bland annat genom dubbel-
spar och ékad turtathet.

Flera fordjupade oversiktsplaner har ta-
gits fram, bland annat en for Taljéviken som
innefattar det framtida bebyggelseomradet
Kanalstaden precis séder om Runé industri-
omrade.

Pagaende planarbete

Kommunen arbetar nu med att ta fram ett
planprogram fér centrumomradet i Akersber-
ga som forvantas kunna antas under 2015.
Malsattningen med programmet &r att cen-
trala Akersberga ska utvecklas till en mer att-
raktiv stad och helheten ska upplevas som en
attraktiv hallbar grénskande stadsde! och
vara en naturlig del av Akersbergas tatort.
Bada detaljplaner som féreliggande miljdkon-



1. INLEDNING

REFERENSER

1. 6kap. 11 § forsta stycket, miljobalken

Figur 2. Oversikt ver omradet kring planomradena. Den réda linjen &r grénsen for Bathamnsvagens ersattning och den gula fér Akersberga station.
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1. INLEDNING

sekvensbeskrivning tillnér ar tatt knutna till
detta program, och planen fér Akersberga
station ligger inom programomradet.

Riksintressen

Det enda riksintresset som ligger inom plan-
omradena ar Roslagsbanan i sig. och utgdr
ett riksintresse fér kommunikation. Trafikver-
ket arbetar for tillfallet med en precisering av
riksintresset Roslagbanan. Preciseringen be-
raknas att faststallas innan arsskiftet
2014/2015 och ska utgdra underlag for fysisk
planering. Enligt miljébalken ska ett omrade
som ar av riksintresse for exempelvis kommu-
nikatton skyddas mot atgarder som kan pa-
tagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av anlaggningen.

Strandskydd

Idag finns inget strandskydd | omradet som
omfattas av detaljplanerna. | samband med
att nya detaljplaner antas sa aterinfors strand-
skyddet. Planomradena omfattar en ca 15 m
lang strandlinje pa bada sidor av Akers kanal
dar Stationsvagen passerar pa bro. Aven intil-
liggande delar av planomradena ar belagna
inom det omrade som berdrs av strandskyd-
det. Ett upphédvande av strandskyddet inom
kvartersmark (jarnvagsandamal) och allman
plats (park och gatumark) ar nodvandigt for
att kunna genomféra detaljplanerna. Lanssty-
relsen har enligt 7 kap 18 § miijdbalken ratt att
upphéva strandskyddet for ett omrade som
uppenbart saknar betydelse for att tillgodose

strandskyddets syften. Lansstyrelsen kan
ocksa upphava strandskyddet i detaljplaner
som behdvs for byggande av allman vag eller
jarnvdg. Kommunen har ratt att upphéava
strandskyddet om det finns sarskilda skal till
detta. Att marken redan &r ianspraktagen pa
ett s&tt som gor att den saknar betydelse for
strandskyddets syften ar ett av dessa sarskil-
da skal. Lansstyrelsen kan dock overprova
beslutet. Om en jarnvagsplan tas fram kan
strandskyddet hanteras inom ramen for den
planen.
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2 PLANFORSLAGET

De tva planerna angransar till varandra och be-
skrivs separat nedan.

2.1 PLANERNAS INNEHALL

Bathamnsvidgens ersattning

Syftet med planen ar att forbattra kommunika-
tionerna i och omkring centrala Akersberga ge-
nom flera nya trafikloésningar.

Planen. som utgor ett cirka 4.7 ha stort omra-
de, omfattar en ny planskild korsning som férbin-
der Rallarvagen med Sagvagen (Figur 3). Den-
na gata ska fungera som entrégata till Osterskar
och den planerade Kanalstaden. Dar Rallarva-
gen ansluter till Sagvagen féreslas korsningen
utformas som cirkulationsplats. Roslagsbanan
forses med tva enkelsparsbroar och en ny cir-
kulationsplats vid denna planskildhet. Detta gor
att sjalva jarnvagssparet behover héjas pa en
stracka av ca 650 meter. pa strackan fran den
nuvarande gang- och cykelovergangen vid Lidl
och vasterut. Som storst blir hojningen vid den
nya jarnvagsbron. dar hamnar sparen ca 5 me-
ter dver dagens lage for att rymma tillrackligt fri
hojd for den nya vagen under.

Stationsvagen forlangs vasterut till den pla-
nerade cirkulationsplatsen vid den nya plan-
skildheten. | och med detta stangs Stationsva-
gens befintliga koppling tlIl Kanalrondellen pa
vag 276. Bathamnsvégers plankorsning med
Roslagsbanan stangs, liksom évergangen for
gangtrafikanter och cyklister som idag finns vid
Lidl's parkering. Oster om Akers kanal ingar i

planforlaget ytterligare en vaganslutning mellan
Stationsvagen och Roslagsvagen i Bergava-
gens forlangning.

Stora delar av det befintliga gang- och cy-
kelstraket foreslas dras om och erséttas av nya
gang- och cykelvagar som kopplas samman
med omgivningen Parallellt med den féreslagna
entrégatan, Stationsvagens forlangning samt
den nya vagkopplingen dster om Akers kanal
foreslas nya gang- och cykelvagar pa antingen
ena eller bada sidor av respektive vag. Gang-
och cykelplankorsningen vid Roslagsbanan tas
bort av trafiksakerhetsskél och erséatts med en
planskiid gang- och cykelvag i anslutning till den
nya entregatan.

Ovrig mark inom planomradet foreslas plan-
laggas som kvartersmark for handel och kontor
samt allméan plats (park). Akers Kanal féreslas
planiaggas som vattenomrade dar bro far upp-
foras. Delar av kvartersmarken. framst i anslut-
ning till Roslagsvagen. ar prickmark och dar far
byggnader inte uppforas.

Akersberga station

Planomradet ar ca 1.8 ha stort och belaget
langs Roslagsbanan i centrala Akersberga,
mellan Akers kanal och Luffarbacken (Figur 4).
Syftet med planen é&r att mojliggéra ett tredje
spar vid Akersberga station for vandning av tag.
Detta ar en forutsattning for att oka kapaciteten
pa Roslagsbanan. Det finns ingen bebyggelse
utover teknikbodar och garage inom planomra-
det utan det utgors till storsta del av sjélva spar-

omradet. Den nya perrongldsning forslas att ut-
formas som en sa kallad stamgaffel-Iosning med
anslutningar for resenarer | vardera ande. Det
tredje sparet gor att sparpaketet forskjuts séderut
och gor ett cirka 10 meter brett intrang i Jarn-
vagsparken.

{dag finns tre korsningar fér gang- och cykel-
trafik langs Roslagsbanan inom planomradet; en
i tunnel under jarnvagen vid Akers kanal samt tva
stycken plankorsningar. en pa vardera sidan sta-
tionen. Plankorsningarna vid stationen féreslas
ersattas med nya korsningar som aven anslu-
ter till perrongen. Den ostra foreslas forlaggas i
samma lage som idag. medan den vastra fiyttas
ca 60 meter vasterut. Overgangarna foreslas for-
ses med bommar (for varje sparpassage) och sa
kallade chikaniosningar, dvs zick-zacklgsning,
viLket forhojer sakerheten vid passage.

En gang-och cykelvag som gar fran Akers
kanal till Jarnvagsparken kapas av till félid av
sparbreddningen och flyttas nagot soderut. Spar-
breddningen och flytten av gang- och cykelvagen
gor att vissa parkeringsplatser och garage tillho-
rande intilliggande bostader forsvinner och/eller
omdisponeras.

Detaljplanen medger en utformning av per-
rongen med en langd av 190 meter i det fall SL
i framtiden kommer att trafikera Roslagsbanan
med langre tag an idag (180 meter langa). Den
forsta planerade utbyggnaden, och den system-
handling som tagits fram, utgdr dock fran en
langd av perrongen pa 130 meter vilket ar tillrack-
ligt med dagens taglangd.

2. PLANFORSLAGET
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2. PLANFORSLAGET

Jamvagsomrade
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Figur 3. lliustrationsplan for Bathamnsvagens erséattning. (Kalla Osterakers kommun)
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2. PLANFORSLAGET
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Figur4. lllustrationsplan for Akersberga station. (Kalla Osterakers kommun)
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3. ALTERNATIV

3 ALTERNATIV

3.1 NOLLALTERNATIV

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla
en beskrivning av miljéns sannolika utveck-
ling om planen inte genomfors; det sa kallade
nollalternativet. Nollalternativen nedan be-
skrivs fér det horisontar som valts i miljo-
bedémningen, ar 2030.

Akersberga station

Om detaljplanen inte genomférs kan det for-
vantas att Roslagsbanan pa den aktuella
strackan och Akersberga station har den ut-
formning som den har idag, det vill saga med
dubbelspar och en station med perrong pa yt-
tersidan av sparen. Overgangarna for oskyd-
dade trafikanter ar utformade som idag eller
med vissa sakerhetshdjande forbattringar.
Roslagsbanan har ungefar samma kapacitet
som i nulaget.

| anslutning till planen &r det dock sannolikt
att férandringar har skett i form av mer bo-
stads- och verksamhetsbebyggelse samt att
vissa anslutande gatu- och cykelstrék har for-
andrats.

Bathamnsvédgens ersittning

Bathamnsvagens nollalternativ utgar fran att
den nya planskilda korsningen vid Rallarva-
gen inte byggs. Bathamnsvagen och dess
plankorsning med Roslagsbanan ar da fort-
satt den framsta infarten mot Osterskar och
Kanalstaden, vilket medfor att trafiken pa den-

na vag har okat jamfért med idag. Om den
nya véaganslutningen (Rallarvagen) inte kom-
mer till stand kommer trafiken att 6ka aven pa
vég 276 som redan idag ar hart belastad med
langa koer i rusningstider. Om vandsparet vid
Akersberga station genomférs och Roslags-
banan far tatare turtrafik kan denna situation i
nollalternativet forvarras jamfért med idag
och framkomligheten pa vag 276 kan antas ha
forsamrats ytterligare. Om korsningen med
Bathamnsvagen finns kvar kan det bli pro-
blem med att kunna utnyttja den dkade kapa-
citeten och tka turtétheten pa Roslagsbanan.
Gang- och cykeléverfarten forvantas vara
kvar i samma lage som idag. Handels- och
verksamhetsomradena pa émse sidor utmed
jarnvagen kan, i linje med oversiktsplanens
intentioner, ha omvandlats till mindre storan-
de verksamheter, men marken ar fortfarande
avsedd fér handel, kontor och industri.

Roslagsbanan behaller nuvarande hojd
och profil samt utformning med dubbelspar.
Den antas ocksa ha ungefar samma kapaci-
tet som idag.

3.2 ALTERNATIV

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6
kap. 12 § miljébalken identifiera, beskriva och
beddma rimliga alternativ med hansyn till pla-
nens syfte och geografiska rackvidd. Nedan
presenteras de alternativ till I6sningar som ti-
digare utretts.
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Akersberga station
Fér laget och utformning av véndsparet och
stationen har SL utrett olika alternativ. | ett ti-
digt skede?? studerades oversiktligt olika
vandspar. Alternativen omfattade olika platt-
formstyper (mittplattformar, sidoplattformar
och s& vidare) och placering av sparen i for-
hallande till dem. Med utgangspunkt fran att
ha ett trafikupplagg med 8 tag i timmen och
samtidigt minimera markintrang valde SL att
gé vidare med att vandsparet placerades i
mitten av en hastskoformad plattform®. Med
denna I6sning har sedan en mangd olika vari-
anter studerats, bland annat typer och place-
ring av véxlar och angéringspunkter. Principi-
ellt rér det sig framst om att:
1. Hela sparpaketet och stationen flyttas
norrut.
2. Hela sparpaketet och stationen flyttas
soderut.
| alternativ 1 gér sparomradet som mest cirka
10 meters intrang i Stationsvagen vilket med-
for att ett korfalt tas i ansprak. ldag har vagen
tva koérfalt. Med denna I6sning kan man und-
vika att gora nagon eller mer an ett par meters
intrang i Jarnvagsparken och inte heller pa-
verka teknikhus och parkeringsplatser tillno-
rande bostader pa sddra sidan. Beroende pa
placeringar av vaxlar etc. kan angéringen till
plattformens vastra sida sannolikt utformas
sa att den uppfyller SL:s sékerhetskrav, men
&r inte mojlig med alla varianter. Eftersom SL



velat mojliggora en framtida langre perrong
(ca 190 meter) har aven detta studerats och
visats vara mgjligt. En langre perrong skulle
dock innebéra ett storre intréng i Stationsva-
gen &n en kort perrong (ca 130 meter).

Alternativ 2 &r den huvudprincip som ingar
i den foreslagna detaljplanen och skiljer sig
som mest fran alternativ 1 genom att ett storre
intrang i Jarnvagsparken (ca 10 meter) gors,
samt att teknikhus och parkeringsplatser pa-
verkas. Angéringar har visats kunna uppfylla
SL:s standarder med vissa anpassningar och
aven en langre perrong har visats méjlig att
genomféra.

Osterakers kommun har bedémt att 16s-
ningarna med en férskjutning av sparen norr-
ut paverkar framkomligheten och funktionen
pa Stationsvagen negativt genom en smalare
gata. Framtida utvecklingsplaner for centrum-
omradet har ocksa ansetts paverkas negativt
genom en férsamring av trafikfléden, parke-
ringsmojligheter och kollektivtrafikférbindel-
ser. Darfér har kommunen, i samrad med SL/
Trafikférvaltningen som utarbetar systemlés-
ningarna for Roslagsbanan, valt att ga vidare
med alternativ 2.

Bathamnsvagens erséttning

Osterakers kommun har i flera utredningar
456 studerat olika trafiklésningar for infarten
till Akersberga, Osterskar och den framtida
Kanalstaden och hur korsningspunkter med
Roslagsbanan kan utformas. Bathamnsva-
gens plankorsning ar inte acceptabel ur trafik-
sakerhetssynpunkt. SL:s ambition &r att plan-

korsningar langs Roslagsbanan byggs bort
dar det ar dubbelspar. En ny planskild kors-
ning med Roslagsbanan har ansetts helt néd-
vandig for vidare bostadsutbyggnad i Kanal-
staden och for att trafiksystemet pa huvudnatet
inte helt ska kollapsa. | ett tidigt stadium ut-
reddes oversiktligt att férlagga Bathamnsva-
gen i port under Roslagsbanan.

| laget for nu féreslagen port under Ros-
lagsbanan i Rallarvagens forlangning har
aven en vagbro Over jarnvagen studerats.
Utredningar visar att till féljd av de topogra-
fiska forhallandena pa platsen skulle en vag-
bro landa cirka 50 meter soder om Sagvagen.
Den skulle i sin tur behéva héjas for att an-
sluta till bron, eller sankas fér att ga i port/
tunnel under bron. Anslutningarna till det lo-
kala gatunatet i Rund industriomrade samt
vid verksamheterna norr om jarnvagen skulle
inte vara optimala. En bro skulle darfor inte
ge samma méjligheter for det lokala gatunatet
att avlasta vag 276, som om véagen forlaggs
i port under jarnvagen. Gang- och cykelan-
slutningarna fran bron till befintligt gang- och
cykelvagnat &r inte majliga att utforma pa ett
optimalt satt eftersom bron blir sa lang. Bron
skulle fa en hojd pa ca 7.5 meter dver befintlig
banvall och utgéra ett stort synligt element i
omgivningen. En vagbro har ocksa bedémts
bli upp till dubbelt sa dyr som en vag i port
under jarnvagen. Det ar dock mdjligt att vag-
bron skulle kunna byggas utan att tagtrafiken
pa Roslagsbanan behover stédngas av. Sam-
mantaget har kommunen ansett att placering
av Rallarvagen i port under forhojd jarnvags-

bro &r ett battre alternativ och det &r den 16s-
ning som man gatt vidare med i féreliggande
detaljplan.

3. ALTERNATIV

REFERENSER

2. RB Kapacitetsférstarkning, PM. Akersberga -Ny
stationsutformning. SL. 2013-02-28.

3. PM Akersberga, Nytt vandspar. WSP Samhalls-
byggnad. Oktober 2013.

4. Taljoviken Korsningsstudier, Sweco VBB, 2006
5. Analys av alternativa trafiklosningar vid utbygg-
nad av dubbelspar Roslagsbanan. Delredovisning
1, Tyréns, 2009.

6. Rallarvagen pa bro 6ver Roslagsbanan, Pre-
sentationsmatenial 2014-06-23, Rambdll.
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4. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE OCH AVGRANSNING

4 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE OCH AVGRANSNING

4.1 SYFTE OCH GENOMFOR-
ANDE

Syftet med att genomfora en miljobedémning
ar “att integrera miljbaspekter i planen sa att
en halibar utveckling framjas” (miljobalken 6
kap. 11 § andra stycket). Miljobedémningen
ska fungera som stéd for. och ge underlag till.
arbetet med att hitta en lamplig utformning av
planen. Den ska vara padrivande for dkad mil-
j6hénsyn och géra det mojligt att redan i plan-
arbetet vaga miljdkonsekvenser mot andra
viktiga faktorer.

En miljébeddémning ar ett forfarande som
bestar av ett antal processteg som bland an-
nat omfattar behovsbedomning. avgrénsning
och samrad. Inom ramen for en miijobedém-
ning ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) upprattas, vilket ar detta dokument.

Nar en miljdbedémning genomférs for en
detaljptan bér samraden, sa langt det &r moj-
ligt. koordineras med den planeringsprocess
som tillampas for den aktuella detaljplanen.

4.2 INNEHALL OCH AVGRANS-

NING

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla

de uppgifter som ar rimliga med hansyn till:

« Bedomningsmetoder och aktuell kun-
skap

- Planens eller programmets innehall och
detaljeringsgrad

= Allménhetens intresse

~ Attt vissa fragor kan bedémas battre i
samband med prévningen av andra pla-
ner och program eller i tillstandsprov-
ningen av verksamheter eller atgarder.

Avgransning
Innan en kommun bestdmmer omfattningen
av. och detaljeringsgraden for en miljokon-
sekvensbeskrivning ska kommunen samrada
med den eller de kommuner och lansstyrelser
som berors av planen (6 kap. 13 § miljébal-
ken), Ett skriftligt samr&ad med lansstyreisen
om avgransningen och behovsbedomningen
har genomfdrts under augusti och september
20147

Inga andra kommuner berdrs av planen
och nagot samrad har darfor inte hallits med
annan kommun.

Nivaavgrinsning
Miljokonsekvensbeskrivningens detaljerings-
grad ar samma som detaljplanernas.
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Avgransning i tid

Den tidsmassiga avgransningen for miljokon-
sekvensbeskrivningen stracker sig till ar
2030. Vissa av de forandringar och konse-
kvenser som planen forvantas ge kan fram-
trada successivt under tidsperioden fran
byggskedets start fram till ar 2030.

Avgransning i rum

Miljokonsekvensbeskrivningens rumsliga av-
gransning utgors i de flesta avseenden av de-
taliplanegransen. For vissa miljdaspekter
identifieras och bedéms dock planens paver-
kan med andra geografiska perspektiv. Kon-
sekvenser fran detaljplanen kan uppsta aven
utanfor sjalva detaijplaneomradet. inom ett sa
kallat influensomradet. Planernas paverkan
pa vatten och enskilda vattenforekomster har
exempelvis ofta betydelse for hela avrinnings-
omradet, likasa paverkar builler omraden och
bebyggelse utanfor plangrdnserna. Det geo-
grafiska omrade som paverkas varierar sale-
des beroende pa vilken aspekt som studeras.

Avgransning i sak

En miljébedomning ska enligt miljdbalken
identifiera och vardera den betydande miljo-
paverkan som kan antas uppkomma avseen-
de “biologisk mangfald. befolkning, mannis-
kors halsa. djurliv, vaxtliv. mark, vatten. luft.
klimatfaktorer. materiella tillgangar, landskap.



bebyggeise. forn- och kulturlamningar och
annat kulturarv samt det inbordes forhailan-
det mellan dessa miljdaspekter”.

| de behovsbeddmningar som kommunen
tagit fram® och med det tillagg som Lanssty-
relsen papekat i sitt yttrande i under samra-
det har foljande aspekter har bedomts med-
féra en risk for betydande miljopaverkan fran
respektive plan och bedoms darmed i denna
MKB:
= Buller och vibrationer
»  Olycksrisker
- Markféroreningar
= Yt- och grundvatten
- Stads- och landskapsbild
- Storningar under byggtiden

Ett antal miljdaspekter paverkas endast mar-
ginellt av detaljplanens genomforande och
behandlas inte vidare i MKB:n, utan beskrivs
kortfattat nedan:

Kulturmiljo

Inga kdnda fornlamningar eller andra varde-
fulla kutturmiljder sa som byggnader av histo-
riskt intresse finns inom planomradena. Allén
av appeltrad i jarnvagsparken intill Akersber-
ga station &r en rest fran den tid da bostader
for jarnvagsarbetare och deras familjer fanns
i eller intill parken. Inga av dessa byggnader
finns dock kvar idag. | och med det tredje
vandsparet kommer delar av parken tas i an-
sprék. Resterande park ska aterstallas och
ambitionen ar att bevara parkens nuvarande
strukturer. Appeltraden kommer att bevaras.

Naturmiljo

Det finns ingen egentlig naturmark inom na-
got av planomradena. For planen fér Bat-
hamnsvagens erséattning finns ett mindre om-
rade precis intill den befintliga
cirkulationsplatsen vid vag 276 Roslagsvagen
och Bathamnsvagen som bestar av skott
grasmatta och en mindre samling bjorkar.
Omradet hyser inga sarskilda naturvarden.
Nagra storre trad (I6nn och lind) i Jarnvags-
parken kommer behova avverkas eller flyttas
till foljd av breddningen av sparomradet, men
i dvrigt uppstar ingen betydande paverkan pa
naturmiljon.

Rekreation och friluftsliv

Det omrade som ar vardefullt ur rekreations-
synpunkt ar Jarnvagsparken, som till viss del
ryms inom detaljplanen for Akersberga sta-
tion. Parken &r en av fa riktiga parker i Akers-
berga och utgor med sina planteringar, biom-
mande trad och pakostade material en viktig
plats i centrala Akersberga. En bredd av ca
10 meter av parken tas | ansprak och nagra
trad behover avverkas. Parken planeras att
aterstéllas och ambitionen ar att bevara par-
kens nuvarande struktur i den man det ar moj-
ligt och utvecklas dar det ar onskvart. Fastig-
heten Tuna 3:145 som utgdr den dstra delen
av Jarnvagsparken ags av BRF Sparet och &ar
planlagd som parkering men anvands som
park. Fastigheten ingar i detaljpianeomradet
och foreslds forvarvas av kommunen och
planlaggas som parkmark. Jarnvagsparken
ingar aven i det omrade som omfattas av pro-
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gramarbete for bela Akersberga centrum och
parkens framtida utveckling ar saledes bero-
ende av vad som bfir utkomsten av program-
met. Den paverkan som uppstar av genomfor-
andet av detaljplanen beddms inte vara
betydande. Utmed Akers kanal finns ett pro-
menadstrak. som jarnvagsbroarna korsar
over. Ingen férandring gors har till foljd av pla-
nerna. | ovrigt finns inga sarskilda rekrea-
tionsomraden inom omradena.

En gang- och cykelvag mellan Akers kanal
och Jarnvagsparken passerar idag mellan
sparomradet och en boendeparkering vas-
ter om parken. Breddningen av sparomradet
innebar att gang- och cykelvagen blir avka-
pad och ersatts genom en delvis ny dragning
pa allman plats. P& sa satt sakerstalls att det-
ta gang- och cykelstrak aven fortsattningsvis
finns kvar.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer for luft (MKN) &r bindan-
de nationella foreskrifter som har utarbetats i
anslutning til miljdbalken. Vid planering och
planlaggning ska kommuner och myndigheter
ta hansyn till normerna och planiaggning far
inte medverka till att normerna Overskrids.
Vagtrafiken ar den storsta kallan till flera av
fororeningarna som omfattas av MKN. Berak-
ningar? visar att halter av PM10 och kvavedi-
oxider. som ar de féroreningar dar normerna
ar svarast att klara, ligger iangt under norm-
vardena i och omkring planomradena. De nya
vagarna inom planomradet for Bathamnsva-

REFERENSER

7. Epostfran Lansstyrelsen daterat 12 aug. res-
pektive 19 sept. 2014 Dnr. 4021-24708-2014.

8. Behovsbedémningar for detaljplan Akersberga
station 2014-07-04, respektive Bathamnsvagens
ersattning 2014-07-04.Osterakers kommun.

9. Ostra Svengs luftvardsforbund. Berakningar
for 2010 redovisade pa kartor pa hemsida’ http::/
slb.nudvt?
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Paverkan &r den férandring av
fysiska eller beteendemassiga
forhallanden som planens ge-
nomférande medfor.

Effekt &r den féréndring i mil-
jon som paverkan medfor, som
till exempel forlust av vardefulla
naturmiljéer, buller eller luftféro-
reningar.

Konsekvens &r den verkan de
uppkomna effekterna har pa en
viss foreteelse, till exempel Kli-
matet, manniskors halsa eller
biclogisk mangfald.

gens ersattning ar belagna i en relativt Sppen
miljé utanfér tat bebyggelse dar luftgenom-
stromningen ar god. Spartrafiken i sig ger for-
sumbar effekt pa halterna och férandringen
av trafik till foljd av planerna, beddms inte pa-
verka normerna i nagon namnvard omfatt-
ning.

Elektromagnetiska filt

Roslagsbanan har likspanning och 1500 V vil-
ket ar betydligt svagare spénning an det natio-
nella jarnvagsnatet. Likstrom ger upphov till
statiska magnetfalt och sa vitt man vet paver-
kas manniskor inte negativt av statiska mag-
netfalt.

Klimatpaverkan

Vandsparet vid Akersberga station mojliggor
en battre kapacitet for tagtrafiken pa Roslags-
banan vilket gynnar kollektivtrafiken. En sta-
bil, valfungerande och tillganglig kollektivtra-
fik ar en av grundférutsattningarna for att
minska bildkandet i lanet vilket har betydelse
for utslappen av vaxthusgaser. Den nya va-
ganslutningen vid Rallarvagen ger en omfor-
delning av trafiken i omradet och vid 2030
beraknas en viss trafikbkning ha skett till f&ljd
av ett allmant okat bildkande. Detta ger i sin
tur en 6kning av vaxthusgaser vilket bidrar till
klimatpaverkan. Aven de resurser som atgar
till sjalva byggskedet i allmanhet och brokon-
struktioner i synnerhet orsakar klimatutslapp.
Klimatpaverkan ar visserligen en viktig aspekt
att belysa, men utslappen av vaxthusgaser
behandias inte vidare i denna MKB eftersom

detaljplanernas betydelse for traftkékningen i
stort &r begransad. Det ar en frdga som sna-
rare bor behandlas pa en mer heltdckande
kommunal eller regional planeringsniva.

Hushallning med naturresurser

De nya anlaggningarna inom omradet kom-
mer ta begransade markomraden i ansprak.
Planomréadet fér Akersberga station &r i prin-
cip redan ianspraktaget av befintlig anlagg-
ning och for Bathamnsvagens ersattning ar
markanspraken ocksa begransade till sparets
omedelbara narhet och mark dar befintliga
verksamheter ar belagna. Inga vattenomra-
den tas i ansprak. Det ar emellertid vart att
namna att naturresurser aven atgar till sjdlva
jarnvagsanlaggningens byggskede, i synner-
het brokonstruktioner samt sparballast.
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4.3 METOD OCH BEDOM-
NINGSGRUNDER

For att beskriva planforsiagets miljokon-
sekvenser anvands ofta begreppen paver-
kan, effekt och konsekvens. i vanligt tal ar
dessa ord delvis synonymer till varandra men
i MKB-samanhang kan det vara viktigt att sar-
skilja begreppen, se faktaruta.

Det grundlaggande syftet med en miljo-
bedémning ar att 'miljdanpassa” planens
innehall. En del av miljdanpassningen resulte-
rar i atgérder som faststélls som planbestam-
melser. Konsekvensbedémningen goérs med
beaktande av de atgarder som faststails som
planbestammelser eftersom de ar bindande.
Utbver det innehaller milikonsekvensbe-
skrivningen atgardsforslag som redovisas
under rubriken Forslag pa atgarder. Det &r
forslag pa ytterligare miljdanpassningar av
planférslaget som bor évervagas infor utstall-
ningen av planen alternativt férslag pa atgar-
der for den efterfoliande projekteringen eller
forsiktighetsmatt f6r byggskedet.

Konsekvenserna av planen beskrivs uti-
frén idag kanda fakta. Om inget annat anges
anvands nulaget som grund for de beddém-
ningar som goérs i miljdkonsekvensbeskriv-
ningen. Jamférelse med nollalternativen gors
dar det &r relevant.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utar-
betats av en fristdende konsultgrupp och, om
inget annat anges, ar det konsultgruppen som
stér for de varderingar och bedémningar som
gérs i dokumentet.



Bedémningsgrunder

For att beskriva och vardera de forandringar
som planen medfor for olika miljokvaliteter an-
vands olika juridiska, eller pa annat satt ved-
ertagna, mal, riktlinjer och regelverk. De be-
démningsgrunder som anvants i denna MKB
kan delas in i generella och specifika bedém-
ningsgrunder.

Generella beddmningsgrunder

Bland de generella beddmningsgrunderna
finns de nationella miljokvalitetsmalen, regio-
nala samt kommunala miljémal samt miljébal-
kens bestammelser och andra lagkrav for
miljo.

De nationella miljokvalitetsmélen

Riksdagen har beslutat att det évergripande
malet for Sveriges miljopolitik ar att till nasta
generation lamna over ett samhélle dar lan-
dets stora miljéproblem ar I6sta. For att uppna
detta sa kallade generationsmal har 16 milj6-
kvalitetsmal antagits. Malen beskriver den
miljéméssiga dimensionen av politiken for en
hallbar utveckling och anger det tillstand i mil-
jon som det samlade miljoarbetet ska leda till
senast ar 2025 (ar 2050 for klimatmalet).

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedéms fol-
jande vara relevanta fér denna miljébedém-
ning:

»  God bebyggd miljo

- Ingen overgdédning

= Levande sjoar och vattendrag
- Giftfri miljo

| kapitel 6 redovisas beddémning av hur pla-
nerna bidrar till att uppna eller motverka miljo-
kvalitetsmalen. Dar redovisas ocksa riksda-
gens definition av respektive mal.

Regionala miljémal

Lansstyrelsen arbetar med atgarder direkt
kopplade till de av Riksdagen beslutade miljo-
kvalitetsmalen.” | Stockholms lan har sex av
malen valts ut for prioriterade insatser i lanet
och utgérs av Begrénsad klimatpéverkan,
Frisk luft, En giftfri miljo, Ingen dvergédning,
God bebyggd miljé samt Ett rikt vaxt och djur-
liv. Miljomalsarbetet i 1&net organiserat i en
miljomalsdialog tillsammans med kommuner
och andra myndigheter.

Kommunala miljomal

Kommunen har beslutat att prioritera tre av de
nationella miljdmalen i sitt miljiomalsarbete.”:
En giftfri miljé, Ingen 6vergédning och Mins-
kad klimatpaverkan. Det finns ett politiskt upp-
drag och det pagar arbete med att ta fram lo-
kala miljomal utifran alla de nationella malen,
men inget beslut ar &nnu taget. De regionala
strategier som tas fram for lanets sex priorite-
rade miljdmal kommer att vara vagledande for
kommunens miljomalsarbete.

Mal fér Stockholms léns landsting

Stockholms lans landsting planerar for om-
fattningen och inriktningen av kollektivtrafiken
i Stockholmsregionen. Planeringen bygger pa
landstingets regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS, som omfattar 1a-
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nets hela regionplanering. Trafikforvaltningen
tar utifrdn RUFS fram program och planer.
Det viktigaste for detta projekt &r landstingets
regionala trafikférsorjningsprogram, varsoé-
vergripande mal for kollektivtrafiken stracker
sig till 2030. Det regionala trafikférsérjnings-
programmet rymmer langsiktiga mal for kol-
lektivtrafiken till 2030. Landstingets vision ar
att skapa en attraktiv kollektivtrafik i ett hall-
bart transportsystem. Pa sa satt ska den re-
gionala utvecklingspianens mal nas om att bli
Europas mest attraktiva storstadsregion.

De 6vergripande malen for kollektivtrafiken
i trafikférsérjningsprogrammet ar
»  attraktiva resor
- tillganglig och sammanhailen region
- effektiva resor med Iag miljé- och hal-

sopaverkan.
Landstingets miljéprogram, kallad Miljoutma-
ning 2016, ar styrande for miljdarbetet i all
landstingsfinansierad verksamhet. Program-
met omfattar tre malomraden:
«  klimateffektivt,
- resurseffektivt
» halsoframjande miljdarbete.
Inom varje malomrade finns detaljerade mal
for att kunna minska miljopaverkan fran lands-
tingets olika verksamheter.

REFERENSER

10. Lansstyrelsens hemsida.

11. Enligt personlig kommunikation med kommu-
nens miljostrateg Kristina Eriksson, oktober 2014.
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Specifika bedomningsgrunder

Den andra typen av bedémningsgrunder &r
specifikt relaterade till en miljdaspekt eller ett
miljdintresse och har anvants for att identifie-
ra, vardera och beskriva planens miljopaver-
kan inom ett visst sakomrade. Dessa bedém-
ningsgrunder ar av varierande karaktar och
ursprung, exempelvis lagreglerade normer,
som miljokvalitetsnormer, och faststallda rikt-
varden. De specifika utvarderingsgrunderna
anvands for att mer precist identifiera och var-
dera planens miljopaverkan. | de avsnitt som
behandlar planens miljopaverkan redogérs
for vilka bedémningsgrunder som huvudsakili-
gen har anvants for respektive sakomrade.

4.4 OSAKERHETER | UNDER-
LAG OCH BEDOMNING
Miljokonsekvensbeskrivningar ar alltid for-
knippade med osakerheter. Det finns dels ge-
nuina osékerheter i alla antaganden om fram-
tiden och dels finns det osakerheter
férknippade med analytisk kvalitet och kun-
skapslage.

Oséakerheter ligger exempelvis i att de
underlag och kallor som anvéants for miljo-
bedémningen kan vara behaftade med olika
brister. Prognoser och berakningar kan exem-
pelvis vara missvisande pa grund av felaktiga
antaganden, felaktiga ingangsvéarden eller
begransningar och brister i bakomliggande
modeller.

| denna miljobeddémning kan sarskilt nam-
nas osakerheter som harror till de trafiksiffror
och uppgifter pa prognosticerad tagtrafik som
ligger till grund fér bedémningar av buller- och
risk-analyser. Pa grund av en pressad tidplan
har inte allt tekniskt underlag varit komplett vid
framskrivandet av miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Forutsattningar och bedémningar kan
darfér innehalla osékerheter och komma att
andras till granskningshandlingen.
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5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

5 PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

5.1 BULLER OCH VIBRATIO-
NER

Forutsattningar och bedémnings-
grunder

Buller

Buller brukar definieras som allt ljud som inte
ar onskvart. Upplevelsen av hur stor stérning-
en blir av buller varierar fran person till per-
son. Buller &r ett stort folkhalsoproblem, fram-
for allt i storre tatorter och langs de stora
infrastrukturstraken. Konsekvenser fér man-
niskans halsa &r bland annat stérd sémn och
vila, 6kad stress och okad risk for hjart- och
karlsjukdomar.

Det gar inte att ange ett siffervarde som ett
matt pa den upplevda bullerstdrningen, sa det
matetal som anvands for att beskriva buller
ar i stallet ljudniva som maéts i decibel. Deci-
bel ar ett logaritmiskt begrepp. Detta innebar
bland annat att vid addition av buller fran tva
lika starka bullerkallor ¢kar ljudnivan med 3
dB. Decibelskalan &r sadan att de vanligaste
ljudmiljerna manniskor befinner sig i ligger
mellan 20 - 100 dB. Noll decibel motsvarar
det lagsta uppfattbara ljudet f6r en manniska
med god horsel.

For att ange styrkan pa buller anvands tva
storheter: maximal ljudniva under en tagpas-
sage eller ett fordon och ekvivalent ljudniva,
som ar en form av medelljudniva for alla tag-
eller bilpassager under en viss tidsperiod, i de
flesta fall ett dygn.

| mars 1997 faststéllde Riksdagen riktvar-
den foér trafikbuller (proposition 1996/97:53
"Infrastrukturinriktning for framtida transpor-
ter’) som normalt inte bor Overskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse elier vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Dessa riktvarden ar:
- 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,
= 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,
- 55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid
fasad),
« 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i an-
slutning till bostad.
Vidare anges i propositionen att "Vid tillamp-
ning av riktvérdena vid atgarder i trafikinfra-
strukturen bér hansyn tas till vad som &r tek-

niskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall
utomhusnivan inte kan reduceras fill nivaer
enligt ovan bor inriktningen vara att inomhus-
vérdena inte overskrids. Vid atgard i jarnvag
eller annan sparanlaggning avser riktvardet
for buller utomhus 55 dB(A) ekvivalentniva vid
uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bo-
stadsomrédet i 6vrigt.”

Med utgangspunkt fran de av riksdagen
antagna riktvarden finns riktlinjer for spar-
bunden linjetrafik framtagna av Trafikverket
och Naturvardsverket.”? Aven SL har ta-
git fram riktlinjer fér buller och vibrationer.
3 Enligt dessa riktlinjer ska riktvardena i Ta-
bell 1 anvandas vid vasentlig ombyggnad av
sparinfrastruktur, vilket detta projekt antas

Tabell 1. Mal for hogsta ljudniva i dB(A) vid nybyggnation och vasentlig ombyggnation av sparinfra-

struktur

Dygnsekvivalentniva dB(A)

Utomhus

Uteplats vid fasad
Rekreatiosomraden
Friluftsomraden

Skolor (skolor)

Inomhus

Bostadsrum
Undervisningslokaler
Vardlokaler

Arbetslokaler for tyst verksamhet

55
55
40
55

30

Maximalniva dB(A) FAST

70

45
45
45
60

REFERENSER

12. Buller och vibrationer fran sparbunden
linjetrafik. Riktlinjer och tilldmpning. Banverket och
Naturvardsverket. 2006-02-01.

13. Riktlinjer Buller och Vibrationer. Trafikforval-
tingen, Stockholms Lans landsting. 2014-05-05
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REFERENSER

14. Bullerutredning for vandspar intill Akersberga
hallplats samt ny jarnvagsbro. WSP. 2014-11-20

15. TR1911288¢- Bullerutredning langs Roslags-
banan fran Akers Runo till Akersberga | Osteraker.
WSP. 2009-02-11.

16. TR 10112889 101028 Ljudutredning Kv Sko-
naren och Kv Jarvagsparken. WSP 2010-10-28.
17. Osterakers kommun, bullerkartiaggning.
Tyrens. 2011-12-14

18, Buller och vibrationer fran sparbunden
linjetrafik. Riktlinjer och tillampning. Banverket och
Naturvardsverket. 2006-02-01,

18. PM Stomijudsutredning — vandspar for Ros-
lagsbanan vid Akersberga. WSP. 2014-10-23,

vara. SL:s riktvarden stammer i princip éver-
ens med Trafikverket och Naturvardsverkets
riktvarden, men har ett tillagg for skolgardar.

Vidare anges att utéver ovanstaende bor
aven 60 dB(A) ekvivalentniva utomhus invid
fasad innehallas vid nybyggnation och atgar-
der i befintlig milj6, férutsatt att avsteg inte
medges i gallande detaljplan.

Enligt SL:s riktlinjer ska bedémning av ljud-
nivaer inomhus utga husen démpar med 30
dB(A).

Begreppet "bostadomraden i 6vrigt”, som
namns i propositionen, ar inte definierat. Ut-
gangspunkten for dimensionering av even-
tuella atgarder i foreliggande planer har varit
férhalla sig framst till riktvarden for uteplatser
och inomhusnivaer.

Som underlag till bedémning av bul-
lerpaverkan for detaljplanerna har en bul-
lerutredning tagits fram.™ Bullerspridning
fran jarnvagstrafiken har beréknats for da-
gens lage med nuvarande trafikering samt
fér den trafik som ar 2030 férutsatts kunna
trafikera banan med den utékade kapacite-
ten. Berakning av vagtrafikbullret fran Ral-
larvagens forlangning har ocksé genom-
forts. Bullerkartor fran denna utredning ses
i bilaga 2Tidigare bullerutredningar, %76
infor utbyggnad av dubbelspar, samt en kom-
munévergripande  bullerkartiaggning™ har
ocksa utgjort underlagsmaterial.

Vibrationer

Med vibrationer avses svangningar i fasta
material, berg, byggnadsstommar etc. och
kan uppsta av exempelvis tagtrafik pa jarnva-

gar eller tunga transporter pa vagar. Hoga vi-
brationer kan uppsta bland annat nar tag pas-
serar vaxlar. Risken fér kannbara vibrationer
beror framférallt pa markférhallanden och
grundlaggning av banvall och byggnader. Vi-
brationer uttrycks oftast i mm/sekund.

Att vibrationer fran jarnvagstrafik kan orsa-
ka skador och sattningar i intilliggande bygg-
nader &r ovanligt om de normalt grundlagda.
Daremot kan manniskor kanna och stéras av
vibrationer som &r betydligt lagre &n den niva
da byggnader skadas. Detta kallas for kom-
fortvibrationer.

Nar vibrationer fortplantas fran omgivning-
en via grundlaggning till stommen pa en bygg-
nad uppstar under vissa férutsattningar stom-
ljud som vanligtvis upplevs som ett stdérande
buller. Stérningar orsakade av vibrationer och
stomljud kan ge upphov till bland annat sémn-
problem och koncentrationssvarigheter.

Riktvarden for komfortvibrationer fran jarn-
vag finns framtagna av Trafikverket och Na-
turvardsverket’® och anger 0,4 mm/s RMS-
V&gt varde. Aven SL:s riktlinjer fér buller och
vibrationer anger samma riktvarde for bo-
stader samt undervisningslokaler och kontor
med tyst verksamhet. For affarslokaler ar rikt-
vardet enligt riktlinjen 1 mm/s men att 0,4 ska
efterstravas vid nybbyggnation av bana. Dar
anges vidare att "Atgarder som bedéms tek-
niskt genomfoérbara begrénsas till spar (6ver-
och underbyggnad) da atgarder pa befintliga
byggnadsstommar ligger utanfor Trafikforvalt-
ningens radighet”.
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Det finns inga nationellt antagna riktvarden
for stomljud. Stockholms kommun tillampar
idag ett riktvarde for bostader motsvarande
30 dBA maximal ljudniva angivet i enheten
dBA slow. Flera kommuner har antagit sam-
ma riktvarde for beddmning av storning fran
stomljud, och aven SL:s riktlinjer anger sam-
ma varde fér bostader samt skolor och kon-
torslokaler. Darfér anvands riktvardet ocksa i
detta projekt.

En oversiktlig vibrations- och stomljudsut-
redning har utférts i projektet med avseende
pa jarnvagens paverkan pa omgivande bygg-
nader.”

Nulage

Inom omradet for foreslagna detaljplaner
finns inga bostader som omfattas av riktvar-
den for buller, daremot angréansar planomra-
det for Akersberga station till bostader i soder
och sydvast. En forskola finns belagen séder
om stationen. Oster om stationen finns idag
en nyligen uppfoérd lag (ca 0,7 meter hég)
sparnéra bullerskarm.

Langre vasterut, runt Bathamnsvagens
planomrade utgors den omedelbara omgiv-
ningen av verksamhetsomraden. Kontor, (som
omfattas av bullerriktvarden) finns i en bygg-
nad i den Ostra delen av verksamhetsomradet
(Sagvagen 2). Norr om Roslagsvagen finns
ett omrade med villabebyggelse, och ndrmast
Roslagsvagen uppférs nu flerbostadshus en-
ligt detaljplan Runé gards sédra och brofastet
(antagen 2007). Figur 5 visar namnda platser.
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Figur 5. Bostéder, kontor och verksamheter som omnamns i bullerkapitiet.
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Figur 6. Oversikt dver Roslagsbanan och kvarteret Skonaren och Kvarteret Jarmvagspar-
ken. Observera att bilden ar tagen innan dubbelparsutbyggnaden genomférdes.
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Buller fran jarnvagen

Enligt berakningarna har bostaderna vid kv.
Skonaren idag 58-59 dB(A) som hégsta fére-
kommande ekvivalenta bullernivaer vid fasa-
den (Figur 7). Med en dampning pa 30 dB(A)
av fasaden beddms inomhusnivaerna under-
skrida 30dB(A). Max-bullervardena uppgar
idag som mest till ca 82-83 dB(A) vid fasad
vilket innebar att maxvardena inomhus kan
uppga till cirka 50 dB(A) (Figur 8). Husen ar
emellertid uppférda i bérjan av 2000-talet och
det &r troligt att de har en battre dampning &n
30 dB(A) och det ar darfér sannolikt att inom-
husvardena ar betydligt lagre. Dispositionen
av lagenheterna ar sannolikt anpassade efter
bullersituationen i omradet. Balkongerna lig-
ger framférallt pa sédra delen av husen i ett
bullerskyddat lage.

Det mest sparnara huset vid kvarteret
Jarnvagsparken har som mest 56 dB(A) ekvi-
valentnivaer och riktvarden fér inomhusnivaer
innehalls. (Figur 8). Maxbullret ligger pa cirka
73-76 dB(A) (Figur 10). Gardarna, dar uteplat-
ser finns, klarar idag bullernivaer motsvaran-
de riktvarden pa 70 dB(A) maxniva fér bada
kvarteren. Kvarteret Jarnvagsparken har bal-
konger som vetter mot sparet som darmed
ar utsatta for buller. En del av dem ar redan
inglasade och fastighetsagare har erbjudits
atgarder (inglasning) i samband med utbygg-
naden av dubbelspar pa strackan.

| Bilaga 2 finns heltackande bullerkartor for
2 meter ovan mark.



5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

| RIKTVARDEN UTOMHUS ENLIGT "INFRA-
i STRUKTURPROPOSITIONEN 1996/97:53"

| Dyansekvivalent Maximal ljudniva
ljudniva wid fasad vid uteplats

45-50d8A @0 45-50dBA

|

’ 40-45 dBA 4045 dBA

|

" 50-55a8A @ 50-55d8A

|Riktvarde ——- _ 4— Riktvirde
55- 60 dBA 55- 60 dBA

\‘ 60 - 65 dBA

¥
65-70d8A @) 65-70dBA

= Plasa™ ~ A8 Qe 5,

‘i D - — - -_— . - - -
Figur 7. Hogsta férekommande ekvivalenta ljudnivaer vid fasad, Kv Skonaren, Figur9. Hogsta fsrekommande maximala ljudnivaer vid fasad, Kv Sko-
nuldge. Vardet i den stora cirkeln visar den hogsta nivan for hela byggnaden. naren nulage. Vardet i den stora cirkeln visar den hogsta nivan for hela
byggnaden.

Figur 8. Hogsta fsrekommande ekvivalenta ljudnivaer vid fasad, Kv Jarn- Figur10. Hogsta férekommande maximala ljudnivaer vid fasad, Kv Jarn-
vagsparken, nulage. Vardet i den stora cirkeln visar den hogsta nivan fér hela ~ vagsparken, nulage. Vardet i den stora cirkeln visar den hogsta nivan for
byggnaden. hela byggnaden.
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REFERENSER

20. TR1911288S- Bullerutredning langs Roslags-

banan fran Akers Rund till Akersberga | Osteracer.

WS8R, 2009-32-1%.

2%, Bygger pa uppgitter fran Osterakers kommrun.

Personhg kommunikation cohanna Nitzmann
oklober 2074,

Oster om Akersberga station ligger ekvi-
valenta bullernivaer under 55 dB(A) vid fasad
for flerbostadshusen och maxvardena mellan
85-76 dB(A). Inomhusvarden for ekvivaientni-
vaer bedoms ligga under 30 dB (A) och under
45 dB (A) for maxvarden. Daghemmet séder
om stationen har ekvivalentvarden under 47
dB(A) vid fasad och maxvarden vid fasad un-
der 68 dB(A).

For de befintliga bostaderna norr om Ros-
lagsvagen fororsakar inte jarnvagen i sig bul-
ternivaer som overskrider nivaer motsvarande
riktvarden. hér ar det trafiken pa Roslagsva-
gen som ar den dominerande bullerkallan. Se
aven Bilaga 2.

Buller fran vagtrafiken

| planomradenas narhet ar det Roslagsvagen.
Stationsvagen och Bathamnsvagen som ut-
gor de storsta bullerkéllorna avseende vag-
trafik. Roslagsvagen, med en trafikering av
cirka 19 000 fordon per dygn &r den domine-
rande buillerkallan. Bara delar av Stationsva-
gen och Bathamnsvégen i narheten av Akers
kanal omfattas av planerna,

For kvarteret Skonaren och Jarnvagspar-
ken visar tidigare utredning?® att ekvivalenta
varden vid fasader ligger som hogst pa 56
dB(A) och att maxbullernivaerna for utepiat-
ser och balkonger ligger under 70 dB(A).
med undantag for nagra balkonger. For fler-
bostadshusen oster om stationen finns inga
detaljerade berakningar f6ér vagtrafik utférda,
men kommunens &overgripande bullerkart-
laggning fran vagtrafik visar inga héga nivaer
{ca 45 dB(A).

For villabebyggelsen norr om Roslagsva-
gen ligger ekvivalenta bullervarden idag pa
cirka 50-60 dB(A) enligt kommunens dvergri-
pande kartlaggning.

Géllande den sammantagna belastningen
av buller fran vag- och jarnvagstrafik kan de
bada trafikslagen resultera i en liten okning av
ekvivatentnivaer jamfort med att betrakta tra-
fikslagen var och en for sig. Maxbullernivaer
paverkas inte. En sadan heltackande berak-
ning har inte utférts i projektet och &r bero-
ende av flera faktorer som trafikfloden och
hastighetsgranser for alla omgivande véagar.

Vibrationer och stomljud

Marken | omradet bestar av lera vilket gene-
relit sett 6kar risken for vibrationer. Infor dub-
belsparsutbyggnaden av Roslagsbanan pa
strackan genomférdes en férundersékning
med avseende pa vibrationer for bade kom-
fortvibrationer och stomljud. Undersokningen
inneholl métningar och berakningar och be-
domningen gjordes att bade komfortvibratio-
ner och stomijud efter utbyggnaden (vilket
alltsa &r att betrakta som nulaget) skulle ham-
na under riktvarden. Inga uppgifter om nyupp-
komna problem med vibrationer i omradet ef-
ter det att dubbelspéret har fardigstalits har
framkommit.

Nollalternativets miljokonsekvenser
Buller fran jarnvigen

For nollalternativet har inga sarskilda berak-
ningar genomforts, men eftersom trafikering-
en och jarnvagens utformning antas vara
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densamma som idag medfor nollalternativet
samma bullersituation som i nulaget. Det
innebdr att Kvarteret Skonaren skulle utsattas
for bullernivaer over riktvarden vid fasad.
Som tidigare papekat &r dock byggnaderna
nya och anpassade efter sitt vag- och spar-
nara lage och inomhusnivaerna bedéms klara
géllande riktvarden.

Buller fran végtrafiken

I nolialternativet tilkommer inga nya vagar.
daremot antas trafiken pa de befintiiga vagar-
na att 6ka i framtiden till f&ljid av fler kommun-
invanare och en allman trafikékning. Bat-
hamnsvagen forvantas fa en vasentlig ékning,
eftersom den vagen skulle forsérja den nya
Kanalstaden med trafik, Detta skulle kunna
leda tili 6kade bullernivaer for bostaderna ut-
med Akers kanal. Det ar dock forst om trafi-
ken dubbleras (frdn dagens ca 8500) som
férandringen av buller blir markbar. | dvrigt blir
férandringen av trafiken pa omkringliggande
gator det som blir styrande fér bullersprid-
ningen fran vagtrafiken.

Vibrationer och stomljud

Nollalternativet bedoms inte medfora nagra
problem med vibrationer och stomljud efter-
som utformningen av jarnvagen blir som idag
och riktvarden innehalls med befintlig anlagg-
ning.



Detaljplanernas miljokonsekvenser
Bathamnsvigens ersittning

Buller fran jarnvagen

Hgjningen av jarnvagssparet som planeras
inom féreslagen detaljplan, och den 6kning av
trafikeringen pa banan som férvantas ske, ger
endast en marginell 6kning av de ekvivalenta
bullernivaerna i omgivningen medan maxbul-
lernivaerna blir desamma som i dagslaget.
Roslagsbanans bidrag till bullernivaerna for
bostaderna norr om Roslagsvagen okar dar-
med inte till foljd av detaljplanen. Se bilaga 2.
Ett kontor finns i Runé industriomradet (Sag-
vagen 2). Med en fasaddampning pa 30 dB(A)
blir inomhusnivaerna fér maxbullret cirka 45
dB(A) vid den sparnara sidan av byggnaden.
Riktvardet pa 60 dB(A) inomhus kommer dar-
med att innehallas med god marginal.

Figur 11. Trafikfloden i fordon per dygn i omradet. Nulaget visas i svarta siffror och fér ar 2030 med roda

siffror.

Buller fran vagtrafiken
Ett genomférande av planen innebar tre nya
vagforbindelser: Stationsvagens férlangning
och Rallarvagens foérlangning, samt en ny fér-
bindelse mellan Stationsvagen och Roslags-
vagen oster om Akers kanal (Bergvagens
férlangning). Pa sa satt omférdelas trafik i om-
radet. Férvantade trafiksiffror visas i Figur 11.
21

Sagvagen beraknas fa en tredubblad tra-
fikgenomstromning. Bade Rallarvagen och
Stationsvagens férlangning samt 6kningen
av trafik pa Sagvagen bidrar med buller, och
bade ekvivalentnivaer och maxnivaer i den
narmaste omgivningen okar jamfort med
idag. se bilaga 2. For befintliga villor norr om
Roslagsvagen blir bullerbidraget fran Rallar-
vagen dock férsumbart med hansyn till den
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hoga trafiken pa Roslagsvagen och de buller-
nivaer som den alstrar. De bostader som hal-
ler pa att byggas, och som detaljplan "Runé
gards sédra och broféastet” medger, innehaller
atgarder och utformningar som ska skydda
dessa bostader mot buller 6verskidanden rikt-
varden. Inga andra bostader berérs av dessa
nya vagars tillkomst eftersom de gar genom
verksamhetsomraden.

Bullerbidraget fran Bergavagens forlang-
ning blir ocksa forsumbart i férhallande till
Roslagsvagen och Stationsvagen. Om nya
bostader intill denna vagférbindelse ska byg-
gas i framtiden (ingar inte i nagon av de fére-
slagna planerna) behdver dock hansyn tas till
den samlade bullersituationen.

| och med att Bathamnsvéagens plankors-
ning med Roslagsbanan stangs kommer tra-
fiken pa den 6versta delen mellan Sagvagen
och Roslagsbanan minskas fran ca 8000
fordon till under 1000 fordon per dygn. Detta
beddéms kunna ge en viss sankning av bul-
lernivaerna vid Kvarteret Skonaren pa andra
sidan kanalen. | och med att plankorsningen
stangs kommer aven ljudsignalerna fran bom-
anlaggningarna att upphdra, vilket ar positivt
for bostaderna. Ljudsignaler kommer emel-
lertid fortfarande att finnas kvar fér gang- och
cykelpassagerna vid stationen, liksom idag,
och kan vara stérande fér de narmaste bosta-
derna. Riktning pa hogtalare kan anpassas i
viss man fér att minimera stérningar.

Sammantaget bedéms ett genomférande
av planen 6ka den sammantagna bullerbe-
lastningen i omradet till folid av fler vagfor-
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RIKTVARDEN UTOMHUS ENLIGT "INFRA-
STRUKTURPROPOSITIONEN 1996/97:53"

Dygnsekvivalent Maximal judniva
ljudniva wvid fasad vid uteplats
40 - 45 dBA 40-45dBA

LS
45-50dBA . 45-50dBA

s0-55a8A @ 50-55dBA

Riktvérde =——p- -4—— Riktvérde
55 - 60 dBA 55-60dBA
60 - 65 dBA 80-65dBA

85-70a8A @) es-7008A

!
4

bindelser. Paverkan pa boendemiljéerna blir
emellertid marginell eftersom huvuddelen av
trafiken kommer tillkomma inom verksam-
hetsomraden.

Vibrationer

Pa denna stracka finns inga bostadshus utan
jarnvagen omges av verksamheter, Nagra av
byggnaderna kan utgora affarslokaler (till ex-
empel Lidl) och har enligt SL:s riktlinjer ett
riktvarde pa 1 mm/s. Skulle vibrationsnivaer-
na i dagslaget vara sa hoga ar sannolikheten
stor att klagomal redan hade inkommit. Med
héjningen av jarnvagen pa strackning kom-
mer omfattande grundfértsarkning av marken
kravas. Detta gor att risken for vibrationer i
omkringliggande byggnader minskar. Bedém-
ningen ar att risken for vibrationer 6ver rikt-
varden ar liten.

Kontorsbyggnaden pa Sagvagen 2 ligger
pa ett sadant stort avstand (cirka 50 meter)
att risken for att riktvardet pa 0,4 mm/s éver-
skrids bedéms som mycket lag.

Akersberga station

Buller fran jarnvagen

| och med att sparen i detaljplaneférslaget fér-
skjuts séderut, ndrmare husen, beraknas bul-
lernivéerna o6ka nagot for bebyggelsen dar.
For Kv. Skonaren 6kar enligt berdkningarna
de ekvivalenta bullernivaerna ca 2-3 dB(A) till
ca 61 dB(A) pa de mest utsatta delarna av fa-
saden (Figur 12). De kommer saledes, éver-
skrida riktvarden for fasad. Med en fasad-
dampning pa 30 dB(A) kan vissa lagenheter
fa ekvivalenta ljudnivaer pa eller strax éver

T /
Figur12. Hogsta framtida forekommande ekv. ljudnivaer vid fasad, kv Skonaren. Vardet i
den stora cirkeln visar den hogsta nivan for hela byggnaden.

Figur 13. Hogsta framtida forekommande max. ljudnivaer vid fasad, kv Skonaren. Vardet i
den stora cirkeln visar den hogsta nivan for hela byggnaden.
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riktvardet pa 30 dB(A). Maxbullernivaer-
na férandras inte men innebar, beroende
pa fasadens dampning, att riktvardet pa

RIKTVARDEN UTOMHUS ENLIGT "INFRA-
| STRUKTURPROPOSITIONEN 1996/97:53”

| Dygnsekvivalent Maximal ljudniva

45 dB(A) inomhus kan overskridas (Fi- | ljudniva vid fasad vid uteplats

gur 13). Eftersom husen &r sa pass nya &r 40 - 45 4BA —

det troligt att de ger en annu battre damp- -

ning vilket darmed gér att inomhusriktvar- | 48=50deh @ 45-50dBA

den innehalls. Fér att sakerstdlla detta | 50-55dBA 50 - 55 dBA

kan matningar av fasaddampningen utf6- ' | Riktvarde ——- <—— Riktvérde
ras. Likasa ar det troligt att dispositionen e i

av lagenheterna ar sadan att sovrum inte 60-65dBA (| 60-65dBA

vetter mot jarnvagen. De balkonger som
ligger pa hérnen far maxvarden éver 70
dB(A). Fastighetsagare ska tidigare ha er-
bjudits atgarder for dessa i samband med
dubbelsparsutbyggnaden.

I Kvgrteret Jérnvéggzarken “beréknas Figur 14. Hogsta framtida forekommande ekv. ljudnivaer vid fasad, kv Jarnvagsparken. Vardet i den stora
de ekvivalenta bullernivaerna okas med  cirkeln visar den hogsta nivan for hela byggnaden.

ca 2 dB(A). det vill saga en knappt hérbar ;
skillnad (Figur 14). | det mest sparnara =
(6stligaste) huset blir de hogst forkom- g

65-70d8A (@ 65-7008A

mande fasdnivaerna ca 58 dB(A), dvs ca
3 dB(A) over galiande riktvarde fér fasad.
Inomhusvarden bedéms inte Gverskrida
riktvardena pa 30 dB(A). Maxbullerniva-
erna beridknas 6ka i det mest sparnara
huset med ca 4 dB(A) och uppnar da
80 dB(A), vilket ar ett overskridande av
géllande riktvarde for uteplats/balkong
(Figur 15). Detta kan ocksa medféra att
riktvardet for maxbullernivan fér inomhus-
varden riskerar att éverskridas, beroende
pa fasadens dampning. Aven dessa hus
ar relativt nybyggda. Fér de andra tva hu-

sen sker en marginell forandring. Figur 15. Hogsta framtida férekommande max. ljudnivaer vid fasad, kv Jarnvagsparken. Vérdet i den stora
Hjulskrik, gnissel och bromsskrik fran  cirkeln visar den hégsta nivan for hela byggnaden.
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RIKTVARDEN UTOMHUS ENLIGT "INFRA-
STRUKTURPROPOSITIONEN 1996/97:53"

Dygnsekvivalent Maximal ljudniva
ljudniva vid fasad wvid uteplats
40-45dBA 40- 45 dBA

45-50a8A @ 45.50dBA

50-5598a @ 50-55d8A

Riktvarde ——p- ~4—— Riktvarde
55-60dBA 56 - 60 dBA
80-65dBA 60 - 65 dBA

65-70a8A (@) 65-700BA

tagen kan vara besvéarande fér boende
och riskerar, att liksom idag, férekomma
pé strackan. Eftersom fler tag kommer
trafikera strackan i framtiden kan en viss
6kning av ljuden férvantas. Ljuden har
inte ingatt i bullerberakningarna. Dessa
typer av ljud &ar svara att atgarda men
smorjning av ral/hjul ar en atgard som
kan minska dem till viss del.

Ljudsignaler kommer finnas vid bom-
marna foér gang- och cykelpassagerna
vid stationen, liksom idag, och kan vara
stérande foér de narmaste bostaderna.
Riktning pa hogtalare kan anpassas i viss
man foér att minimera stérningar.

Fér husen oster om stationen sker
ingen férandring eller en liten sénkning
av ekvivalentnivaerna, Figur16. Detta
har att géra med att en sparvéxel flyttas
langre bort fran stationen och strackan
med en lagre hastighet fér tagen férlangs
jamfort med idag. Riktvarden innehalls
darmed for bade fasad- och inomhus-
nivaer. Maxbullret férandras marginellt,
Figur 17 vilket innebar att vid vissa bal-
konger pa de Ovre vaningsplanen pa
nagra av husen att beréknas 6verstiga
riktvardet 70 dB(A). Inomhusnivan pa 45
dB(A) bedéms dock innehallas. | ett av
husen ligger en forskola. Riktvardet pa
max 45dB(A) inomhus for skol-lokaler
kommer emellertid inte att dverskridas,
och aven hela forskolans gard beraknas
fa under 55 dB(A) ekvivalentnivaer.

Den laga sparnara skarm som idag
finns utmed jarnvégen oOster om statio-

Figur16. Fargerna utmed fasaderna visar hogsta férekommande ekvivalenta ljudnivaer fér byggnaderna
dster om stationen.
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Figur 17. Fargerna utmed fasaderna visar hogsta férekommande maximala ljudnivaer fér byggnaderna
oster om stationen.
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nen har i berakningarna forutsatts finnas kvar
pa samma stracka. men med anpassning for
sparlaget efter ombyggnationen.

Sammanfattningsvis medfér darmed pla-
nen att bullersituationen blir nagot férsamrad
for de mest sparnara bostéderna pa strack-
an dar vandsparet ska forlaggas. Eftersom
husen &r sd pass nya kan man anta att fa-
saderna dampar ljudet mer &n 30 dBA, vilket
kan gor att riktvarden for inomhusnivaer kan
innehallas trots hoga fasadvérden. Detta bor
dock kontrolieras. Det finns uteplatser pa in-
nergérdarna som ar bullerskyddade. For att
fa tystare pa balkonger som vetter mot spa-
ret kan emellertid bullerskyddande atgarder !
form av exempelvis inglasning utforas. Detta
kan aven fa som effekt at: inomhusnivaerna
sanks nagot.

Buller fran vagtrafik

Ar 2030 kan forvantas att omgivande vagar
har fatt en viss trafikdkning, vilket kan ge en
stérre bullerbelastning for bostaderna i omra-
det. Detaljplanen for Akersberga station ger
dock i sig inte upphov till nagra férandringar
av vagtrafikfiédena. varfér en 6kad bullerbe-
lastning i omradet blir en konsekvens av an-
dra planer och utvecklingen av savéal cen-
trumomradet, (dar kommunen har ett
pagaende programarbete) som bebyggelse-
utvecklingen och trafikékningen i kommunen i
stort. Den overgripande bullerkartlaggningen
visar ingen pafallande férandring av antalet
bostader | centrumomradet utsatta for judni-
vaer ¢ver 55 dB(A) fran idag till ar 2030.

Stomijud och vibrationer fran jarnvégen
Véaster om stationen kommer sparen och vax-
larna forlaggas narmare husen an idag. De
tva husen i kvarteret Skonaren kommer fa
cirka 18 meter till sparomradet och det nar-
maste huset i kvarteret Jarnvagsparken far
sparet pa 12 meter fran husgrunden. Det
minskade avstandet fran spar till hus samt
vaxlarna placering enligt géllande forslag gor
att jarnvagstrafiken. utan sarskilda atgarder.
beddms ge upphov till stomljud over gallande
riktvarde i dessa narmast belégna hus. Vibra-
tionsisolering av vaxelomradet bor déarfor ut-
foéras vid byggnation.

Komfortvibrationer bedoms inte dverskrida
riktvardet da de tidigare vibrationsmatning-
arna inte indikerade nagon risk da ocksa vi-
brationsisolering av vaxelomradet planeras
att inféras.

Oster om Akersberga station planeras vax-
larna flyttas cirka 100 meter langre 6sterut
an idag. Bostadshusen pé sparets sydvastra
sida bedéms klara riktvardet for saval stom-
ljud som komfortvibrationer pa grund av det
avstandet till sparet. Daremot har kommunen
planer pa framtida utbyggnad av bostader
pa norra sidan sparet. Om framtida hus ska
ligga narmare an cirka 50 meter fran sparet
kan vibrationsproblem uppkomma, varfér
man redan vid byggnation av véaxeln kan vi-
brationsisolera vaxelomradet. Att utféra en
sadan atgard nar man anda bygger om sparet
ar kostnadseffektivt. j@mfort med att utfora
sadana arbeten senare nar Roslagsbanan ar
i full drift. SL utfor emellertid sadana atgarder
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enbart for befintliga eller enligt detaljplan pla-
nerade byggnader.

Forslag pa atgarder

+ For att sakerstélla att fasader | kvarte-
ret Skonaren och kvarteret Jarnvags-
parken dampar tillrackligt for att uppna
inomhusriktvarden bdr fasaddampning
kontrolleras. Om fasaddampningen inte
ar tiliracklig bor atgarder erbjudas.

- | Kvarteret Skonaren och Jarnvagspar-
ken bor fastighets&gare, som inte tidiga-
re antagit erbjudande om bullerskydd i
samband med dubbelsparutbyggnaden
av Roslagsbanan, aterigen erbjudas in-
glasning av balkonger. Aven om boende
har tillgang till bullerskyddade uteplatser
pa fastigheternas gardar, rekommende-
ras att aven batkongerna bullerskyddas.
Aven for de balkonger som Gverskrider
riktvarden vid husen oster om station
kan inglasning évervagas.

« For att undvika att stomljud éverskrider
riktvarden i bostaderna vaster om sta-
tionen bor vaxelomradena isoleras med
ballastmatta.

+ For att mojliggéra bostadsbyggnation
inom 50 meter fran sparet i framtiden
och férebygga vibrationsproblem f6-
reslas att aven vaxelomradet oster om
stationen vibrationsisoleras.

< Foratt minimera storningar fran bomsig-
naler for narboende kan riktningen pa
hogtalare optimeras. Smorjning av ral/
hiulflansar pa tag bor ske fér att minska
skrik- och gnisselljud.
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Individrisk dr sannolikheten (ofta
presenterad som frekvensen per
ar) for att en fiktiv person som stan-
digt befinner sig pa en specifik plats
omkommer. Individrisken &r darfor
platsspecifik och tar ingen hansyn
till hur manga personer som paver-
kas av skadehandelsen. Syftet med
riskmattet ar att tillse att enskilda :n-
divider inte utsatts for oacceptabla
risker.

Samhallsrisk ar sannolikheten
for att ett visst antal personer om-
kommer till foljd av olycka. Detta
matt tar hansyn till befolkningstat-
het. Detta matt har inte beraknats i
analysen.

REFERENSER

22

PM nskanalys. Underlag till MKB for detalj-

planer Akersberga station samt Bathamnsvagens
ersattning. ¥WSP 2014-11-20

5.2 RISK OCH SAKERHET

Forutsattningar och bedémnings-
grunder

En riskbedémning?? har tagits fram som un-
derlag for beddmning av risk- och sakerhets-
aspekter i denna miljokonsekvensbeskriv-
ning. Den bygger pa tidigare framtagen
metodik for dvergripande riskbedémning med
avseende pa olycksrisker for Roslagsbanans
dubbelsparsutbyggnad.  Riskbedémningen
avser att tydliggora vilken riskexponering som
foreligger for manniskor, naturmiljé samt sam-
hallsviktiga verksamheter samt att redovisa
riskreducerande atgarder i de fall vardering
gentemot uppsatta varderingskriterier visar
pa icke acceptabla risknivaer.

Den enskilt stérsta riskkallan inom och in-
vid detaljplanerna ar Roslagsbanan varfor ris-
kanalysen har fokuserat pa den.

Till skyddsvarda objekt i omradet raknas
manniskor {bade i omgivningen och resena-
rer pa taget) och samhallsviktig verksamhet.
Platser dar manniskor uppehaller sig &r Runo
verksamhetsomrad samt McDonalds, Lidl
och bensinstationen Preem norr om sparet.
Darutover passerar jarnvagen bostadshusen
soder om sparet. Jarnvagsparken och Akers-
berga station dar manga manniskor periodvis
befinner sig. Den samhallsviktiga verksam-
het som identifierats i direkt anslutning till
Roslagsbanan ar samhallsviktig infrastruktur
i form av Akersberga station. Akers Kanal &r
det skyddsvarda naturmiljoobjekt som har
identifierats.

Riskobjekt. vilka kan paverka sjalva jarn-
vagen, har identifierats inom 150 meter fran
jarnvagen. Dessa utgérs av Roslagsvagen,
vag 276, som ar en sekundar transportied
for farligt gods samt bensinstationen (Preem)
som ligger precis norr om sparet inom detali-
planeomradet for Bathamnsvagens ersatt-
ning. Det finns aven ytterligare bensinstatio-
ner utanfor planomradet men inom 150 meter
fran jarnvagen.

De risker som férknippats med Roslagsba-
nan och som kan paverka omgivningen ne-
gativt ar:

+  Ursparning

+ Trafikolycka i plankorsning

+  Sammanstétning

- Branditag

«  Obehorigt sparbetradande (sparspring)
De risker som har identifierats och som be-
déms kunna paverka trafikanterna pa Ros-
lagsbanan &r:

+ Farligt gods-olycka pa vag 276

+ Olycka pa bensinstation.

Marken pa strackan bestér till overvagande
del av lera vilket kraver forstarkningsatgarder
vid byggande av ny banvall for att sattningar
inte ska uppsta. Med sadana forstarkningsat-
garder beddms att ingen risk for ras eller
skred forligger. Nagon risk for oversvamning
vid Akers kanal som kan paverka sjalva ba-
nan har inte beddmts vara aktuell. Broarna
har dimensionerats for héga vattenstand och
gangvagen under den ar konstruerad for att
kunna oéversvammas.
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Riskanalysen innehaller en berakning av
individrisk med avseende pa ursparning. Inga
beradkningar for sambhallsrisker har genom-
forts. utan i ovrigt har kvalitativa (det vill saga
inga berakningar) beddmningar gjorts av risk-
situationen och de olyckor som kan intraffa.
For identifierade risker har riskmatriser, dar
sannolikhet och konsekvens for varje risk
kiassas, tagits fram.

Bedomningsgrunder

For att avgdra om en risk &r tolerabel eller inte
kravs att risken vérderas. | Sverige saknas
idag fastlagda kriteriet for vad som kan anses
vara tolerabla risknivaer och i manga fall an-
vands darfor forslag pa kriterier for individ-
och samhallsrisker som Det Norske Veritas
tagit fram. Detta kan appliceras pa berakning-
ar av individ- och samhallsrisk. For riskmatri-
ser finns emellertid inga acceptanskriterer
och dérfér har i riskanalysen en jamforelse av
riskerna mellan nollalternativet och detaljpla-
neférslaget genomforts.

Nulage

De skyddsvéarda objekten och de riskobjekt
som identifierats for den framtida utbyggna-
den finns redan idag. Vad galler olyckor i sam-
band med korsningar finns idag plankersning-
en vid Bathamnsvagen och gang- och
cykeipassagen i hojd med Lidl.

Nollalternativets miljokonsekvenser
Risknivaerna vad galler utsparning ar i nollal-
ternativet marginellt lagre 8n den som galier



for utbyggnad enligt detaljplanerna. Ovrig
risksituation i omradet skiljer sig inte i nagon
avsevard omfattning, med ett undantag. Den
stora skillnaden &r att plankorsningarna inom
detaljplaneomradet for Bathamnsvagen er-
sattning ar kvar i nollalternativet. Saledes ar
risken markant storre for att en olycka med
trafikanter (bilister. gaende och cyklister) sker
i nollalternativet jamfért med utbyggnadsfor-
slaget. Trafiken pa Bathamnsvagen férvantas
dessutom oka i nollalternativet.

Detaljplanernas miljokonsekvenser
Flera av riskerna och dess konsekvenser ar
gemensamma for bada planer. Det som skilfjer
sig mellan planerna hanteras under respekti-
ve detaljplans underrubrik.

Generellt kan sagas att saval person- som
godstransporter pa jarnvag ar att betrakta
som ett av vara sakraste transportmedel.
Roslagsbanan belastas inte av godstranspor-
ter vilka kan medfora allvarliga konsekven-
ser framforallt nar det rér sig om farligt gods
Denna risk saknas darmed for Roslagsbanan
| de fall olyckor anda sker ar detta ofta i form
av kollisioner vid plankorsning. vilket kan leda
tilf dodsfall.

Ursparning av tag kan ske vid véxelpas-
sager och kan aven uppsta vid exempelvis
kraftiga inbromsningar, solkurvor och sa-
botage. Solkurvor ar en sidoforskjutning av
sparet som kan uppkomma av solvdrme och
nedsatt sparstabilitet. Ursparning bedéms ha
ett maximalt konsekvensavstand av 25 meter.
aven om de flesta ursparningar begransas till

sparets omedelbara narhet. En ursparning
kan fa alivarliga konsekvenser med dodsfall
och skadade. Berakningen av individrisk for
strackan visar att risknivan ligger éver accep-
tabla kriterier inom 25 meter fran sparkant i
foreslagna detaljplaner. Detta omrade visas i
Figur 18 och Figur 19,

Trafikanter pa Roslagsbanan kan paverkas
av ursparning. sammanstotning i andra tag
och brand i tag som kan orsaka skador och
dodsfall. Dessa handelser kan alla betraktas
som lagfrekventa risker. Detaljplaneforsiagen
medfér en nagot hogre frekvens for dessa
handelser &n for nollalternativet och nulaget
beroende pa att ett hdgre antal tag kommer
trafikera strackan. Skillnaden ar dock margi-
nell.

Bathamnsvigens ersittning

Den stora positiva konsekvensen som detalj-
planen medfér ar att Bathamnsvagens plan-
korsning med Roslagsbanan och gang- och
cykelpassagen pa strackan byggs bort och en
ny planskild korsning i Rallarvagens fortang-
ning skapas. Pa sa sétt elimineras risken for
olycka mellan trafikanter och tag efter pla-
nens genomforande.

En farligt-godsolycka pa vag 276 kan i var-
sta fall leda till att utstrommande brandfarlig
vatska ansamlas och bildar en pol som fat-
tar eld, sa kallad pélbrand, vilket antas kunna
ge konsekvenser inom ett omrade 40 meter
darifran. | hojd med den ostra rondellen pa
Roslagsvagen, ndrmast Akers Kanal, ar av-
standet mellan en potentiell polbrand och
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jarnvagen ca 30 meter. Pa denna plats ar
tagen i rorelse och passagerarna skyddade
av vagnarna. Sannolikheten for att en brand
intraffar samtidigt som tag passerar arlag och
konsekvenserna inte sarskiit allvariiga fér tag-
resendrerna (lindriga, Overgaende obehag).
Risken for att en sadan handelse intraffar ar
darfor lag.

En olycka i form av bensinlackage i sam-
band med pafylining av cistern fran tankbil.
kan ske pa bensinstationen Bensinstatio-
nen forvantas vara kvar 2030 (detaljplanen
medger sadan markanvandning). En sadan
handelse kan antas ha samma konsekvens-
avstand som polbrand, det vill saga ca 40
meter. Omfattande olyckor pa bensinstationer
ar ovanliga, men sannolikheten for att det ska
intraffa har varderats till trolig. | och med att
tagtrafiken okar i framtiden, och att omradet
mellan bensinstation och jarnvagen i foresia-
gen detaljplan omvandlas fran prickmark?? till
lokaigata kommer riskbilden, jamfort med nu-
laget och nollalternativet, 6ka nagot bade pa
jérnvagen och for de manniskor som ror sig
pa den nya vagen.

Inom Bathamnsvagens planomrade finns
inga bostader inom konsekvensomradet for
ursparning. daremot verksamheter och han-
del (Lid'l. Preem och McDonalds). Hojningen
av jarnvagen innebér att konsekvenserna kan
bli allvarliga for bade passagerare och omgiv-
ning. Sannolikheten for att ursparning sker ar
emellertid inte hogre for att jarnvagen hojs/
gar pa bro. Jamfért med idag och nollalterna-
tivet okar risken marginellt i och med en ¢kad
trafikering.

REFERENSER

23. Vilket innebar att nagon bebyggelse inte far
uppféras.
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Figur 18. Detaljplaneomradet fér Bathamnsvagens erséttning, med identifierade risk och skadeobjekt utpekade. Observera att den nya véglosningen &r ett tidigt utkast.
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Figur 19. Detaljplaneomradet for Akersberga station, med identifierade risk och skadeobjekt.
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Dar jarnvagen gar pa upphdjd bank och
bro antas sparspring bli obefintligt.

Sammantaget sker en sankning av risk-
nivan i och med att plankorsningarna byggs
bort. Nagra sarskilda riskreducerande atgar-
der pa strackan beddms inte vara nodvan-
diga.

Akersberga station

Intill denna plan finns fyra flerbostadshus (tva
i kvarteret Skonaren och tva i kvarteret Jarn-
vagsparken) som hamnar inom de 25 meter
som har en forhojd risknivé med avseende pa
ursparning. Aven Akersberga station och
jarnvagsparken ligger inom omradet. Jamfort
med bade nulaget och nollalternativet &r dock
risknivan marginelit hogre i detaljplaneférsla-
get, vilket framst harror till den 6kade trafike-
ringen som forvantas pa banan efter ombygg-
nad.

Idag kan resenarer stiga direkt pa taget
utmed hela perrongen som ansluter mot Sta-
tionsvagen, vilket innebar bra omstigning fran
buss. Avstigande och de som bor pa sodra
sidan av stationen maste passera tva spar.
Den nya utformningen av stationen medfor att
man maste passera sparen, via anslutningar
i vardera ande av perrongen, for att stiga pa
taget. Pa sa satt blir det denna perrong mer
svartillganglig an idag. For att det inte ska bl
sparspring plnaeras stangsel att monteras ut-
med hela sparomradet. Perronganslutningar,
som &@ven kommer fungera som plankors-
ningar fér gang- och cykeltrafik i omradet,
planeras att utformas med bommar for varje
passage och chikanlosningar for att uppna

god sakerhet. En chikan &r en zick-zack for-
mad passage. Darmed blir passagerna éver
sparen sakrare an vad som galler fér dagens
situation.

Sammanfattningsvis kan konstateras att
detaljplaneforslaget inte medfor nagon mar-
kant forandring av risknivan i omradet for
Akersberga station. Atgarder bor emellertid
vidtas for att minimera risknivan vad géller ur-
sparning (se nedan).

Forslag pa atgarder

Analysen visar att risknivaerna overskrider
acceptabla nivaer i narheten av flerbostads-
hus vaster om Akersberga station. Dar bor
man inféra riskreducerande atgarder. Vanli-
gaste atgarden i samhallsbyggnadsproces-
sen &r att tillampa skyddsavstand. Detaljpla-
neférslagen har inte tillrackliga skyddsavstand
inarbetade for att risknivaerna ska bli accep-
tabla. Detta har sin férklaring i att detaljplanen
omfattar befintligt sparomrade och angrénsar
till befintlig bebyggelse, vilket gér det svart att
korrigera historiska beslut. Slutsatsen &ar dock
att risknivan &r oacceptabel och darfér bor
andra riskreducerande atgarder vidtas utmed
stracken forbi Kvarteret Skonaren och Kvarte-
ret Jarnvagsparken. Exempel pa sadana
skyddsatgarder kan vara:

+ Atgéarder inom jarnvagsomradet, till ex-
empel skyddsraler, for att sakerstalla att
ursparade tag stannar inom jarnvags-
omradet
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» Atgarder utanfér jarnvagsomradet, till
exempel stédmur eller vall som saker-
staller att ursparat tag inte riskerar att
hamna for langt fran sparen

Oavsett vilka typer av atgarder man vidtar ar
dess huvudsakliga funktion att minimera kon-
sekvensavstandet vid ursparat tag.

» Gang- och cykelpassager 6ver sparet
vid Akersberga station och upp till per-
rongen behéver utformas pa ett sakert
satt. Staket utmed sparet behéver sat-
tas upp for att minska risken for spar-
spring.



5.3 MARKFORORENINGAR

Forutsattningar och bedomnings-
grunder

De viktigaste jarnvagsrelaterade markforore-
ningarna identifieras generellt som bekamp-
ningsmedel, PAH:er och metaller. Dessa kan
till exempel komma fran teknisk utrustning.
bromsbelagg, impregnerade traslipers, vaxt-
bekampningsmedel eller olyckor och spill.
Forhojda halter av exempelvis koppar kan
bl.a. ge upphov till skador pa mark- och vat-
tenlevande organismer. Pa Roslagsbanan an-
vands numera betongslipers vilka inte tillfor
nagra féroreningar. | véxlar anvands emeller-
tid fortfarande traslipers eftersom det inte
finns betongslipers fér smalspariga vaxlar pa
marknaden.

Fororeningar kan &aven spridas till marken
genom att férorenade massor anvants som
fyllnadsmaterial. Vid byggverksamhet finns
alltid risk att fororeningar sprids.

Naturvardsverket har tagit fram generella
riktvarden for ett femtiotal olika &mnen/sub-
stanser?®. Riktvardena finns for tva olika typer
av markanvéandning: kanslig markanvandning
(KM) respektive mindre kanslig markanvand-
ning (MKM). Markanvandningen paverkar
vilka krav som stélls pa skydd av markmiljon i
omradet. Riktvardena for KM &r faststéllda sa
att om de innehalls ska foéroreningshalterna
inte vara begransande for valet av markan-
vandning. Med MKM menas att férorenings-
halterna begrénsar valet av markanvandning
till t.ex. kontor, industrier eller vagar.

Naturvardsverkets generella riktvarden re-
presenterar en féroreningshalt under vilken
risken for negativa effekter p4 manniskor, mil-
jo eller naturresurser normalt ar acceptabel i
efterbehandlingssammanhang. En uppmatt
halt som o&verskrider ett riktvarde behdver
dock inte innebara att en negativ effekt upp-
star. All mark inom bada detaljplanerna tillhor
kategorin mindre kanslig markanvandning
(MKM).

Arbeten med férorenade massor utgor mil-
jofarlig verksamhet i miljobalkens mening och
ar anmalningspliktigt hos tillsynsmyndigheten
(kommunen). En anmélan ska géra minst 6
veckor fore schakt. Tillsynsmyndigheten av-
gbér om marken behover saneras och vilka
forsiktighetsatgarder som maste vidtas.

Om overskottsmassor som uppkommer i
entreprenadarbetena ska ateranvandas ut-
anfor entreprenaden bér Naturvardsverkets
handbok 2010:1 Atervinning av avfall for an-
laggningséandamal tilldmpas. Detta innebar
att sadana massor betraktas som avfall och
behover en anmalan eller ett tillstand innan de
kan ateranvandas.

Nuldge och historik
Jarnviagen
Inom ramen for de upprustnings- och dubbel-
sparsarbeten som genomférts tidigare pa
strackan har olika marktekniska undersok-
ningar och vissa saneringsarbeten genom-
forts.

2007 utférdes upprustningsarbeten mellan
Viggbyholm och Osterskar. Provtagning visa-
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de da pa vissa férhojda halter av ytliga oljefor-
oreningar vid exempelvis vaxlar. | samband
med upprustningen atgardades féroreningar-
na och den oversta halvmetern av banvallen
byttes ut med ny ballast. Den gamla ballasten
kan dock finnas kvar i banken i viss utstréack-
ning eftersom bankbreddning kan ha skett.
En oljeférorening som patraffades i diket norr
om banan, vid det som nu ar Preems bensin-
station (tidigare Shell), schaktades bort.

2008 ersattes den davarande jarnvags-
bron éver Akers kanal med en ny och i sam-
band med det visade marktekniska under-
sokningar att det fanns férhéjda halter av bly
sO6der om bron pa kanalens ¢stra sida. Mas-
sorna schaktades bort i samband med bygg-
nadsarbetena.

2010 byggdes dubbelspar pa fran Akers-
Rund till Akersberga station vilket &ven in-
kluderade ytterligare en jarnvagsbro over
Akers kanal. Ytterligare markunderékningar
genomférdes i samband med geotekniska
undersodkningar. Ett 10-tal av provpunkterna
pa strackan ingar | detaljplanernas avgrans-
ningsomrade. Undersokningen visade att hal-
terna av bade metaller och organiska &mnen
i de uppmatta punkterna var laga och under-
skred riktvardet for KM och strackan bedém-
des ha generellt laga halter underskridande
MKM. Kompletterande provtagning gjordes
pa nagra stéallen under byggskedet och dessa
bekréaftade tidigare undersdkningsresulitat.

Ovrig mark
Detaljplanerna innefattar delvis, och angréns-
ar till, verksamhetsomraden och platser som

REFERENSER

24, Riktvarden for fororenad mark. Modellbeskriv-
ning och vagledning. Rapport 5976.Naturvardsver-
ket. September 2009,
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REFERENSER

25. Munthig uppgift fran Melissa XX pa méte den 9
oktober 2014 samt | e-post 26 september 2014.

under lang tid varit avsedda foér industrier.
Detta har gjort att det finns ett antal platser
utmed jarnvagen dar det finns kanda, eller
risk for, fororeningar i marken eller i fyllnads-
massor. Se Figur 20 fér en 6verblick av fastig-
heter med risk for markféroreningar i omra-
det.

Vid Preem-stationen, pa fastighet Runé
7.86, har mark nyligen sanerats fran olje-
féroreningar i samband med agarbyte av
stationen. Enligt uppgift fran kommunen?®
forekommer dock vissa resthaiter fortfarande
fortfarande vaster om stationen i halter nagot
over MKM och under GC-banan i halter som
overskrider MKM. Grundvattnet, som innan
saneringen var oljepaverkat, ar inte langre
paverkat av olja.

Séder om Roslagsbanan i Runé industri-
omrade finns flera fastigheter som angrénsar
till planomradet for Bathamnsvagens ersatt-
ning dar marken kan innehalla féroreningar.
Det ror sig bland annat om verkstader och
uppstaliningsplatser for batar. Flera av dem
ar emellertid inte inventerade. Vid Sagvagen,
dar den nya vagen planeras att anslutas, an-
tas féroreningar finnas i ledningsgravar for
spill- och dagvatten samt eventuellt i vagkrop-
pen.

Oster om Akers kanal, pa fastigheterna
Berga 15:1, 11:1 och Tuna 3:84 har olika verk-
samheter pagatt mycket ndra sparomradet
sedan 1940-talet som kan ha férorenat mar-
ken. Undersokningar och delsaneringsatgar-
der har utforts i samband med exploatering
och andringar av végar och spar. Aven den

intilliggande fastigheten Berga 15:3, som
dock ligger utanfor planomradet finns en nu
nedlagd bensinstation dar drivmedelshante-
ring pagatt under ett 40-tal ar. En undersok-
ning har pavisat férorening i halter dver MKM i
mark och grundvatten kring pumpanlaggning-
arna. Ingen kontroll kunde goras i vastlig rikt-
ning om cisterner intill Berga 15:1. Séder om
sparet har tidigare funnits en sag med dopp-
ningsverksamhet som férorenat marken med
amnen som krom, koppar och arsenik. Omra-
det har dock tidigare sanerats till under KM i
samband med bygget av bostaderna.

Langre Osterut bortanfor stationen an-
gransar banan till en bilverkstad. En brand-
station har funnits norr om Berga 15:1 och
finns pa Berga 6:513. Resthalter av olja finns
i ledningsgrav séder om Berga 6:227. En sa-
nering av drivmedel har gjorts inne pa buss-
depans omrade pa gransen Berga 6:233 och
Berga 5:7. Pa Berga 6:232 har det lange varit
en bilverkstad initialt direkt pa grus i talt utan
kommunalt aviopp med risk for spillolja och
drivmedellackage till marken.

Att eventuella fororeningar fran angrans-
ande fastigheters verksamheter ska ha spri-
dits in i banvallen bedéms mindre troligt men
kan inte uteslutas.

Nollalternativets miljokonsekvenser
| nollalternativet byggs inte jarnvagen om och
inte heller Rallarvagens férlangning kommer
till stand. Den eventuelit férorenade marken i
omradet for ombyggnationen kan darfor antas
bli kvar i marken. Den positiva paverkan, att
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férorenade massor omhandertas nar bygge-
na genomfors, kommer da inte att intraffa. A
andra sidan uppstar heller inte den risk att
féroreningar ska spridas som hantering av
férorenad jord och massor alltid ar férknippad
med.

Eftersom det redan ar betongslipers pa
jarnvagen idag, med undantag for véxlarna,
kommer inte mer féroreningar fran trasliperns
att tillforas jarnvagsbanken.

Detaljplanens miljokonsekvenser
Bathamnsviagens ersittning

Fér hojning av banvallen och byggande av
jarnvagsbron innebar det att omfattande
schaktning kommer géras inom planomradet.
Aven for byggande av den nya vagen kravs
schaktning i jord och tidigare fyllnadsmassor.
Eftersom det i banvallen forekommer laga
halter av féroreningar da banan rustats i om-
gangar, samt att betongslipers finns pa
strackan, ar risken for spridning av foérore-
ningar fran sjalva banvallen liten.

| angrénsande fastigheter finns risk for f6-
rekomst av hégre halter av markféroreningar
och darfér behdver massorna i dessa omra-
den hanteras korrekt for att fororeningar inte
ska spridas.

Dar markfororeningar forslas bort och om-
handertas medfér planen den positiva konse-
kvensen att fororeningarna inte langre ligger
kvar pa platsen.



5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

——
. \\' e . r”‘ "’ I?--.
. - - A [P e Il
Yk § \
o X ve ] | o X / e U3
Fraean - bensanslation Sanweral 4 Y \ \ $ —
mea resthalter av oo Awarstar, . © \'\ - 1 Wom s

Tahgars Dortschakiace massor
| mac Wendjda dlyhaller | sambane
- mec bygge av forsta jamvagsbron

Verksamhster nar pagatt har | g Swola
q | suthan 30-talet. Risk K Seoxrenng . WIen -
- ne . T 4 x

| uisiazo av krom, Koppar och -
. | aruenk Sane sedan Sdigate
L\ g el - s %
” - \ -
¢ 3 wd vagen, | i = IS i
/ - ' ~
a - ad -
. el ey I
Eventuciia Wororenagar - ot = J e =
L, Ve / i ﬁﬁ - ': % > % y »
B g uren v oY i m
= X ) ) : ! ‘. Brandsiaton och orendowningsalats,
% Seneratsecan tidigare Hunokapoiopnh. | ) wf = Y Risk tor tororeningar |
— / , Aemtedudincsise e
) 4
| | . / e~ 200
1) Larimatenet - Geocatasamyerkan = J X -3 =

Figur 20. Kartan visar en éverblick av fastigheter med risk for markféroreningar i omradet.
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Da planen medger en utbyggnad som i sig
innebar en utokad kapacitet pa jarnvagen
innebar det en viss okning av underhall pa
banan. Risk fér spill, lackage och korrosion
fran spar och fordon bedoms dérmed kunna
oka nagot i framtiden.

Akersberga station

Samma konsekvenser kan antas medféras
som for Bathamnsvagens erséttning. Efter-
som denna plan i princip enbart omfattar sjal-
va sparomradet kommer schaktning i intillig-
gande fastigheter dock inte ske eller vara
mycket begransad. Det kan dock finnas risk
for att vissa féroreningar har lackt in 1| banval-
ten varvid forsiktlighet och I6pande kontroller
behovs vid gravarbeten. Det bedoéms framst
galla i den mest Ostra delen av planen.

Forslag pa atgarder

- For fastigheter med storst risk for foro-
reningar boér markprovtagningar ge-
nomféras innan byggnation paborjas.
Detror i forsta hand de omraden utanfor
banvallen dar markarbeten och schakt-
arbeten planeras och dar nya vagar ska
byggas, det vill sédga bade fér den nya
Rallarvdgen och anslutningen precis
oster om Akers kanal. Tillsynsmyndig-
heten ska . enigt 10 kap miljébalken,
underrattas om markfororeningar pa-
traffas.

< En kompletterande miljoteknisk under-
sokning for jarnvagen bér genomforas
under bygghandlingsskedet.

Entreprenor som utfor arbetena bor
utféra lopnade kontroll och ska tillkalla
tillsynsmyndigheten eller bestéllaren vid
patraffande av misstankt férorening for
provtagning och vidare hantering.
Fororenad jord och fyllnadsmassor ska
transporteras till en av tillsynsmyndighet
godkand deponi eller mottagningsan-
laggning/godkand mottagare.

All borttransportering av fororenade
massor ska dokumenteras. Tillstand for
mottagare och transportdr ska kontrol-
leras.

Om &éverskottsmassor som uppkommer
i entreprenadarbetena ska ateranvan-
das utanfér entreprenaden bor Natur-
vardsverkets handbok 2010:1 Atervin-
ning av avfall for anlaggningsandamal
tillampas.

Infor upphandling av entreprendr for
arbeten som ska utféras kan sérskilda
krav stallas pa hantering av massor.
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5.4 YT- OCH GRUNDVATTEN

Férutsittningar och bedémnings-
grunder

Med vattenresurser avses vatten i mark, sjo-
ar, hav och vattendrag. Vatten i vattendrag,
sjéar och hav utgér livsmiljoer fér ménga av
vara levande organismer, medan mark- och
grundvattenférhallandena paverkar livsmiljo-
erna pa land. Vagar, jérnvagar och exploate-
ring av mark kan paverka vattenresurser ge-
nom forandring av grundvattennivaer, fysiska
intrang i vattenmiljderna eller ge upphov tilt
fororeningar. Detta kan leda till negativa ef-

fekter i form av till exempel férorening av reci-
pienter som férsdmrar vattenkvalitet och livs-
miljon  for  organismer. Foréndring av
grundvattnet kan dven ge paverkan pa bygg-
nader och andra anlaggningar genom satt-
ningar i marken.

En oversiktiig dagvattenutredningZ®har ta-
gits fram inom ramen for detaljplanearbetet
och har utgjort underlag for beskrivningar och
beddmningar rérande ytvattnet.

Miljokvalitetsnormer

Tunaviken och Akers kanal ar klassade vat-
tenférekomster eniigt vattendirektivet (Ta-

Tabell 2. Miljskvalitetsnormer for detaljplaneomradenas recipienter, Tunaviken och Akers kanal.

Vattenférekomst Ekologisk sta-

tus ar 2009

Tunaviken, del av Mattlig
Tralhavet (SE592605-

182310

Akers kanal, del av Mattlig
vattenforekomst

Akerstrommen-Akers
kanal (SE659873-
164072)
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bell 2. Bada vattenférekomsterna ar idag klas-
sade med mattlig ekologisk status och god
kemisk ytvattenstatus.

Vid Tunaviken ar miljéproblemen framst
kopplade till overgédning och syrefattiga
forhallanden och till miljogifter med paver-
kanskallor fran bland annat jordbruk, enskilda
avlopp och urban markanvandning. Miljopro-
blemen vid Akers kanal ar framst kopplade
till bvergddning pa grund av belastning fran
naringsamnen och miljogifter med paver-
kanskallor fran jordbruk, enskilda aviopp men
troligen aven urban markanvandning.

Kemisk status ar
2009 {exkl. kvick-
silver)

God

God

Miljokvalitetsnorm
for ekologisk status

God ekologisk status till
ar 2021.

God ekologisk status till
ar 2021.

Miljokvalitetsnorm for
kemiskytvattenstatus
{exkl kvicksilver)

God kemisk ytvattenstatus
2015

God kemisk ytvattenstatus
2015

Kommentarer

Risk att inte uppna god

kemisk status till ar 2021.

Risk att inte uppna god

kemisk status {ill ar 2021.

MILJOKVALITETSNORMER FOR
VATTEN

EU:s ramdirektiv for vatten, som in-
fordes ar 2000, syftar till att sdkra en
god vattenkvalitet pa yt- och grund-
vattnet och framja ett langsiktigt och
hallbart utnyttjande av vattenresur-
serna. Sjoar, vattendrag, kust- och
grundvatten som ar lillrackligt stora
omfattas av vattendirektivet och
kallas da formellt for vattenforekom-
ster.

Miljiokvalitetsnormer &r ett styr-
instrument inom vattenférvaitning-
en och for alla vattenférekomster
har miljskvalitetsnormer faststalits.
Normerna uttrycker den kvalitet en
vattenférekomst ska ha vid en viss
tidpunkt. Huvudregeln &r att alla vat-
tenférekomster ska uppna normen
“god status” till 2015 och att statu-
sen inte far forsémras. | de fall detta
av olika skal inte &r mojligt kan tiden
forskjutas, dock som [&ngst till ar
2027. For ytvatten omfattar normer-
na kemisk och ekologisk status och
graderas i en femgradig skala.

Enligt 5 kap. miljobalken &r det
kommuner och myndigheter som &r
ansvariga for att miljékvalitetsnor-
mer foljs i samband med att en de-
taljplan eller jarnvégsplan tas fram.
Nya detaljplaner far inte medfora att
statusen for vattenférekomster for-
samras.

REFERENSER

26. Dagvattenutredning, Bathamnsvégens ersétt-
ning och Akersberga station. 2014-11-17. WSP
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MARKAVVATTNINGSFORETAG

Ett markavvattningsforetag ar ex-
empelvis dikningar, fordjupningar
av vattendrag, sénkningar av sj6-
trosklar etc. som har gjorts for att
oka ett markomrades varde. Manga
markavvattningsforetag tillkom un-
der 1800-talet och borjan av 1900-ta-
let da stora arealer vatmarker dika-
des ut for att skapa odlingsmark och
oka produktionen inom skogsbruket.
Markavvattningsféretag beslutas av
domstol och har samma juridiska
status som ett tillstand for vatten-
verksamhet. Det innebar att om en
planerad verksamhet kan tankas
paverka ett omrade med ett sadant
tillstand behdver man yrka pa om-
prévning av markavvattningsfore-
taget. Markavvattning regleras i 11
kap. miljobalken.

REFERENSER

5

Anmalan for vattenverksamhet for markavvatt-

ningsforetaget Nedre och Ovre Runo-Husby 1 Osterd-
kers Kommun, 2009

/s / / /
g /S B
G SIS

A A‘k,ersgger =

000 -~ 1500

ijm

Figur 21, Markawattmngsféretag (skrafferat) Nedre och Ovre Runé-Husby samt torrlaggningsféretaget

Berga-Hacksta. Diken tillhérande

Markavvattningsforetag

Nedre och Ovre Run®-Husby markavvatt-
ningsfoéretag berérs av de vastra delarna av
planomradet fér Bathamnsvagens ersattning
(Figur 21). Roslagsvatten ar huvudman for fo-
retaget. Diket som avvattnar markavvatt-
ningsforetaget har ett avrinningsomrade pa
ca 20 ha och omfattar bland annat golfbanor-

na nordvast om planomradet samt narliggan-
de bostadsomraden och handels/industriom-
raden. Diket géar diagonalt genom Rund
industriomrade ar kulverterat under befintliga
jarnvagsspar och under Sagvagen och rinner
sedan ut i Tunafjarden.
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Enligt Roslagsvatten belastas diket idag
med mer dagvatten an vad som ér tillatet en-
ligt géllande vattendom. Det &r darfor viktigt
att avvattningsforhallandena inte forsamras
nar planerna genomférs. Det kan féranleda
en omprévning av markavattningsforetaget.
| samband med dubbelsparsutbyggnaden pa
strackan ar 2010 ersattes de tva davarande
trummorna (med dimension 800 mm respekti-
ve 850x1100) under jarnvagen med tva trum-
mor med en stérre dimension (1 200 mm). D&
gjordes en anmalan om vattenverksamhet
inom markavvattningsféretaget enligt milj6-
balkens 11 kap.?

Ett annat markavvattningsféretag, Berga-
Hacksta torrlaggningsféretag, omfattar delar
av det centrala Akersberga déar jarnvagen
stracker sig. Om féretaget ar aktivt ar annu
oklart, men diket som tillhér féretaget och en-
ligt kartan korsar jarnvagen (och exempelvis
aven busstationen) verkar inte finnas kvar
idag och en férsta bedémning &r att detaljpla-
nen inte paverkar torriaggningsforetaget. Fra-
gan bor emellertid utredas narmare.

Dagvattenstrategi

Osterakers kommun har en dagvattenstrategi

vars intention for dagvattenhanteringen ar att:

- Dagvattenhanteringen ska vara robust
och uthallig.

» Lokalt omhandertagande ska efterstra-
vas.

« Kallor till féroreningar ska identifieras
och féroreningarna ska minska. | férsta
hand efterstrévas reningsatgéarder vid
fororeningskallan. Férorenat dagvatten
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ska s& langt mgjligt inte blandas med T

rent dagvatten. DRSS A
» Dagvattenhanteringen ska vara saker. PR AT AR, - T L8 B P C y 28. Leran i detta omrade ar dock e ar att forvaxia

Sekundara avrinningsvégar ska identi- R % 2 ST : mad den sulfidjond (24 kallad Svarimocka) sorn

? . finns langs Norrlandskusten och som nar den
fieras och sakerstéllas vid detaljplane- R ettt kommer i kontakt med syre kan ge urlakning av
laggning. N AT BY A

metaller och férsurning av mark och vatten.
- Dagvatten bor, i den man det kan kom- RPN~ SRR,
bineras med 6vriga mal, anvandas i ge- LT ey
staltning for att hoja de estetiska varden ——
samt oka forstaelsen kring vatten

Det allmanna dagvattensystemet dimensio-
neras normalt som mest for ett nederbordstill-
falle med en aterkomsttid pa 10 ar.

REFERENSER

Nuldge Ara
Markférhallanden och grundvatten ' oo e e
Roslagsbanan passerar en nordsydlig lerdal ¢ / :
och marken i planomradena bestar generellt
av sulfidhaltig lera?®,

Lerans maktighet varierar stort inom ak- . X
tuellt omrade. Inom planen for Bathamnsva- N\ ok q ; AT N, w2
gens ersattning &r maktigheten ca 5-15 meter - o WYY T ¢ : S '..‘-"1 \'k‘._
och langre osterut inom planen for stationen - % e . W _,j,:’_;*’/,, S0 g;§/;-.‘.fi‘3
ar den mellan ca 2 och 17 meter. Darunder ~ *= )
finns ca 1-3 meter friktionsjord ovan berg.  figur22. Jordarter i omradet. Fran SGU:s kartvisare pa nétet. Planomraden &r schematiskt inlagda i bilden.
Leran ar hogplastisk och dess skjuvhalifast-
het ar mycket lag. Detta innebar att leran ar Lera-silt
mycket kénslig for sattningar och har svag
halifasthet vad galler stabilitet. Darfor behovs | b Sand. orus
grundférstarkningsatgarder for utbyggnaden Lerig moran, moranlera
av jarnvagssparen och vagarna. Morén

Grundvattnet ligger hogt | omradet. Ensta- B Kot berg, tunt eller osamman-

o

o8 150

ka grundvattenmatningar ar gjorda i omradet, hangande jordtacke
varav flera &ar utférda i tidigare utredningar. 6

Samtliga nivamatningar av grundvattnet ar

utférda i akvifaren under leran. For planen for

Sjo

MKB tillhérande detaljplanerna for Akersberga station och Bathamnsvagens erséttning « Samradshandling | 43



5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Bathamnsvagens erséttning visar matningar-
na uppmatt grundvatten pa nivan +2,5 till +2,8
i lage for den nya Rallarvagen, och lite lagre,
ca + 1,4 langre osterut i h6jd med gang- och
cykelpassagen. For platsen for den nya jarn-
vagsbron betyder detta att grundvattennivan
ligger i h6jd med markytan. Det innebar emel-
lertid inte att det star en fri grundvattenyta i
markytan, eftersom leran ligger som ett "lock”
ovanpa det fria grundvattnet. Daremot ar
portrycket, vattnets tryck i lerans porer, hogre
an om grundvattnet ar lagt (inga matningar pa
portrycket har utforts).

Inom planen for Akersberga station har
maétningar inte utférts mer an strax éster om
bron, och dar ligger uppmatt grundvatten
cirka 1 meter under marknivan (+1,3 ). Be-
démningen &r att grundvattnet generellt ligger
hogt i omradet.

Ytvatten
Nedan beskrivs hur dagvattnet i respektive
omrade tas om hand idag.

Bathamnsvéagens erséttning

Storre delen av omradet sdder om Roslags-
vagen och norr om jarnvagssparet (McDo-
nalds, Preem och Lidl) avvattnas idag ytligt
och via ledningar mot ett dike som gar langs
jarnvagssparet. Dagvattnet leds sedan vidare
vasterut mot det storre dike som tillhér Nedre
och Ovre Runo-Husby markavvattningsfore-
tag. Séder om jarnvagssparet avvattnas stor-
re delen av industriomradet mot en dagvat-
tenledning i Sagvagen som sedan mynnar ut i
samma dike. Diket gar i nordvast-sydostlig

riktning, &r kulverterat under Sagvagen och
mynnar i Tunafjarden. Detaljplaneomradets
sydligaste delarvid Sagvagen innefattar en li-
ten del av denna kulvert. Detaljplaneomradet
tar ocksa emot av dagvatten fran Roslagsva-
gen. En ledning gar fran vagdike och mynnar
vid jarnvagssparets dike. Det finns idag risk
for markfororeningar i delar av, eller intillig-
gande fastigheter (se avsnitt om markforore-
ningar) och dagvattnet fran jarnvagen tas om
hand i narliggande diken. Dar sker till stor
sannolikhet fastlaggning av féroreningar sa
att det inte nar recipienten. Jordarten ar lera
vilket innebar att spridningsrisken via grund-
vattnet &r mindre an vid mer genomslappliga
jordar.

En vattendelare finns i detaljplaneomradet
ostra del, ungeféar vid Lidls parkering. De de-
lar av detaljplaneromradet som ligger pa vat-
tendelarens Ostra sida avvattnas osterut via
diken och trummor/ledningar direkt till Akers
kanal.

Akersberga station

Dagvattnet inom planomradet avrinner idag
vasterut mot Akers kanal och vidare mot Tu-
naviken.. Vagarna runt jarnvagsomradet av-
vattnas via rannstensbrunnar. Dagvattnet fran
banvallen infiltrerar grénytor langs sparet.
Terrangen norr om planomradet lutar séderut.
Dagvatten fran dessa omraden belastar dag-
vattennatet uppstréoms detaljplaneomradet
och kan ha paverkan vid extremregn.
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Nollalternativets miljokonsekvenser
Grundvatten

I nollalternativet genomférs inga arbeten pa
jarnvagen eller i omradet som paverkar
grundvattnet och kan ge sattningar i mark och
byggnader.

Ytvatten

| nollalternativet tillkommer inte de nya vagan-
slutningarna. Det ar dock inte uteslutet att
viss 6kning av hardgjorda ytor kan uppsta
inom befintlig plan som kan ge en liten 6kning
av mangden dagvatten, det beddéms dock
vara férsumbart. Nagon sarskild rening eller
fordrojning av dagvattnet fran omradet mot-
svarande planen fér Bathamnsvagens ersétt-
ning férvantas inte genomféras. Eftersom tra-
fiken inom omradet inte kommer tillkomma
(ingen ny vag) beddéms inte foéroreningshal-
terna i dagvattnet 6ka namnvart. Utan om-
byggnad av sparen vid stationen bedéms
ingen storre férandring av mangden dag-
vatten eller féroreningshalter i den ske.

Detaljplanernas miljokonsekvenser
Bathamnsviagens ersittning

Grundvatten

Den nya jarnvagsbron foreslas att fa en hojd
cirka 5 meter éver dagens sparhojd (+8,5). Ef-
tersom marken ar sa instabil kravs darfér om-
fattande grundforstarkningsatgarder under
jarnvagsbanken, i form av palning, KC-pelare
(kalk-cementpelare) och lattfylining. Rallarva-
gens forlangning kommer ga under jarnvags-
bron, och med en fri hojd under bron pa 4,7
meter planeras vagen att laggas pa en niva av



cirka +2.3. Aven den nya cirkulationsplatsen
kommer ligga pa ungefar samma niva. Det
betyder att vagen kommer ligga ungefar 0.6
meter under befintlig marknivd och hamna
nagot under. eller i héjd med grundvattenni-
van. Grundvatten behover inte pumpas bort
utan vagens dranering kommer efter hand
sanka grundvattnet (portrycket) mycket lokalt
under och runt véagen.

£n storre permanent grundvattensankning
i omradet skulle riskera att ge séattningar |
marken och kunna orsaka skada pa omkring-
liggande byggnader och ledningar i marken.
Sankning av grundvattnet skulle daven kunna
paverka markavvattningsforetaget. En grund-
vattensankning utgér vattenverksamhet enligt
miljobalkens 11 kap. och tillstand for vatten-
verksamhet behover sokas hos mark- och
miljodomstolen om det inte &r uppenbart att
det inte skadar enskilda eller allmanna intres-
sen.

Det har dock bedomts?® att vagen med
ovan angivna hojder inte kommer innebara
nagon paverkan pa omgivningen eftersom
det ror sig om ett mycket begransat omrade
dar vagen sanks under den befintliga marky-
tan ( vagytan utgor ett omradet pa cirka 2500
m?). Den narmaste byggnaden (McDonalds)
ligger pa cirka 7-10 meters avstand fran vagen
vilket bedéms vara tillrackligt langt. Om vidare
utredning i detaljprojekteringen visar risk for
paverkan kan en vatientat plastspont sattas
mellan vagen och byggnaden for att forhin-
dra att grundvattnet sanks bortanfor sponten.
Mec avseende p2a detta har det bedomts att

inget tillstand for vattenverksamhet kravs.

Oversiktlig utredning visar ocksa att om
vagen skulle behdvas sankas ytterligare kan
platsspont installeras runt det avgrénsade
omradet for den nedsankta vagstrackan. For-
utsatt att ovan namnda eller motsvarande
losningar anvands bedoms inget tillstand for
vattenverksamhet att sokas och inga negativa
konsekvenser uppsta till foljd av planen.

| fall en annan teknisk I6sning blir fallet
ach/eller vidare utredning i senare skeden pa-
visar andra forhallanden i omradet kan det bli
nodvandigt med en ansokan om fillstand for
vattenverksamhet.

P2 ovrig strécka utmed jarnvagen bedéms
ingen sankning av grundvattnet behdvas for
att genomfora planen.

Trummorna for diket som passerar under
jarnvagen strax vaster om detaljplanomradet,
och tillhér markavvattningsféretaget Nedre
och Ovre Runé-Husby, kommer fortsatt ligga
kvar i nuvarande lage. Hojningen av sparet
medfor en stérre belastning pa bade mark
och trummor. Darfor planeras markforstark-
ning och avlastning med lattfylining. Pa sa
satt kan trummorna ligga kvar i befintligt lage
och behover inte flyttas pa i byggskedet.

Ytvatten

Detaljplanen innebar mer hardgjorda ytor vil-
ket ger ¢kade dagvattenfloden efter ett ge-
nomférande av planen. Omradet ar redan
idag exploaterat och har stor andel hardgjord
yta sa flodesfoérandringen kommer inte bli sa
stor. Berakningar for ett 10-ars regn med var-
aktighet 10-minuter med inréknad klimatfak-
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tor visar att dagvattenflodet 6kar fran dagens
cirka 560 I/s till ca 610 I/s.

Ingen berakning for fororeningshalter har
genomforts men eftersom de nya gatorna for-
vantas trafikeras med 4500 fordon per dygn
for Stationsvagens forlangning och ca 11 000
fordon per dygn pa Rallarvagens forlangning
blir det ockade mangder trafikdagvatten. vilket
kan innebara storre fororeningshalter i dag-
vatinet. Enligt Osterakers kommuns dagvat-
tenstrategi kan fororeningshalter vid dessa
trafikfloden férvantas vara laga- mattliga.
Rening rekommenderas enligt strategin vid
mattliga halter (till mindre recipienter som
Markavvattningsforetaget och Akers kanal),
vilket i detta fall galler framst for Rallarvagens
forlangning som vantas fa stérst trafikmangd.
For ovriga vagar ar fororeningshalterna laga
och ingen rening kravs. Att leda vatten till di-
ken dar det ar mgjligt for att uppna en renings-
effekt samt for att fordréja dagvattnet ar anda
att foredra ur miljosynpunkt. Handelsomradet
kommer inte att féréandras namnvart och dar-
med inte heller féroreningsbelastningen till
recipient.

Utan nagra sarskilda atgarder kan darmed
forvantas att belastningen av féroreningar
och narsalter pa recipienterna (Akers kanal
och Tunaviken) kan 6ka nagot. Med tanke pa
att planomradet ar litet bedoms bidraget bli
relativt begransat. En okning av fororenings-
belastning skulle dock ge en férsamring av
vattenkvaliteten i recipienterna och darmed
motverka mojligheten att uppna miljokvali-
tetsnormerna.

Spont dr en vertikal stédkonstruk-
tion. vanligtvis av stal. betong eller
tra som anvands for att upp jordtryck
vid schaktningsarbeten. En vattentat
spont av exempelvis plast kan dven
anvandas for att hindra vattenge-
nomtrangning i sidled och behover
inte nédvandigtvis ta jordtryck utan
endast anvandas i tatningssyfte

REFERENSER

29. Tekmisk beskrivning Geoteknik, Roslagsba-
nans utbyggnad, Osterskarsgrenen. 28028 km
25+900-27+600. Systemhandling. YWSP. 2014-
11-10
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| Dagvatten fran vag
[ leds till befintligt
| dagvattennat vid

Sagvigon.
'\-\ 5

Betintliga ledningar tran
vagdike och handelsomrade
I3ggs om med utlopp vister om
cirkulationsplats om mojligt.

Handelsomrade avvattnas till dike med befintiiga
dagwatienissningar Sa langk det gar,

Vattendelare

}&nsplatsod\vﬁg \ .‘\' %\

avvattnas wia brunnar tilf i —

pumpstation i portens. Dike fér aviedning och
lagpunkt. fordrSjning av dagvatten fran
sparoch vig.

Figur 23. Forslag till principlésning for dagvattenhantering for detaljplanen for Bathamnsvégens ersatt-
ning. Grén/blamarkerade omraden utgor platser som féreslas fungera som diken eller gronytor dar
dagvatten kan oversilas och partiklar sedimenteras. Under Rallarvagen (Om vagen hojs tillrackligt kan
dagvattnet i stallet ledas med sjalvfall. (kalla Dagvattenutredning).
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Flédesbelastningen nedstréms i diket for
markavvattningsforetaget bedéms utan for-
drojningsatgarder att 6ka. Eftersom diket idag
ar belastat med mer dagvatten an vad som ar
tillatet enligt géllande vattendom bor atgarder
for fordrojning av dagvatten genomféras.

Eftersom grundvattennivéerna ar hoga
och jordarterna bestar av lera och berg be-
doéms infiltrationsméjligheterna i omradet som
daliga. Dagvattenhanteringen bér inte bygga
pa infiltrationslésningar utan férdréjas och
avledas pa annat satt. Dagvattnet fran detalj-
planerna avleds lampligtvis till befintliga dag-
vattennatet. | dagvattenutredningen féreslas
att foljande principlésningar for dagvatten-
hanteringen genomférs for detaljplanen (se
Figur 23):

« For att inte 6ka fiodet jamfért med be-
fintliga forhallanden kravs ett fordroj-
ningsmagasin pa cirkaa 30 m* Lampliga
platserna for fordréjning ar dike och
gronytor pa norra sidan av jarnvags-
sparet.

- For att féroreningshalter fran vagdag-
vatten inte ska dka och na recipient bor
rening av dagvattnet iampligtvis ske pa
narliggande gronyta/dike (se grénmar-
kerade omraden i Figur23) dar dag-
vatten tillats dversila och partiklar sedi-
mentera.

- Hur dagvatten fran planerad vagport
kommer att kunna avledas ytligt beror
pa hoéjdsattningen av cirkulationsplats
och vag vid jarnvagsbron. Om lésning-
en blir att Rallarvagen ligger i nedsankt
profil krévs en pumpstation i lagpunkten



under jarnvagsbron. Diket langs jarnva-
gen kan anvandas for att ta emot pum-
pat dagvatten. Om vagen hgjs tillrackligt
kan dagvattnet i stallet ledas med sjalv-
fall. Exakta utformningar i forhaltande till
stodmurar etc. behover utredas vidare.

Avvattning fran jarnvagens forslas ske
som idag dar jarnvagen gar pa bank,
liksom pa strackan oster om vattendela-
ren. P4 den nya jarnvagsbron kan vatt-

net exemplevis ledas i rannor och vidare
till diken.

«  Ovrigt dagvatten bor ledas till det befint-
liga dagvattennatet, ledningsomlagg-
ningar kommer att kravas.

Om erforderlig fordroyning byggs vid blir fio-
desinverkan pa markavvattningsféretaget Ne-
dre och Ovre Husby minimal. Om vagens kon-
struktion vid Sagvagen paverkar befintlig
kulvert bor inverkan pa foretaget utredas vi-
dare, det kan bli nddvandigt med en omprov-
ning av tillstandet (markavvattningsforetaget).

Om atgéarder och dagvattenidsningar mot-
svarande ovanstaende genomfors. bedoms
att ett detaljplanen inte kommer att oka foro-
reningshalter och belastning pa recipienterna.
Givet detta, att atgarder genomfors, gors be-
démningen att ett genomférande av planen
inte forsamrar mojligheten att uppna god sta-
tus for vattenférekomsterna.

Akersberga station

Grundvatten

Forstarkningsatgarder kommer krévas for i
princip hela strackningen och utbyggnaden
av det tredje sparet och de nya plattformarna.
ingen avsankning av grundvattnet kravs pa
strackan.

Ytvatten

Breddningen av sparet och nya perronger

med tak gor att dagvattenflodet beréknas dka

nagot. fran cirka 165 till ca 175 Ifs  vid ett
10-arsregn. Fororeningsbelastningen efter ett
genomférande av planen ar svarbeddémd.

Markanvandningen férandras endast i liten

omfattning. Dagvatten fran nya perronger be-

doms inte som férorenade. Sammantaget kan
en férsumbar 6kning av vissa jarnvagsrelate-
rade amnen férvantas | dagvattnet.

Foljande principiosningar féreslas i dag-
vattenutredingen:

+ Dagvatten fran Akerbergas station bér
ledas till befintligt ledningsnéat som se-
dan mynnar i Akers kanal.

- For att inte oka flodet jamfort med be-
fintliga forhallanden kravs ett fordroj-
ningsmagasin pa cirka 6 m*. Istallet for
ett fordréjningsmagasin kan mark utan-
for sparomradet som idag ar hardgjord
goras genomslapplig. Detta ar dock en
atgard som blir svar att reglera i inne-
varande detaljplan, eftersom det skulle
inngbara ataganden utanfér planomra-
det. Alternativt kan ett sten- eller kas-
settmagasin anlaggas i anslutning till de
nya perrongerna och breddningen av
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sparet. for att kompensera for de dkade
hardgjorda ytorna i omradet. De exakta
utformningarna av dagvattenlésning-
arna kommer tas fram i detaljprojekte-
ringen.
Markavvattningsféretaget berors inte av den-
na plan.
Sammanfattningsvis bedéms inte ett ge-
nomforande av planen medféra en férsam-
ring av mojligheten att uppna miljdkvalitets-

normerna.

Forslag pa atgarder

Om detaljprojektering visar pa risker for
paverkan pa omgivningen pa grund av
lokal grundvattensankning féreslas vat-
tentat plastspont installeras vid Rallar-
vagens nya planskilda korsning. Place-
ring och omfattning ar beroende av va-
gens hojdsattning. Pa sa satt avgransas
en grundvattenavsankning till ett mycket
begransat omrade och paverkan pa om-
givningen undviks.

For ytvatten, se ovan under respektive
detaljptan.

Eventuell paverkan pa torrlaggningsfo-
retaget Berga-Hacksta bor utredan nar-
mare.
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5.5 STADS- OCH LANDSKAPS-
BILD

Forutsattningar och bedémnings-
grunder

Landskapsbilden/stadsbilden ar den visuella
upplevelsen av landskapet/staden med dess
bestandsdelar och sammanhang. Landskaps-
bilden/stadsbilden kan beskrivas med be-
grepp som skala, struktur och variation. Upp-
levelsen av landskapet bestams foretradesvis
av utblickar, rumsbildningar och landmarken.
En férandring till féljd av nya och/eller féréand-
rade vagar, jarnvagar eller bebyggelse kan
paverka landskapsbilden/stadsbilden genom
att till exempel bryta visuella samband och
bryta mot landskapets/stadens skala eller
struktur. Det kan ocksa innebara att nya, in-
tressanta element tillférs i landskapet, och att
stadsbilden forandras till det positiva genom
exempelvis forbattrad stadsstruktur, plante-
ringar samt utformning av byggnader och an-
dra anlaggningar.

Nulage
Omradet for och runt detaljplanerna ar flackt
och omges dels av verksamhetsbebyggelsen
i Runé industriomrade, dels av bostader och
bebyggelsen kring Akersberga centrum.
Runé industriomrade praglas av enkla
storskaliga byggnader pa 6ppna hardgjorda
tomter med parkeringsytor och reklamskyltar
som dominerar stadsbilden. Idag finns har till
exempel byggvaruhandel, bilvard, bensinsta-
tioner och batupplaggningslokaler. Pa norra

sidan av industriomradet och sparet ligger
Roslagsvégen. Pa bada sidor om den rondell
som ansluter Roslagsvéagen till Stationsvagen
finns ett mindre gréasbevuxna ytor med nagra
bjoérkar. Bakom Roslagsvagen finns en skogs-
bevuxen hojd.

Jarnvagen passerar Akers Kanal som
soderut kantas av ny bebyggelse med an-
lagda bryggor utmed stranden vilka tillsam-
mans skapar ett attraktivt promenadstrak.
Efter kanalpassagen gransar sparomradet
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norrut direkt mot Stationsvagen som i sin
tur kantas av parkeringshus och centrumbe-
byggelsens slutna fasader. Pa sodra sidan
finns flerbostadshus med parkeringsytor och
en smal planterad yta narmast sparet. Jarn-
vagsparken med sina stora trad och vackra
planteringar utgor ett valkommet gront inslag i
stationsmiljon som annars praglas av de stora
byggnaderna utmed Stationsvagen. Oster om
stationen ligger busstationen med stora hard-
gjorda ytor.
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h stranpromenad utmed Akers Kanal.

3

Figur 25. Bryggor oc

= Nollalternativets miljokonsekvenser
| nollalternativet behalls nuvarande utform-
ning av jarnvagen och stationen och medfor
ingen forandring av stadsbilden. Férandring
intill sjalva jarnvagen kan, med tillkommande
bebyggelse och férandringar av gatumiljéer-
na och centrumomradet foérvantas eftersom
kommunen har utvecklingsplaner fér omra-
det. Det ar dock tatt sammanknutet med for-
andringen av stationen sa i vilken omfattning
dessa planer skulle kunna genomféras ar
oklart.

Detaljplanernas miljokonsekvenser
Bathamnsvigens ersittning

Den stora paverkan som ett genomférande av
planen medfor ar hojningen av jarnvagen och
den nya jarnvagsbron. Pa sin hogsta punkt,
over Rallarvagens nya férlangning, hamnar
sparet ungefar 5 meter hégre &n idag, i hojd
med dagens kontaktledningsstolpar. Jéarn-
vagsbanken med slanter och stédmurar kom-
mer darmed utgdra ett stort och synligt ele-
ment i den flacka omgivningen och skapar en
visuell barriar. Den férhojda jarnvagen férvan-
tas bli synlig aven fran stationsomradet. En
illustration av hur den nya jarnvagsbron kan
se ut syns i Figur 27.

Den exakta utformningen av bro och de
nya vagarnas anslutningar ar inte bestamd.
For att mildra intrycket av den upphojda jarn-
vagen ar det viktigt att stédmurar och andra
detaljer utformas pa ett genomtankt satt. Ef-
tersom vagen ska fungera som entrégata fran
véag 276 in till den kommande Kanalstaden ar

Figur 26. Rund industriomrade med Lidl pa norra sidan av jarnvagen.
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det extra betydelsefulit att utformningen blir
estetsikt tilltalande. Stationsvagen férlangs
och forlaggs utmed jarnvagen och planeras
att aven rymma en gang- och cykelvag som
kopplas ihop med befintlig gang- och cykel-
vég langs Stationsvagen. Omrade mellan be-
fintliga verksamheter och jarnvagen ar smalt
och pa denna stracka kan gaturummet antas
kunna upplevas instangt och otryggt mellan
stédmurar/branta slénter och byggnader.

Akersberga station

Ett tredje sparet vid Akersberga station kom-
mer medféra att sparomradet breddas och
utgor ett storre inslag i stadsbilden. Aven per-
rongutformningen blir annorlunda jamfort
med idag och man kommer inte att kunna na
plattformen utmed hela dess langd intill Sta-
tionsvagen som man kan idag. Vaderskydd
som &r speciellt for Akersberga ersatts med

nydesignade vaderskydd som ar gemensam-
ma for hela Roslagsbanan. En illustration av
hur den nya stationen kan se ut syns i Fi-
gur 28.

| och med att nagra storre trad i Jarnvags-
parken behover avverkas till féljd av bredd-
ningen forandras parkens inslag i stadsbilden.
Forandringen antas inte bli betydande efter-
som manga trad och huvuddelen av parken

Figur 27. lllustration av den nya jarnvagsbron och cirkulationsplatsen vid Rallarvagens férlangning, sett fran nordvast.
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fortfarande kommer finnas kvar. Det ar inte
uteslutet att aven de nyplanterade traden ut-
med Stationsvagen kan behéva tas bort eller
flyttas. Parkens yta minskas nagot och delar
av gangvagssystemer och planteringarna for-
slas att férskjutas séderut. Det pagaende pro-
gramarbetet for centrumomradet férvantas ta
ett helhetsgrepp for miljon runt Stationsvagen
och Roslagsbanan och programmet har stor
betydelse for hur omgivningen utvecklas fram
till horisontaret 2030.

Forslag pa atgéarder

« Detaljutformning av stédmurar och an-
dra detaljer vid den nya planskilda kors-
ningen vid Rallarvagen bor géras om-
sorgsfullt for att bli estetiskt tilltalande

-+ Detaljutformning av Akersberga station
med detaljer s& som stangsel, vader-
skydd, belysning etc. bér gbras om-
sorgsfullt for att bli estetiskt tilltalande

« Vaxtlighet och anlaggningar bér flyttas
eller ersattas dar intrang fran sparom-
radet sker.

5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN
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Figur 28. lllustration av Akersberga station efter ombyggnad sett fran Stationsgatan mot dster. Jarn-
vagsparken syns i bakgrunden.
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5.6 STORNINGAR OCH RIS-
KER UNDER BYGGTIDEN

Genomfoérandet av byggverksamhe-
ten

| samband med att de olika entreprenaderna
upphandlas lagger SL fast vilka krav som ska
galla for byggverksamheten. | beaktance av
dessa krav bestdmmer sedan entreprendren
det exakta tillvdgagangssattet for byggandet.
Sarskilda miljokrav stalls i upphandlingen av
entreprenaden. och ror bland annat doku-
mentationskrav. skyddsatgarder. produktval .
masshantering och avfallshantering. Sam-
mantaget beraknas bygg- och anlaggningsar-
betena for jarnvagen att paga under cirka 1 ar.
For vagarna kan arbetet komma att indelas i
fiera etapper.

De olika arbetsmomenten gors i den ord-
ning som ar mest fordelaktig ur byggnadstek-
nisk synpunkt och som minimerar uppkom-
sten av storningar i tagtrafikeringen och for
de kringboende. Under byggskedet kommer
dock saval kortare som en langre avstang-
ning av jarnvagstrafiken att bli nodvandigt.
Jarnvagstrafiken pa Roslagsbanan planeras
att vara helt avstangd under cirka 6 manader
ar 2017 mellan Viggbyholm/Hagernas och
Osterskar da aven andra arbeten ska utforas
pa strackan. Det ar under denna tid som arbe-
tet med att bygga om jarnvagen pa strackan
inom foreliggande detaljplaner kommer ge-
nomféras. Under den perioden kommer tag-
trafiken att ersattas med busstrafik.

Omfattningen av byggverksamheten beror

pa faktorer sasom markforhallanden, tillgang-
lighet och placering av det nya sparets lage i
férhailande till omgivande marknivaer. | detta
projekt placeras sparen pa befintlig mark.
bank. eller pa jarnvagsbro. De typer av arbe-
ten som kommer att utforas for jarnvagen ar
framst:

-+ Schaktning och fylining.

» Transporter av massor och matenal.

» Palning och annan grundférstarkning,

+  Spontning och {dnshallning

« Gjutning och annat betongarbete.

- Utlaggning av spar samt

- El-, tele- och signalarbeten

Vid Rallarvagen dér bro och stédmurar ska
byggas kommer byggverksamhet att paga vid
flera tillfallen och sammantaget under langre
tid én pa ovriga delar. Dessa konstruktionsar-
beten ar ofta komplicerade och deras genom-
forande &r darmed ocksé tidsstyrande for
hela projektets byggskede. Det ar dessa kon-
struktionsarbeten tillsammans med alla trans-
porter till, respektive fran, byggarbetsplatsen
som sannolikt kommer att vara de mest pa-
tagliga fér omgivningen. Trafik tili och fran
byggarbetsplatserna kommer att forekomma
under hela byggskedet.

Under byggskedet behover tillfalligt en det
mark utanfor jarnvagsomradet tas i ansprak.
Mark behovs exempelvis for mellanlagring av
jord- och stenmassor. for materialupplag och
for uppstalining av manskapsbodar och ma-
skiner.

Delar av det lokala gatunatet kommer att
anvandas for material- och personaltranspor-
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ter. Sarskilda tillfartsvagar kan komma att be-
hoéva anordnas. Den mark som tilifalligt tas i
ansprak for byggverksamheten kommer. om
inget annat avtalas med markagaren. att sa
langt som mojligt aterstallas till det skick den
hade nér den togs i ansprak.

Konsekvenser under byggskedet

En av storningarna som blir mest pataglig ar
att tagresenarer behover &ka ersattningsbuss
nar jarnvagstrafiken stangs av. Det ror sig om
en relativt tang avstangning och banan har re-
dan varit avstangd langa perioder under tidi-
gare arbeten. Ersattningstrafik kan ge buller
och vibrationsstérningar fér boendemiljoer
utmed de rutter som ersattningsbuddarna tra-
fikerar. Qavsett arbetena pa aktuell stracka
for detaljplanerna kommer Roslagsbanan
vara avstangd for andra arbeten pa banan s6-
derut.

Bygganordningar och transporter kan ock-
sé& periodvis begransa framkomligheten och
tillgangligheten i omradet. Det ar darfor viktigt
att passager for fotgaéngare och cyklister an-
ordnas som inte stanger av viktiga strak over
och pa émse sidor jarnvagen. Eftersom barn
ar beroende av att ta sig fram 1 sin narmiljo
som gangtrafikanter eller cyklister ar fram-
komlighetsbegransningar oftast mer patag-
liga for dem. Barn kan ocksa forvantas vara
mer utsatta for olycksrisker an vuxna. Tunga
transporter ar sannolikt den stérsta riskfak-
torn for tredje man.

Buller- och vibrationsalstrande arbeten
som grundférstarkning och schaktning ger



Tabell 3. Riktvéarden for byggbuller vid bostader enligt NFS 2004:15.

Ljudniva vid bostdder [nomhus dB(A)
Vardagar 07-19 45
Vardagar 19-22 35

Lér-, son-, och helgdag 07-19 35
Lér-, s6n-, och helgdag

19-22 30
Nattetid 30
45 max

stoérningar for omgivningen. De mest bullran-
de arbetena. palning. gors i omradet vid den
nya jarnvagsbron och Rallarvagens forlang-
ning dar inga bostader finns i narheten. Da-
remot ligger det bostader nara sparomradet
narmare stationen som kan utsattas for sto-
rande buller. Riktvarden for buller fran bygg-
arbetsplatser finns, se faktaruta och tabell.

Schaktning. tippning och utjamning av
massor kan medfora att damm sprids i omgiv-
ningen. Likasa kan nedsmutsning ske. Stor-
ningarnas omfattning beror av det slutliga va-
let av byggmetoder samt vilka skyddsatgéarder
och forsiktighetsmait som vidtas.

Under byggskedet kan féroreningar patraf-
fas i mark som riskerar att spridas. De maste
darfor omhandertas pa en mottagningsan-
laggning eller deponi som kan hantera detta.
Se mer om detta i kapitlet om markforore-
ningar.

Dar arbete sker i narheten av Akers kanal
eller diket for markavvattningsforetaget kan
schaktning och liknande orsaka utslapp till
och grumling av vattnet. Utslapp av olja fran
arbetsmaskiner kan aven ske.

Utomhus vid fasad dB(A)
60
50
50
45

45
70 max

En eventuell tillfallig grundvattenssank-
ning vid Rallarvagen under byggskedet har,
med hansyn till de geotekniska férhallandena
(lerjord). inte bedomts ge nagon paverkan pa
omgivningen.

Om upplag. arbete och transporter sker
inom Jarnvagsparken finns risk att skador
uppkommer pa saval grdsytor och belégg-
ningar som trad och planteringar.

Forslag pa atgarder

- Infér upphandling av entreprenad ska
miljdkrav stéllas pa entreprenoren. For
jarnvagen har SL egna riktlinjer for mil-
jostyrning i bygg- och anlaggningspro-
jekt som ska foljas.

- Ateranvandning av material fran be-
fintig anlaggning bor utredas infor
byggskedet. Om overskottsmassor som
uppkommer i entreprenadarbetena ska
ateranvandas utanfor entreprenaden
bor Naturvardsverkets handbok 2010:1
Atervinning av avfall fér anlaggningsan-
damal tillampas.

- Byggmetoder som minimerar buller och
vibrationer bor valjas.
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5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

En riskanalys ska tas fram for vibra-
tionsalstrande arbeten som spréngning
och schakt-. fyllnings- och packningsar-
beten.

Upplag- och etableringsytor ska ej for-
laggas inom Jarnvagsparken och trans-
porter bor ocksd undvikas. Detta for
att undvika att skador pa mark. plante-
ringar. trad och utrustning i parkmiljon.
Konstverk och utrusning kan behéva
plockas bort innan byggverksamheten
paborjas.

Informationsinsatser bér goras for boen-
de och resenarer. Generellt sett minskar
graden av irritation och storningar om
man i forvag fatt tydlig information om
vad som ska ske under vitka tider.
Sarskilda skyddsatgarder bér vidtas sa
att grumnling av dagvattnet inte uppstar.
For att begransa dammbildning pa
byggarbetsplatsen och transportvagar
kan bor man tillse att marken vid be-
hov vattnas eller begjuts med sarskild
dammbindningsmedel.

Infor byggskedet ska riskanalys ska tas
fram for vibrationsalstrande arbeten
som sprangning och schakt-. fyllnings-
och packningsarbeten.

Om flytt av trad i Jarnvagsparken ska
goras kan det behova paborjas nagon
sasong i forvag for att traden ska klara
av det. Detta behover saledes beaktas |
fortsatt produktionsplanering.

Nar rutter for ersattningstrafik bestams
bér hansyn tas till boendemiljoer for
att minimera buller- och vibrationsstor-
ningar.

HOGRE VARDEN | UNDANTAGS-
FALL

Riktvardena (tabell 3) &r en ut-
gangspunkt och vagledning for den
bedémning som gors i varje enskilt
fall. S&rskilda skal kan motivera av-
steg fran riktvardena. saval uppat
som nedat.

For byggverksamhet som pagar
i higst tva manader bor 5 dBA ho-
gre varden kunna tillatas. Det galler
korta bygguppdrag som borrning.
spontning och palning.

Vid enstaka kortvariga handelser
som pagar hogst 5 minuter per tim-
me bor upp till 10 dBA hégre nivaer
kunna accepteras. Men detta bor
inte gélia pa kvallar eller natter.

Aven om verksamheten bade
4r begrdnsad i tiden och innehaller
kortvariga stérningar far bullemivan
anda inte hdjas mer 4n sammanlagt
hogst 10 dBA.

Om det inte gar att uppfylla rikt-
vardena for buller utomhus med fek-
niskt majliga och/eller ekonomiska
rimliga atgédrder bér malet vara att
atminstone uppfylla riktvardena for
buller inomhus.



6. MILJOMAL

6 MILJOMAL

Nedan redovisas de nationella miljckvalitetsmal som ar relevanta for planerna och en bedomning av hur genomférandet av

detaljplanerna bidrar till att uppfylla malen.

Nationellt miljékvalitetsmal

Detaljplaneras bidrag till maluppfyllelse.

God bebyggd miljé

"Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god
och halsosam livsmiljo samt medverka till en god regional
och global milié. Natur- och kulturvdrden skall tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljidanpassat satt och sa att en langsik-

tigt god hushdéllning med mark, vatten och andra resurser
framjas”

Projekten bidrar till en liten 6kning av buller i de mest sparnédra boendemil-
jéerna och boende riskerar, utan atgarder, att utsattas for vibrationer. Vissa
bostadhus ligger aven inom riskomrade for ursparning. Sma delar av en
betydelsefull parkmiljé férvinner i och med sparbreddningen.

| och med att man bygger bort plankorsningar och ersatter dem med plan-
skild korsning bidrar planema till en sékrare milj6 for trafikanter i omradet.
Genom att mojliggora utokad kapacitet pa Roslagsbanan kan kollektivtra-
fiken i Akersberga forbattras vilket far anses vara en av byggstenama i en
resurseffektiv samhéllsutveckling.

Planerna beddéms darmed bade bidra tilt och till liten del motverka malupp-
fyllelsen. Med féreslagna atgarder motverkas inte malet.

! Ingen évergédning

"Halterna av gédande amnen i mark och vatten ska inte ha
nagon negativ inverkan pa ménniskors hélsa, forutsattningar

for biologisk mangfald eller méjligheterna till alisidig anvand-
ning av mark och vatten.”

Genom stdrre hardgjorda ytor 6kar mangden dagvatten genom planema.
Utan nagra sarskilda renings- eller fordrojningsatgarder fér dagvattnet kan
en liten 6Kning av naringsdmnen na recipienter. Med i MKB:n féreslagna
atgérder beddms dock att det kan undvikas och att planerna inte motver-
kar att malet uppfylls.

Levande sjéar och vattendrag

. "Sjbar och vattendrag skall vara ekologiskt hatlbara och
. deras variationsrika livsmiljéer ska bevaras. Naturlig produk-
' tionsformaga, biologisk mangfald, kulturmiliovarden samt

landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska
bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.”

Genom stérre hardgjorda ytor och nya vagar dkar mangden dagvatten och
fororeingar i vadgvattnet genom planerna. Utan nagra sarskilda renings- .
eller fordréjningsatgéarder fér dagvattnet kan en liten 6kning av férorninegar -
na recipienter. Med i MKB:n foreslagna atgarder bedéms dock att det kan
undvikas och att planema inte motverkar att malet uppfylls.

Giftfri miljo

"Férekomsten av amnen i miljon som har skapats i eller
utvunnits av samhdallet ska inte hota manniskors haisa eller
den biclogiska mangfalden. Halterna av naturframmande
amnen adr ndra noll och deras paverkan pa manniskors
halsa och ekosystemen ar férsumbar. Halterna av naturligt
férekommande &mnen ar nara bakgrundsnivaerna.”

I och med byggnationerna finns risk att tidigare markféroreningar kan
spridas i miljion. Med ytterligare markundersékningar och ratt omhander-
tagande av eventuellt fdrorenade massor innebdr ett genomforande av
detaljplanerna att sadana massor renas och féroreningar i marken kan
minska. Jamvagen i sig kommer med tiden bidra med begransade mang-
der fororeningar. Sammantaget bedéms planerna bidra till maluppfyllelsen.
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7 UPPFOLJNING OCH FORTSATT ARBETE

Enligt miljobatken ska en miljckonsekvensbe-
skrivning innehalla en redogorelse f6r “de at-
garder som planeras for uppféljning cch over-
vakning av den betydande miljopaverkan som
genomférandet av planen eller programmet
medfor”. Saval den forutsedda som den ofor-
utsedda betydande miliopaverkan ska foljas
upp

SL planerar att under 2015 ta fram en
jarnvagsplan for aktuell stracka av Roslags-
banan enligt lagen om byggande av jarnvag.
Under framtagande av mer detaljerat pro-
jekteringsunderlag och jarnvagspian, samt i
framtagande av upphandlingar och entrepre-
nadverksamheter behover ett aktivt miljéar-
bete bedrivas.

Uppfoljning av eventuell miljdpaverkan
foresldas ske genom kommunens befint-
liga tillsyns- och miljcledningssystem. Infor
granskningsskedet av detaljplanerna kom-
mer forslagen till uppfoljining att utvecklas.
Uppfoljning av Roslagsbanan bor goras enhgt
SL:s beslutade miljorutiner for bygg- och an-
laggningsprojek:.

7.1 TILLSTAND

Om nagot arbete som kommer krava tillstand
for vattenverksamhet ska dessa tillstand in-
hamtas fran mark- och miljsdomstolen. For
enklare eller mindre arbeten kan anmalning
goras till Lansstyrelsen. Foér detaljplanen for
Bathamnsvagens ersattning kan detta even-
tuellt bli aktuellt i fraga om grundvattensank-
ning eller vattendraget som tillhor ett markav-
vattningsforetag.

Arbeten med férorenade massor utgor mil-
jofarlig verksamhet i miljobalkens mening och
ar anmatningspliktigt hos tillsynsmyndigheten
(kommunen). En anmalan ska goéra minst 6
veckor fore schakt.

Om otverskottsmassor som uppkommer i
entreprenadarbetena ska ateranvandas ut-
anfér entreprenaden bér Naturvardsverkets
handbok 2010:1 Atervinning av avfall for an-
laggningsandamal tillampas. vilket kan inne-
bara att tillstand behover sokas.

7. UPPFOLJNING OCH FORTSATT ARBETE
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8 UNDERLAGSRAPPORTER OCH REFERENSER

PROJEKTSPECIFIKA UNDERLAG

Behovsbeddmning fér detaljplan Akersberga
station. Osterakers kommun, 2014-07-04,

Behovsbeddmning fér detaljplan Bathamns-
vagens ersattning sterakers kommun. 2014-
07-04

Bullerutredning fér vandspar intill Akersberga
hallplats samt ny jarnvagsbro. WSP. 2014-11-
20.

Dagvattenutredning, Bathamnsvagens ersatt-
ning och Akersberga station. WSP. 2014-11-
17.

PM Stomljudsutredning — vandspar for Ros-
lagsbanan vid Akersberga. WSP. 2014-10-23.

PM Riskanalys, Underlag till MKB for detalj-
planer Akersberga station samt Bathamnsva-
gens ersattning. WSP, 2014-11-20.

Teknisk beskrivning Geoteknik, Roslagsba-
nans utbyggnad, Osterskarsgrenen. 28028
km 25+900-27+600. Systemhandling, WSP.
2014-11-10

RAPPORTER OCH TRYCKTA KALLOR

Analys av alternativa trafiklésningar vid ut-
byggnad av dubbelspar Roslagsbanan. Del-
redovisning 1, Tyréns, 2009.

Anmaélan fér vattenverksamhet for markav-

vattningsforetaget Nedre och Ovre Runé-
Husby i Osterakers kommun, SL, 2009

Buller och vibrationer fran sparbunden linje-
trafik. Riktlinjer och tillampning. Banverket
och Naturvardsverket. 2006-02-01.

Bullerutredning léngs Roslagsbanan fran
Akers Runé till Akersberga i Osteraker.
TR19112889- WSP. 2009-02-11.

Ljudutredning Kv Skonaren och Kv Jarnvags-
parken. TR 10112889 101028 WSP 2010-10-
28.

Miljokonsekvensbeskrivning foér nybyggnad
av jarnvagsbro éver Akers kanal. Osterakers
kommun. Till tillstandsansdkan om vatten-
verksamhet WSP. 2007-05-30.

Miljdkonsekvensbeskrivning Roslagsbanan,
Projekt 2800 Dubbelspar, Akers Runé-Akers-
berga. WSP, 2009-03-31.

Miljdplan Bana, program Roslagsbanans ut-
byggnad. Trafikférvaltingen, Stockholms Lans
landsting. 2014-03-31

PM Akersberga, Nytt vandspar. WSP Sam-
héllsbyggnad. Oktober 2013.

Rallarvagen pa bro 6éver Roslagsbanan, Pre-
sentationsmaterial Ramboll, 2014-06-23, .
RB Kapacitetsforstarkning, PM. Akersberga
-Ny stationsutformning. SL. 2013-02-28.
Riktlinjer Buller och Vibrationer. Trafikférval-
tingen, Stockholms Lans landsting. 2014-05-
05.
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Riktvarden fér férorenad mark. Modellbe-
skrivning och vagledning. Rapport 5976.Na-
turvardsverket. September 2009.

Taljoviken Korsningsstudier, Sweco VBB,

2006.

Osterakers kommun, bullerkartlaggning. Ty-
réns. 2011-12-14

Roslagsbanan Akers Runé-Akersberga, Sys-
temhandling, PM Milj6. WSP /SL 2009-03-16.

Akers Kanal, Akersberga. PM Miljéteknisk
markundersokning. Osterakers kommun, SL.
Grontmij. 2008-05-08

Atervinning av avfall i anlaggningsarbeten,
Handbok 2010:1. Naturvardsverket. Februari
2010.

Frivillig tillstandsprovning avseende trafiken
pa Roslagsbanan enligt 9 kapitlet miljobalken,
Miljokonsekvensbeskrivning.  Trafikférvalt-
ningen, Stockholms lans landsting. 2013-12-
09

WEBB

Om miljomal pa lansstyrelsens hemsida.
http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/
miljo-och-klimat/miljomal/Pages/default.aspx

Ostra Sveriges luftvardsférbund. Berékningar
féor 2010 redovisade pa kartor pa hemsida:
http://sib.nu/Ivf/



PERSONLIG KOMMUNIKATION

E-post fran Lansstyrelsen daterat 12 aug. res-
pektive 19 sept. 2014 Dnr. 4021-24708-2014.
Personlig kommunikation angaende miljomal
med miljostrateg Kristina griksson, Ostera-
kers kommun. oktober 2014.

Personlig kommunikation angaende trafik-
uppgifter med Johanna Nitzmann. Ostera-
kers kommun. oktober 2014.

Personlig kommunikation rérande markforo-
reningar fran Melissa Feldmann, Osterakers
kommun. pa mote den 9 oktober 2014 samt i
e-post 26 september 2014
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BILAGA 1

BEGREPPSFORKLARING

Betydande miljopaverkan. | en behovsbe-
domning tas stallning till om en plan kan antas
medfora betydande miljopaverkan eller ej.
Om planen antas medfora betydande miljopa-
verkan, ska en miljobedémning och

en miljokonsekvensbeskrivning enligt miljo-
balkens 6 kapitel genomféras och upprattas.

Buller. Storande, skadligt eller pa annat satt
oonskat ljud

dB(A). Trafikbuller redovisas i enheten deci-
bel A, dB(A). Indexet "A” anger att ljudets olika
frekvenser har viktats for att motsvara hur
manniskans éra uppfattar ljud.

Dagvatten. En gemensam term fér regn-,
smalt och draneringsvatten.

Dagvatten. Ytavrinnande regn-, spol- och
smaltvatten som rinner pa hardgjorda ytor el-
ler pa genomslapplig mark via diken eller led-
ningar till recipient.

Detaljplan. Plan som i detalj reglerar mark-
anvandningen, t.ex. bebyggel-

sens utformning och innehall inom ett visst
omrade, placering och hojd av hus etc.

Ekvivalent ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar
ett matt pa medelljudnivan under en tidsperi-
od, till exempel ett dygn.

Farligt gods. Amnen som kan innebéra risk
for halsa, sakerhet, egendom eller milj¢ da
det transporteras eller anvands.

Fororening. Amne, vanligen restprodukt,
som spritts sa mycket i ett annat amne eller
system att anvandbarheten férandrats i oon-
skad riktning.

Gransvarde. Den hogsta tilldtna genom-
snittskoncentrationen av ett amne i exempel-
vis luft eller vatten.

Miljobalken. Lag inférd 1999 som bl.a. inne-
haller bestammelser om hushallning med
mark och vatten samt regler om till exempel
miljokonsekvensbeskrivningar.

Miljobeddmning. Process inom vilken bland
annat en miljdkonsekvens-

beskrivning (MKB) uppréttas, samrad genom-
fors, dar resultaten av samraden och MKB:n
beaktas och i beslutsprocessen kungors samt
krav pa uppféljning av den betydande miljopa-
verkan.

Miljokvalitetsmal. Av riksdagen antagna mal
och riktlinjer for att na hallbar utveckling.

Miljokonsekvensbeskrivning. Den rapport
som upprattas inom ramen av en miljobedém-

MKB tillhérande detaljplanerna fér Akersberga station och Bathamnsvagens erséttning - Samradshandling | B:1

ningsprocess och i vilken analyser och be-
ddmningar avseende planens eller program-
mets  miljokonsekvenser beskrivs och
dokumenteras.

Miljokvalitetsnorm (MKN). Foreskrifter om
kvaliteten pa mark, vatten, Iuft eller miljo i 6v-
rigt, utfardade av regeringen efter beslut inom
EU, for att skydda halsa eller miljo.

Plan- och bygglagen (PBL). Lag inford 1987
som bland annat reglerar planering och
bygglovsgivning och som saledes anger ra-
marna fér det kommunala planmonopolet.

Planprocess. Den lagreglerade process som
anvands nar en ny plan skall utformas av
kommunen.

PM10. Samlingsnamn for olika partiklar, skad-
liga for omgivning och méanniskors halsa.

Riksintresse. Omrade av nationellt intresse,
avseende till exempel orérda naturtiligangar,
kulturhistoriska miljder, energiforsorjning,
kommunikationer etc. Riksintressen bevakas
av lansstyrelsen och far inte skadas patagligt
av till exempel nya byggprojekt.

Strandskydd. Bestammelse for att skydda
omradet narmast vattnet fran exploatering.
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Tillganglighet. Mgjligheten att na eller ta del
av nagot efterstravansvart (har avses upple-
velse- eller rekreationssyfte).

Vaxthusgaser. Hit hor bland annat koldiox-
id, freoner och metan.

Ytvatten. Det vatten som finns pa Jordens
yta i sjoar, vattendrag och vatmarker.

Oversiktsplan. Obligatorisk kommunal plan
som skall ge vagledning for beslut om hur
mark- och vattenomraden ska anvandas och
hur den byggda miljon ska utvecklas och be-
varas
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VI AR WSP

WSP och Parsons Brinckerhoff har gatt samman
och ar nu ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultfdretag. Vi erbjuder tjianster

for hallbar samhalisutveckling inom Hus &
Industri, Transport & Infrastruktur och Miljé &
Energi. Bredd och mangfald k&nnetecknar vara
medarbetare, kompetensomraden, kunder och
typer av uppdrag. Tillsammans har vi 31 500
medarbetare pa ¢ver 500 kontor i 39 l&nder. |
Sverige har vi omkring 2 800 medarbetare.

WSP Samhalisbyggnad/Steckholm
Landskap och milié

Globen

Tel: 010-722 50 00
wspgroup.se/samhallsbyggnad

WSP Sverige AB

Arenavagen 7

121 88 Stockholm-
Globen

Tel: 010-722 50 00
WWW.WSpgroup.se




