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Detaljplan f6r Bathamnsvigens ersittning
Osterakers kommun, Stockholms lin.

Ett forslag till detaljplan f6r Bathamnsvigens ersittning har varit pa samrad

3 — 31 mars 2015 och ett samradsméte holls den 18 mars 2015 i Fullmiktigesalen 1
Alceahuset. Handlingarna har varit tillgangliga 1 Alceahuset, Hackstavigen 22, pa
Information Osteriker i Akersberga centrum samt pa kommunens hemsida.
Detaljplanen hanteras med normalt planférfarande.

Inkomna yttranden sammanfattas och kommenteras i denna samradsredogorelse.

Skriftliga yttranden har inkommit fran:

Remissinstanser

PN DN

Linsstyrelsen i Stockholms lin
Lantmiteriet

Trafikverket

Vattenfall

Storstockholms brandforsvar
Roslagsvatten

TeliaSonera Skanova Access AB
Cykelfrimjandet Norrort

Sakagare enligt fastighetsagarforteckningen

9.

Runo 7:109

10. Osterskirs vigforening
11. Verksamhetsutdvare inom Runo 7:84

Ovriga
12. Klas Astrém
13. Mats H6jbrandt

Revideringar av detaljplanen

Storre delen av fastigheterna Rund 7:86, 7:146 och 7:374 lyfts ur planomradet.

Kvartersmarken inom norra delen av Runé 7:86 som planlaggs som parkering
behalls dock.

Fastigheterna Rundé 7:73-74, 7:110 och del av fastigheterna Run6 7:88 och
Husby 3:10 inkluderas 1 planomradet.

Plangrinsen justeras vid fastigheterna Husby 3:27 och Berga 15:1.

Bron 6ver Akers kanal inkluderas i det omrade dir strandskyddet foreslas
upphivas.

Omradet med parkmark omedelbart séder om spiret vid Bathamnsvigens
plankorsning utesluts ur planomradet.

Parkmarken i planomradets vistra del vid Rallarvigen planlaggs istillet som
allman plats (atervinning). Planomridet utokas dven visterut lings sparet och
planliges som allmin plats (park) med egenskapsbestimmelse damm.
Planbestimmelse om skyddsril {for jarnvigen infors.
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e Planbestimmelse om att dagvatten ska omhindertas lokalt inom kvartersmark
infors.

e Plan- och genomférandebeskrivningen har utvecklats under kapitlen
Bebyggelseomraden, Trafik, Miljiforballanden, Risk och sikerbet, Teknisk forsorjning,
Organisatoriska fragor samt Sammanstillning av planens konsekvenser.

Yttranden
|. Lansstyrelsen i Stockholms lan

Linsstyrelsen bedomer att det inte finns skl att anta att Lansstyrelsen kommer att
prova kommunens beslut och upphiva detaljplanen enligt 11 kap 11 § PBL under
forutsittning att synpunkterna nedan beaktas:

P.g.a. markféroreningar i planomradet ar det viktigt att det sikerstills att fororeningar
inte licker till grund- eller ytvatten. I planforslaget foreslds viss rening av dagvattnet.
Eftersom ber6rda recipienter har 6vergédningsproblem bor det sikerstillas att
utslipp av naringsimnen minskar och att utslippen av miljogifter inte 6kar i och med
genomforandet av planen. For att uppna miljokvalitetsnormer kravs en forbattring av
vattenkvaliteten, atgirder for att minska féroreningarna bor darfor genomféras vid
byggnation inom avrinningsomradet.

Linsstyrelsen bedomer att de atgarder som foreslas i planhandlingarna f6r de bostader
som kan utsittas for héga ljudnivder ar tillrickliga.

Skyddsatgirder for att minska konsekvenserna vid eventuell ursparning i form av t.ex.
skyddsril beh6ver finnas lings delar av strickan dir bebyggelse ligger inom 25 m fran
sparmitt. Skyddsatgirderna behover regleras 1 planbestimmelserna i detaljplan dé
omridet ligger utanfér den jarnvigsplan som tas fram fér Akersberga station.
Linsstyrelsen understryker betydelsen av att sparomradet skyddas mot atgiarder som
patagligt kan paverka sikerhet och forsvara anvindning av anliggningen.

Vig 276 utgor sekundir transportled for farligt gods. All mark som inte redan ar
bebyged inom ett avstand av 25 m fran vigkanten bor vara prickad och inte avsedd
for ny bebyggelse. Detta galler aven marken inom 25 m fran narmaste planerade
sparmitt f6r Roslagsbanan. Detta behover regleras 1 plankartan. Kommunen bor dven
beakta att transporter av farligt gods till och fran bensinstationer utanfér planomradet
med ny vigdragning kan komma att passera niara sparomride och restaurang
(McDonalds) vilket dirmed utsitts for en hégre riskexponering. Aven det mindre
omradet med kvartersmark nirmast OKQ8 kan komma att paverkas.

I detaljplanen foreslas strandskyddet upphivas pa den kvarters- och vigmark som
ligger inom 100 m fran Akers kanal. Linsstyrelsen instimmer i kommunens
bedémning att marken saknar betydelse for strandskyddet da den redan ir
ianspraktagen, dock efterfragas en tydlig redovisning i planbeskrivningen var
strandskyddet ar upphavt.

Linsstyrelsen vill 1 6vrigt papeka att bortledande av grundvatten ir tillstindspliktig
vattenverksamhet, atgirder for att tillfalligt eller permanent sinka grundvattennivan
kan darmed kriva tillstind for vattenverksamhet. Tillstaind s6ks hos Mark- och
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miljddomstolen. Berga-Hacksta torrliggningsforetag frin 1937 samt Nedre och Ovre
Run6-Husby markavvattningsforetag fran 1997 ligger till viss del inom planomradet. 1
samband med planlaggningen dndras markanviandningen vilket kan innebdra att syftet
med foretagen inte lingre ér aktuella. Berga-Hacksta torrliggningsforetag ligger dven
inom kommunens VA-verksamhetsomrade. Enligt dagvattenutredningen kommer
mer dagvatten i planférslaget att ledas till det dike som ingér i Nedre och Ovre Runé-
Husby markavvattningsforetag. Vid tillférsel av vatten till ett befintligt
markavvattningsféretag ar det viktigt att utreda vilka méingder vatten som féretaget
kan ta emot utan att syftet med fOretaget paverkas. Det kan vara aktuellt att se 6ver
deltagarforteckningen och ta en del av kostnaden for t.ex. underhall av diket. Det kan
aven vara aktuellt att se 6ver och upphava alternativt ompréva hela eller delar av
torrliggningsféretagen da de kanske inte lingre fyller sina ursprungliga syften.

Kommentar

Efter samridet har dagvattenutredningen reviderats och en utredning om hydrogeologi och
markfororeningar tagits fram. Avsinkningen av grundpatten vid den nya jarnvégsbron bedims inte
orsaka risk for spridning av fororeningar da marken framst utgirs av lera och avsdankningen blir
mycket begransad.

Den foreslagna dagvattendammen ska utformas sa att den far bade en renande och en
Sflidesutjianmande funktion. Dammens volymbehov ér beriknad till 495 i’ for att avrinningen frin
planomridet till Nedre och Ovre Runi-Husby markavvattningsfiretag vid 30~drsregn ska vara higst
20 1/ 5 ha. Med en reglerhéjd pi 0,5 m s har dammen ett ytbehov av ca 990 n° vilket med god
marginal dr majliggjort i planforslaget. Dammen ska dven utformas med en renande effekt och
berdfkningar visar att fororeningsmdangderna for planomradet dr i samma niva fore som efter
genomforande av detaljplanen. Reningen i dagvattendammen kommer att minska balterna frin det
delomrdde som bl.a. berdr den nya entrégatan, den véstra delen av Stationsvigens forlangning samt
McDonald’s, Preem och 1.id] medan halterna okar nagot i de dvriga delavrinningsomradena. Enligt
berdfkningen blir det sammanvégt en véldigt liten forandring pa fororeningsmdngderna som nar
recipienten. Schablonbalterna dr inte platsspecifikea och modellen har ocksda en viss felmarginal.
Resultatet kan inte pavisa nagon okning av fororeningsmangderna till recipienten och ddrmed ingen
péverkan pa miljokvalitetsnormerna som berir vattenkvalitet. Recipienten Akers kanal ingir i
Abkerstrimmens avrinningsomride, dér en vattenvirdssamverkan har uppriittats mellan kommunerna
i Osterdker och V allentuna samt andra berirda organisationer, t.ex. Roslagsvatten. Syftet med
vattenvdrdssamverkan dr att utifran gemensamma mal prioritera och foresla atgarder for vattenvarden
inom avrinningsomradet. Malet dr att minska miljobelastningen till vattendrag och sjoar och uppna
god ekologisk och kemisk status i enlighet med U attenmyndighetens dtgardsprogram. Den rening som
sker i dagvattendammen i kombination med planerade och pagdende dtgdrder pa dvergripande niva i
Abkerstrimmens vattenvérdssamverkan bedims sammantaget inte bidra till en forsimrad status i
recipienten.

Skyddsril for att minska risken for nrspdarning anliggs pa bada jarnvigssparen i hela den nya
Jérnvdgsbrons lingd. Planbestammelse om detta infors. Stingsel stts upp pa bada sidor av
Sparomradet for att forhindra sparspring.

Planomrédet har justerats efter samradet och den enda privata fastigheten inom planomradet som
angrénsar direkt till vig 276 dr Rund 7:110, som inrymmer en drivmedelstation. En skyddszon
med prickmark ("byggnad far ¢f uppforas”) inom 25 m fran vigkant pa vag 276 har lagts in i
Plankartan. En skyddszon med prickmark bar dven lagts in pa fastigheterna Runi 7:73-74
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ndrmast Roslagsbanan. Da Roslagsbanan forses med skyddsrl pa denna stricka (regleras som
Planbestimmelse) vilket minimerar risken for urspdrning samt att kvartersmarken inte medger
bostadsindamal sa foreslds prickmarkens avstand till sparmitt bar minskas till 15 m.

Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare redovisning av de omraden dér strandskyddet avses

upphavas.

Efter samridet har planomradet ntokats till att inkludera en ca 250 m ling del av Runo-Husby
krondike, som till storsta del dr kulverterat inom planomradet. Syftet dr att mijliggora en utikning
av befintlig verksambet (byggvarubandel) pa angransande fastighet. I planforslaget foreslds att
marken ovanfor krondikets kulverterade del hardgors och planliggs som kvartersmark for handels-,
industri- och kontorsverksambet med egenskapsbestammelser som reglerar att marken ska vara
tillganglig for allmanna underjordiska ledningar och att byggnader inte far uppforas. 1 samband med
detta foreslds dven att befintliga kulvertar firstirks och uppgraderas for att kunna hantera
nuvarande och framtida dagvattenfliden. En anmdilan om vattenverksambet for atgdrderna ska
upprittas men ingen omprivning av markavvatiningsforetaget bedims vara nodvindig. De
dagvattenlisningar som foreslds inom planomridet innebdr att avrinningen till
markavvattningsforetaget inte okar. Omprivning av markavvattningsforetaget kommer dock
sannolikt att ske inom ramen for det pagdende planarbetet med Kanalstaden som kommer ha en stor
inverkan pa de sodra delarna av krondiket.

2. Lantmateriet

Det bor framga vem som ska ansdka om och bekosta forrittningar gillande allmin
plats-mark. Det bor dven framga att atgiarderna inklusive ersdttningsfragor provas av
Lantmateriet.

Skrivelsen “fastighetsdgaren far en inkomst” under rubriken “Ekonomiska
konsekvenset” bor ersittas/fortydligas med “fastighetsigaren fir ersittning”.

Plankartan ir lite otydlig vad giller fastighetsgrinser, traktnamn och vissa
fastighetsbeteckningar.

Kommentar

Genomforandebeskrivningen fortydligas enligt sympunkterna.
Plankartan fortydligas pa namnda punkter.

3. Trafikverket

Trafikverket podngterar att kommunen ansvarar f6r finansieringen av de atgarder som
ar nodvindiga pa vag 276 till f6ljd av exploateringen. Planering och genomférande av
infrastrukturatgirder pa eller i anslutning till Trafikverkets anldggningar kriver att
ansvarsforhallanden mellan parterna inklusive finansiering klargors och faststills 1
avtal. Trafikverket och kommunen behover fortsatt diskutera planeringen av
erforderlig korsningspunkt med vig 276 som inte dr en del av aktuellt planomrade.

Det ir viktigt att den tilltinka cirkulationsplatsen utmed vig 276 utreds for att klara
den framtida kapaciteten. Det far inte bildas kéer pa vag 276, 1 eller mellan korsningar,
till f6ljd av detaljplanen. Atgirder pa det statliga vignitet ska som regel utformas
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enligt anvisningar i VGU.

Omradet mellan Roslagsbanan och vig 276 foreslas planlaggas som kvartersmark for
handels-, bilservice- och kontorsindamal. Trafikverket anser att riktvardena som
anges i Infrastrukturpropositionen, prop. 1996/97:53 ska foljas i kommunens
planarbete f6r bostidder och Trafikverket anser att samma riktvirden inomhus for
bostider ocksd bor gilla f6r kontor.

I planférslaget gor kommunen bedomningen att de féreslagna vigdragningarna
omfordelar trafiken men att det tillkommande bullerbidraget f6r bostadsbebyggelsen
norr om vig 276 dr férsumbart. Kommunen ér planerande myndighet och gor en
medveten avvigning och dirmed forutsitts att krav inte kommer att stéllas pa
Trafikverket att, i egenskap av verksamhetsutovare, bekosta bullerdimpande atgirder
till £6ljd av planens genomférande.

Kommentar

Kommunen och Trafikverket har kontinuerlig kontakt gillande de pagdende och planerade projeket
som berir vag 276. Den illustrerade cirkulationsplatsen pa vig 276 vid Bergavdigen mdjliggors
utrymmesmdssigt i detaljplanen, men dess exakta utformning studeras inte inom ramen for
Pplanarbetet utan blir ett framtida projeket.

Verksambeterna mellan vig 276 och Roslagsbanan har Wyfts ur planen forutom den mark som fkrdivs
for lokalgatan och regleras dirmed inte av planforslaget. Fastigheten Rund 7:110 som inrymmer en
drivmedelstation har ddremot inklnderats i planomradet. Fastigheten planliggs for handel, bilservice
och kontor dar skyddsavstandet pa 25 m fran vig 276 dven forbindrar att byggnader placeras intill
vdgen och far allvarligt bullerstirda inombusmiljoer. Y tterligare planbestammelser om riktvérden for
bullernivder inombus bedoms inte vara nidvindiga.

Om('goz Synpunkter noteras.

4. Vattenfall

Ingen erinran.

5. Storstockholms brandforsvar

Storstockholms brandférsvar (SSBF) hanvisar till de riktlinjer som tagits fram av
linsstyrelsen gillande riskkallor sisom farligt gods-led, bensinstation och jirnvig. En
bebyggelsefri zon pa minst 25 m fran vigkant av vig som utgdr transportled for farligt
gods rekommenderas. Vig 276 som passerar intill planomradet utgér en sekundar led
for transport av farligt gods och planbestimmelse om byggnadsfti zon inom 25 m
frin vigen bor dirfor inféras. Aven tit kontorsbebyggelse bér undvikas inom 40 m
fran vagkant.

Linsstyrelsens riktlinjer rekommenderar dven att riskhanteringsprocessen bor beaktas
om avstandet fran planerad exploatering understiger 100 m fran en bensinstations
verksambhet.

En bebyggelsefri zon om 25 m fran jairnvig rekommenderas 1 lansstyrelsens riktlinjer
vilket bl.a. avser risker férknippat med avikningar samt ursparning. Detta avstind kan
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minskas om kompletterande riskreducerande dtgirder infors. I samradshandlingarna
anges att risken for ursparning inte okar da sparet f6rliggs pa bro, dock borde
konsekvenserna av en ursparning kunna vara storre vid ett upphdojt spar. Risken kan
minimeras med exempelvis skyddsriler eller stodmurar och vid beslut att inf6ra
nigon/nigra av dessa dtgirder bor detta inforas i jirnvigsplanen och/eller
detaljplanen.

Framkomlighet, tillganglighet och tillgang till brandvatten vid hindelse av
riddningsinsats maste beaktas i det fortsatta plan- och projekteringsarbetet.

Kommentar

Planomradet har justerats efter samradet och den enda privata fastigheten inom planomradet som
angréinsar direkt til] vig 276 dr Rund 7:110, som inrymmer en bensinstation. En skyddszon med
prickmark ("byggnad far ¢ uppforas”) inom 25 m fran vigkant pa vig 276 har inforts i
Pplankartan. I planforslaget mijliggors dock ingen ny bebyggelse inom ombkringliggande fastigheter pa
ett avstand av 100 m frin denna bensinstation.

En skyddszon med prickmark har dven lagts in pd fastigheterna Rund 7:73-74 ndrmast
Roslagsbanan. Skyddsril anliggs pa bada jéarmvigssparen i hela den nya jarnvagsbrons lingd, vilket
ocksd infors som planbestimmelse. Da Roslagsbanan forses med skyddsrél pa denna stricka vilket
minimerar risken for ursparning samt att kvartersmarken inte medger bostadsindamil s foreslds
prickmarkens avstand till sparmitt bar minskas till 15 m.

Sténgsel séitts upp pd bida sidor av sparomridet for att forbindra sparspring. Ovriga synpunkter
beaktas.

6. Roslagsvatten

Storre delen av planomradet ligger inte inom verksamhetsomrade f6r dagvatten. Inom
planomradet finns huvudledningar for vatten och spillvatten samt ett antal
dagvattenledningar inklusive en dagvattenkulvert. Hur dessa maste byggas om/flyttas
maste redovisas tydligare. Omliggning/flytt av befintliga ledningar bekostas av
Osterdkers kommun/Trafikférvaltningen. Férdréjnings- och reningsatgirder for
dagvatten ska bekostas av Osterakers kommun/Trafikférvaltningen. Viktigt att
grundvattennivaer inte sinks med hinsyn till sittningsrisken f6ér befintligt VA-nit.

Pumpning kommer att behovas for att hilla bort yt-/regnvatten fran schakt i samband
med byggande. Lanshallning ska utféras pa sadant satt att finkornigt material eller
fororeningar inte skoljs ur och transporteras bort. Grumling/fororening till
dagvattennitet och Akers kanal ska férhindras. For att sikerstilla att féroreningar inte
sprids till dagvattennitet ska provtagning ske regelbundet vid arbeten 1 omradet med
risk for fororeningar.

Ett risk-PM har upprittats av WSP som underlag till MKB tillhérande planférslaget. 1
den tas endast hinsyn till de risker som specifikt férknippas med Roslagsbanan. Aven
risker med olyckor pa vig 276 bor studeras ytterligare, t.ex. olyckor med utlickage av

petroleumprodukter eller andra dmnen som kan skada yt- eller grundvatten.

En omprévning av markavvattningsféretaget for Nedre och Ovre Runé-Husby bor
utforas i samband med att detaljplan f6r den nya Kanalstaden tas fram.
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Berikningar och dimensioneringar avseende dagvatten ska utforas enligt kommande
krav i Svenskt Vattens publikation P110. Hogst 20 1/s, ha fir ledas ut fran
planomradet. Braiddning ska kunna ske. Sekundira avrinningsvigar f6r 100-arsregn
ska sakerstillas. Instingda omraden, exempelvis nedsinkta trafikleder, ska inte
Oversvaimmas oftare dn vart 50 ar. Om trid planteras utmed gator med allminna
ledningar krivs minst 4 m mellan mitten av spillvattenledning och tridstam. Trad med
lag rotvixt ska viljas, t ex korsbar, oxel etc.

Kommentar
Anldggandet av dagvattendanim norr om spdret utfors och bekostas av kommunen. Ev.
ledningsomldggningar bekostas av Trafikforvaltningen och/ eller kommunen.

Vg 276 ingar inte i planomridet och ndgon detaljerad studie av utldckage av 1.ex.
petrolenmprodukter har inte giorts inom ramen for detaljplanen. Rekommenderat skyddsavstand for
bebyggelse mot farligt gods-led tas dock hansyn till i planforsiaget. De dtgdrder som sker pa
krondiket tillhirande Nedre och Ovre Runi-Husby markavvattningsfiretag bedims inte kriva
ndgon omprovning av foretaget. Istillet ska anmilan om vattenverksambet upprittas.
Markavvattningsforetaget avses dock omprivas i samband med planldiggningen av Kanalstaden som
har pébirjats under 2016. Fordrojningsmagasin dimensioneras for att leda ut higst 20 1/ s, ha frin
Planomridet till markavvatiningsforetaget.

Owriga synpunkter noteras.

7. TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova har flera markférlagda teleanldggningar inom planomradet och 6nskar att sa
lingt som mojligt behalla befintliga anliggningar i nuvarande lige f6r att undvika
oliagenheter och kostnader. Denna standpunkt ska noteras 1 planhandlingarna. Om
Skanova tvingas vidta atgirder for att flytta eller skydda telekablar forutsitts att arbetet
bekostas av den part som initierat atgarden.

Kommentar

Synpunkten beaktas.

8. Cykelframjandet Norrort

Cykelfrimjandet konstaterar att planen inte innehaller nagra konkreta férslag pa var
nya cykelvigar ska dras eller hur de ska utformas.

En ny tunnel f6r gaende och cyklister bor byggas sd langt 6ster om den nya
genomfarten vid Rallarvigen som ir tekniskt mojligt.

Pa lokalgator i stadsliknande milj6 dr enkelriktade cykelstrak pa bagge sidor av gatan
oftast den bista 16sningen. P4 lokalgator med hégsta hastighet 30 km/h ger
markerade cykelfilt oftast tillricklig sikerhet, 1 annat fall ska cykelbanan héjas upp och
dven vara vil avskild fran gangtrafiken.

Begreppet GC-vig bor inte anvindas, istallet bor en separation av gaende och
cyklister vara sjilvklar i titort. GCM-handbokens minimimatt pa 1,8 m for gangvig
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och 2,5 m for cykelvig (total bredd 4,3 m) ska gilla dir tydlig avgrinsning ska finnas
mellan gang- och cykelbana.

I korsningar ska cykelGverfarter anldggas bredvid overgangsstillen, det dr dven
limpligt att ha cykeloverfarter invid 6vriga 6vergangsstillen. Rondellerna i
planomradet ska utformas s att det dr sakra for cyklister.

Kommentar

Nya GC-vigar anliggs parallellt med de nya gatorna i planforslaget, dar passage under jarnvigen for
GC-trafik sker vid den nya entrégatan i hijd med Rallarvigen. Planbeskrivningen utokas pa denna
punkt.

Liéings Stationsvéigens forlingning och den nya entrégatan mellan vig 276 och Sdgvégen foreslis ging-
och cykelvdg pa ena sidan av vigen. Utrymmet mellan befintlig bebyggelse och jarnvdgen dr litet och
av utrymmesskdl bedoms det inte vara mijligt att ha enkelriktade cykelstrak pa vardera sida av
Zatorna.

GC-véiigarnas bredder inom planomridet foreslis variera mellan ca 34 m. Aven om GC-vigarnas
exakta bredd inte regleras i detaljplanen sa begrinsas vigbredderna av befintlig bebyggelse och
Jdrnvdgsomrade, framst pa vigsektionerna vid Stationsvagens forlingning och den nya entrégatan.
Cykelverfarternas och cirkulationsplatsernas exakta utformning styrs inte av detaljplanen.

9. Runo 7:109

Aven om den foreslagna jirnvigsbron i sig inte innebir nigon 6kad risk for
ursparning sa skulle skadorna bli svarare vid en eventuell ursparning nir jirnvigen
héjs 5 m jamfort med befintligt lige. Detaljplaneférslaget bor dirfoér inrymma krav pa
skyddsril inom sparomradet vid jarnvagsbron.

Inom fastigheten Runé 7:109 finns en bensinstation vars avstand till den féreslagna
rondellen vid jirnvigsbron 6verstiger 40 m, vilket 4r rekommenderat skyddsavstand
vid pélbrand. Avstand fran bensinstationen till Rallarvigen ar dock ca 20 m, och om
denna del av Rallarvigen ingar som sekundirled for transport av farligt gods bor det 1
planen foreskrivas att skyddsricke sitts upp mellan vigen och bensinstationen.

I dagsliget forekommer problem med dagvatten som svimmar 6ver fran diket vid
sparomradet och in pa fastigheten Runé 7:109. Detaljplaneforslaget leder till en viss
okning av dagvatten p.g.a. 6kade hardgjorda ytor, och det beh6vs da en redovisad
16sning pa dagvattenhanteringen som garanterar att inga problem uppstar inom Rund
7:109.

Kommentar
Skyddsril for att minska risken for nrspdrning anliggs pa bida sparen i hela den nya jarnvdgsbrons
lingd. Planbestammelse om detta infors.

Rallarvéigen saknar klassning som farligt gods-led och extra skyddsatgdrder mellan végen och
intilliggande fastigheter bedoms inte vara nidvindig.

Yta for fordrijning av dagvatten i form av dike och dagpattendamm planléiggs mellan sparomridet
och fastigheten Runo 7:109. Det planlagda omradet for fordrijning dr dimensionerat for att kunna
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klara av en higsta avrinning pa 20 1/ s, ha vid 30~drsregn och bidrar till en bittre dagvattensitnation
7 ndromradet.

10. Osterskirs vigforening

Den féreslagna entrégatan vid Rallarvigen innebir att bilister som ska fran Osterskir
till Akersberga centrum fir en omvig pa ca 1 km jimfort med dagens plankorsning
vid Bithamnsvigen. Detta leder sannolikt till 6kad trafik pa Tunavigen, Ostra
Banvigen och Margretelundsvigen da bilister istéllet viljer denna striacka. Tunavagen
och Ostra Banvigen ir idag utpriglade vigar for skolbarn pa vig till och fran
Osterskirsskolan och otryggheten kommer att 6ka pa dessa vigar till f6ljd av 6kad
trafik och hogre hastigheter.

Trafikokningen pa Sigvigen frin dagens 4 400 fordon/dygn till ca 12 000 i
kombination med otaliga fastighetsutfarter och tung trafik kommer att skapa stora
storningar i trafiken med fo6ljden att bilister istallet valjer andra vigar fOr att na sitt
mal. Osterskirs vigforening anser dirfér att den i Trafikplan 2010 foreslagna 6st-
vistliga vigkopplingen séder om planomradet och vister om Kanalbron byggs fore
eller samtidigt som den nya entrégatan.

Lokalisering av infartsparkeringar till kollektivtrafiken efterfragas i plan- och
genomforandebeskrivningen.

Kommentar

Ombyganationen av véigndtet leder till en ca 950 m lingre korstricka jamfort med dagsliget for
bilister som ska dika mellan Osterskér och Akersberga centrum, vilket med en antagen snitthastighet
pi 45 km/ b ger en okad restid pa drygt 1 minut. Ombyggnationen leder dock dven till att vintetiden
och kderna som idag nppstar vid nedfdillda bommar pa Bdathamnsvdgen forsvinner, vilket ger ett
Jdmnare trafikflide for biltrafiken och att den faktiska tidsskillnaden mellan dagsliget och

ombyggnationen minskar.

Den dst-vastliga vigkopplingen i Industribrons forlingning (sider om planomradet) ingdr i planerna
for Kanalstaden dér planarbete har pabirjats. Innan denna vég kommer till stand sa fungerar
Sdgvéiigen som tillfillig genomfart for trafik till och fran Osterskdr. En fordjupad trafikstudie av
Sdagvdgen bar dérfor ntforts efter samridsskedet. Studien tar hansyn till beriknade trafikmangder
och storningsmoment i form av Rorsningar, utfarter och svangande tung trafik. Studien visar att
Sdgvdgen kan hantera den beriknade trafikikningen samt ytterligare en okning med 35 %o utan att
kapacitetsproblem uppstar i korsningspunkterna. Planbeskrivningen utvecklas pa denna puntkt.

Inga infartsparkeringar dr planerade att anliggas inom planomradet. Infartsparkeringar som kan
tillkomma utanfor planomridet regleras inte i detta planforslag.

I 1. Verksamhetsutovare inom Runo 7:84

Verksamhetsutévaren har sin in- och utfart mot Bathamnsvigen nidrmast
Roslagsbanan. I samband med att Bathamnsvagens plankorsning stings kommer den
trafik som passerar dar idag att istillet passera pa Sagvigen pa andra sidan huset, vilket
kommer att paverka verksamheten negativt. Det gang- och cykelstrik mellan centrum
och handeln i Run6 som idag passerar fastigheten kommer i planférslaget att forlaggas
pa den norra sidan av jirnvagen lings Stationsvigen vilket férsamrar flodet f6rbi
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verksamheten.

Bathamnsvigen har tidigare stingts av 1 samband med ombyggnation av jirnvigen
vilket har paverkat verksamheten kraftigt i form av minskad omsittning nir
framkomligheten forsvarats. Med erfarenhet av detta sa bedomer
verksamhetsut6varen att en ometablering av verksamheten kan bli aktuell. Detta
bed6ms kosta ca 1,5-2 miljoner kronor vilket verksamhetsutovaren vill ha ersittning
fran SL f6r. Utéver detta anser man att planforslaget r kortsiktigt da det delar
centrala Akersberga i tva delar och att flddet fér bilburna och fotgingare forsimras.

Kommentar

Kommunen har varit i kontakt med verksambetsutovaren efter samradet. Bedimningen fran
kommunen ar att ombyggnationen inte dr skdl for s.k. planskada och att verksambetsutivaren
ddrfor inte dr berdttigad till ersittning. Syftet med planfrslaget dr att forbdttra flidena for bade
Jérnudg, gdende, cyklister och bilister i centrala Akersberga dir Roslagsbanans kapacitet stirks utan
att barridreffekten dkar. Med om- och nybyggda planskilda korsningar bedims inte flidena eller
tillgangligheten paverkas negativt i naromradet.

12. Klas Astréom

Hela Akersberga station med tillhérande spar bor héjas ca 6 m dnda fram till
Bathamnsvigen vilket 16ser problemet med planskild korsning. Detta gor att
ombyggnad av vigar i centrum inte behovs och befintlig gangtunnel under sparet kan
tas bort.

Ett annat alternativ ar att behalla stationslésningen som 1 planférslaget for detaljplan
for Akersberga station men utan ”sparbytesvixlarna” och istillet lita jarnvigen
passera pa bro 6ver Bathamnsvigen.

Kommentar

En hijning av hela stationen med tillbirande spar bar inte utretts nérmare da det ar en lisning som
inte bedims vara i linje med den Gnskade utvecklingen av centrala Akersberga. Ur
stadsbyggnadsperspektiv efterstrvas en station som bidrar till upplevelsen av en smidstad déir
Planskildheter undvikes i de liigen dir det inte dar absolut nidvéindigt.

Alternativet att bygga en jarnvigsbro dver Bathamnsvégen har studerats tidigare men inte utretts
ndrmare inom detta planarbete da jarnvégsbro vid Rallarvagen bedims ge en biittre helbetslosning.

| 3. Mats Hojbrandt

Vid byggandet av jarnvigsbron vid Rallarvigen blir ramperna ca 250 m langa pa
respektive sida. Pa det omriddet maste grundforstirkning utforas, och da bér man dven
passa pa att minska sparavstandet hela vigen fram till kanalen fran nuvarande ca 7 m
till maximalt 4 m vilket 4r fullt tillrickligt. Kurvradien for det norra/gamla sparet bor

dven korrigeras sa att det stimmer med det nya sa att tag kan passera med framtida
full hastighet.

Den nya jirnvagsbron boér inte géras klumpigare an nédvindigt. Eftersom
Roslagsbanans dimensionerade axellast dr 14 ton sd férutsitts detta gilla f6r den nya
bron. Detta i kombination med det minskade sparavstandet innebir att bron med
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tillfarter blir mindre visuellt dominerande samtidigt som det ger bittre disponering av
mark.

Kommentar
Ingen forindring i lige av befintliga spar pa Roslagsbanan planeras inom planomradet, dock justeras
Sparomradets granser mot den foreslagna lokalgatan norr om sparet.

Den nya jérnvdgsbrons dimensionering regleras inte av detaljplanen. Dimensioneringen av bron gors
enligt S1.:s tekniska riktlinjer.

Alexander Larsson
Planarkitekt
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