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OSTERAKERS KOMMUN SAMRADSREDOGORELSE 1(3)
Samhalisbyggnadsférvaltningen 2013-05-15

Detaljplan Bergavégen - en stadsgata, etappC,
Osterakers kommun, Stockholms ldn.

Ett férslag till detaljplan for Bergavagen — en stadsgata, etapp C har varit pa
samrad under tiden 14 februari — 14 mars 2013. Planférslaget har under
samradstiden visats i Alceahuset, pa biblioteket i Akersberga centrum, samt
varit tillgangliga pa kommunens hemsida. Ett samradsméte hélls den 27
februari. Detaljplanen hanteras med normalt planférfarande.

Under samradstiden har 8 yttranden inkommit. Inkomna skriftliga synpunkter
sammanfattas och kommenteras i denna samradsredogérelse.

Skriftliga yttranden har inkommit fran:

Remissinstanser

1. Lansstyrelsen i Stockholms lan

2. Lantmateriet Ingen erinran
3. Eon Ingen erinran
4. Kommunala handikappradet

5. Trafikférvaltningen SLL Ingen erinran
6. Osterdkers hembygds och fornminnesférening

7. Skanova Ingen erinran
8. Roslagsvatten Ingen erinran

Revideringar av detaljplanen:

Detaljplanen kompletteras med en bedémning av bullerpaverkan pa
foreslagen ny bebyggelse samt en beskrivning av géllande
miljokvalitetsnormer for vatten. Planbeskrivningen har kompletterats med
en beskrivning av hur trygghetsfragorna har behandlats i planarbetet.
Byggratten fér komplementsbyggnader har andrats. | 6vrigt endast
redaktionella dndringar.

Yttranden:

1. Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen bedémer att det utifrdn nu kénda foérutsattningar inte finns
skal att anta att Lansstyrelsen kommer att préva kommunens beslut och
upphéva detaljplanen. Lansstyrelsen forutsatter att planférslaget
kompletteras med en bedémning av trafikbuller och en beskrivning av
géallande miljékvalitetsnormer fér vatten.

Lansstyrelsen delar kommunens beddémning att det &r méjligt att tillampa
avsteg fran riksdagens riktvarden for buller i centrala Akersberga.
Lansstyrelsen anser att planférslaget behdver kompletteras med en
bedémning av bullerpaverkan pa féreslagen ny bebyggelse.

Lansstyrelsen anser att planforsiaget bor kompletteras avseende vilka
vattenférekomster som berérs av dagvatten fran planomradet.



OSTERAKERS KOMMUN SAMRADSREDOGORELSE 2(3)
Sambhallsbyggnadsférvaltningen 2013-05-15

Recipienterna Trilhavet och Akersstrém ska enligt miljiskvalitetsnormen
uppna god ekologisk status senast 2021.

Da dagvattenrecipienterna idag &r kraftigt paverkade anser Lansstyrelsen
att det ar angelaget att foreslagna atgarder genomférs. Lansstyrelsen anser
att dagvattenhanteringen bér dimensioneras sa att den klarar kraftigt
nederbérd, dven i vid ett framtida férandrat klimat.

Kommentar

Planférslaget kompletteras med en bedémning av bullerpverkan pé
féreslagen ny bebyggelse samt en beskrivning av géllande
miljékvalitetsnormer fér vatten.

2. Lantmaéteriet
[ngen erinran.

3. Eon
Ingen erinran.

4, Kommunala handikappradet

Kommunala handikappradet anser att det ar bra att bostadsparkering ar
planerat i underjordiskt garage. Det vore dock bra om bestksparkering pa
gatan kunde begransas. Det &r svart for rullstolsbundna och personer med
synnedsiattning att se tillrackligt for att kunna ta sig 6ver gatan. Kommunala
handikappradet hoppas pa att tilirackligt dimensionerade parkeringsplatser
for av- och palastning i taxi respektive fardtjanstbilar placeras lagligt i
anslutning till fastigheten sa att dérrar och ramper far plats och inte sker ute
i vagbanan.

Kommentar:

En parkeringsutredning togs fram i arbetet med Bergavagen — en
stadsgata, etapp A, dér behovet av boende- och beséksparkering utreddes.
Enligt programmet &r beséksparkering planerad som gatuparkering pa
béada sidor av Bergavagen, dessa ligger dock utanfér detaljplanen fér etapp
C. | sédra delen av planomradet planeras ett angéringstorg dér pa- och
avlastning &r méjlig.

5. Trafikférvaltningen Stockholms ldns landsting
ingen erinran.

6. Osterakers hembygds- och fornminnesférening

OHF lamnar samma allmanna synpunkter som de tidigare framfort i
samband med programmet fér Bergavagen — en stadsgata och detaljplanen
for etapp A. OHF hyser oro infér det omfattande ianspraktagande av en
mangd mindre bostadsnédra gronomraden som nu sker i kommunen.
Planeringen maste genomfdras sa att man ar mycket noga med att inte
utarma lek- och strévmiljer inom téatorten. Nara till naturen &r en del av var
hembygds sjal, ett faktum som kommunledningen och planerarna brukar
framhalla i mera évergripande sammanhang. OHF har inga ytterligare
synpunkter angaende den féreslagna planen.



OSTERAKERS KOMMUN SAMRADSREDOGORELSE 3(3)
Samhallsbyggnadsférvaltningen 2013-05-15

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stora delar av naturomréadet kring Bergavéagen
kommer &ven i fortséttningen att vara tillgéngligt for rekreationsédndamal
och méjligheterna att ta sig till parkomradena runt omkring ska ocksa finnas
kvar. Planomradet har inte pekats ut som vérdefullt rekreationsomrade i
underlagsrapporten géllande rekreation i kommunens grénplan.

7. Skanova
Ingen erinran.

8. Roslagsvatten
Ingen erinran.

Camilla Westerlund
Planarkitekt



OSTERAKERS KOMMUN UTLATANDE 1(3)
Samhallsbyggnadsférvaltningen 2013-09-25

Detaljplan Bergavagen — en stadsgata, etapp C,
Osterakers kommun, Stockholms lin.

Ett forslag till detaljplan fér Bergavégen — en stadsgata, etapp C har varit
tillgangligt fér granskning under tiden 24 juni — 24 juli 2013. Planforslaget
har under granskningstiden visats i Alceahuset, pa biblioteket i Akersberga
centrum, samt varit tillgangligt pd kommunens hemsida. Detaljplanen
hanteras med normalt planférfarande.

Under samradstiden har 9 yttranden inkommit. Inkomna skriftliga synpunkter
sammanfattas och kommenteras i denna samradsredogérelse.

Skriftliga yttranden har inkommit fran:

Remissinstanser

1. Lansstyrelsen i Stockholms lan Ingen erinran
2. Trafikférvaltningen SLL Ingen erinran
3. Lantmateriet

4. Storstockholms brandférsvar

5. Trafikverket Ingen erinran
6. Roslagsvatten Ingen erinran
7. Eon Ingen erinran
8. Handikappradet

9. Osterdkers hembygds- och fornminnesférening

Revideringar av detaljplanen:

Planforslaget revideras enligt Lantmateriets yttrande. Planbestdmmelsen
angaende hogsta antal vaningar fortydligas med att utéver higsta antal
vaningar far suterrdngvaning anordnas, enligt redovisade illustrationer.
Planbestaimmelsen géllande férskola, handel och icke stérande verksamhet
fortydligas med att det géller gatuplan i hus mot lokalgata och i
suterrangvaning.

Yttranden:

1. Linsstyrelsen i Stockholms lan
Ingen erinran

2. Trafikférvaltningen SLL
ingen erinran.

3. Lantmaiteriet

Lantmateriet papekat att fastighetsbeteckningen Berga 11:1 saknas pa
grundkartan och att orienterande koordinater saknas i tillracklig
utstriackning. | genomférandebeskrivningen bér det framgé att ansékan om



OSTERAKERS KOMMUN UTLATANDE 2(3)
Samhdlisbyggnadsforvaltningen 2013-09-25

fastighetsbildning och anldggningsférrattning ska ske till Lantméteriet samt
att i texten namnda g-omraden saknas i planen i 6vrigt.

Kommentar
Planférslaget revideras i enlighet med yttrandet. G-omraden saknas i
detaljplanen och tas bort fran genomférandebeskrivningen.

4. Storstockholms brandférsvar

SSBF har inte kdnnedom om nagra riskobjekt i ndromradet som bedéms
medféra sddana risknivaer for foreslagen detaljplan att de behdver utredas
vidare i planarbetet.

Om raddningstjanstens utrustning ska nyttjas vid utrymning fran den
planerade bebyggelsen &r det viktigt att man sakerstéller tillganglighet och
framkomlighet for SSBF:s fordon och stegutrustning.

| SSBF:S handlingsprogram anges att respektive kommun ansvarar for att
vatten fér brandslackning finns tillgangligt i brandpostsystem, branddammar
och pa pumpplatser. | omraden med tat, sammanhéngande bebyggelse
efterstravar SSBF ett konventionellt system med ett avstdnd om max 150 m
mellan brandposterna. Samhallsbyggnadsforvaltningen maste darfor i det
fortsatta planarbetet redogéra fér hur vatten for brandslackning kommer att
sakerstallas inom detaljplanen.

Kommentar:

Frégan om sékerstéllande av tillgéanglighet och framkomlighet behandlas i
projekteringsskedet. Bedémningen gérs att utformningen for
raddningsinsatser méjliggérs i detaljplanen. Planbeskrivningen kompletteras
med att tillgangen till brandvatten ska sékerstéllas med konventionellt
system.

5. Trafikverket
Ingen erinran.

6. Roslagsvatten
Ingen erinran

7. Eon
Ingen erinran.

8. Handikappradet

Handikappradet undrar ifall tillgangligheten i byggnaden &ven inbegriper
kallarplanet, samt papekar att det bor vara fritt fran parkerade bilar framfor
huvudentrén en bra bit sa att rullstolsbundna och personer med andra
funktionsnedséattningar kan fa 6verblick dver gatan innan de passerar ut i
vagbanan. Handikappradet undrar dven hur det ska hallas fritt fran
snévallar framfér entrén sa att det gar att passera.
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Kommentar:

Alla vaningsplan i byggnaderna ska uppfylla kraven pa tillgénglighet.
Byggnaden utmed Bergavégen planeras fa flera entréer, men var exakt de
ar placerade regleras inte i detaljplanen. Hur snérréjning sker i omrédet
regleras inte i detaljplanen.

9. Osterakers hembygds- och fornminnesférening

OHF inkommer med samma yttrande som i under samradet och under
programmet for Bergavdgen — en stadsgata. OHF hyser oro infér det
omfattande ianspraktagande av en mangd mindre bostadsnéra
grénomraden som nu sker i kommunen. Planeringen maste genomféras sa
att man &r mycket noga med att inte utarma lek- och strévmiljéer inom
tatorten. Nara till naturen ar en del av var hembygds sjél, ett faktum som
kommunledningen och planerarna brukar framhalla i mera 6vergripande
sammanhang. OHF har inga ytterligare synpunkter angéende den
féreslagna planen

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stora delar av naturomradet kring Bergavégen
kommer &ven | fortséttningen att vara tillgéangligt fér rekreationséndamal och
mdjligheterna att ta sig till parkomradena runt omkring ska ocksa finnas
kvar. Planomradet har inte pekats ut som vérdefullt rekreationsomrade i
underlagsrapporten géllande rekreation i kommunens grénplan.

Camilla Bennet
Planarkitekt
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PROTOKOLL NR 92/2013

2013-10-25

STYRELSEMOTE I OSTERAKERSVATTEN AB

Per Capsulam

Niirvarande:

Bror Jansson Ordfsrande

Bert Niska 1:e vice ordférande
Lars Starkerud 2:¢ vice ordforande
Per Albinsson Ledamot

Monique Stalds Hornsten Ledamot

Bj6m Gerzén Ledamot

Bjorn Sundman Ledamot

Mary Jensen Ledamot

Sven Hugosson Ledamot

(")vriga nirvarande, frin Roslagsvatten AB:
Mikael Medelberg VD

M-L Scanlan Ekonom
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§1

§2

§3

§4

§5

25)

Sammantriidets Oppnande

OrdfSrande §ppnade motet.

Val av protokollfdrare

Till protokollftrare utsdgs M-L Scanlan.

Val av justeringsmén

Beslutades att ledamdter jimte ordforande och VD justerar dagens
protokoll.’

Avfallstaxa Bil. 1-3

Styrelsen beslutar att foresla kommunfullmiktige att faststilla forslaget
till Avfallstaxa for Osterskers kommun, att gilla frén den 1 mars 2014 eller
som tidigast tre manader efter kommunfullmaktiges beslut vunnit laga
kraft.

Styrelsen beslutar att foresla kommunfullmaktige att &ven
fortsattningsvis delegera smérre dndringar av taxan, exempelvis pé grund
av indexreglering av entreprenadavtalet, till styrelsen for Osterakersvatten
AB.

Motet avslutades

Ordfsranden forklarade métet for avslutat.

Vid protokollet

...........................

M-L Scanlan

Justeras:

..........................
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Monique S N as Homnsten

Bjom Sundman

Bilagor:
1. Forslag till avfallstaxa Osterskers kommun
2. Beslutsunderlag avfallstaxa
3. PM kompletterande information
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Till styrelsen for Osterakersvatten AB

AVFALLSTAXA FOR OSTERAKERS KOMMUN

Roslagsvatten AB har utarbetat en ny avfallstaxa for (sterikers kommun (bilaga
1). Forslaget bygger pé den tidigare taxan och pd Osterakers avfallsplan 2012-
2020, Forslaget innehéller forindringar somibeliGveniaststillasiays
KommunfullmaktigesFoljande forindringar foreslds: '

KORRIGERING AV SUBVENTIONERINGSMODELLEN

Matavfallsinsamlingen, det bruna kérlet, r kostnadsfii’ for villa- och
fritidshushallen satillvida att den bekostas via det grona kérlet. Den nuvarande
taxans frdelning av dessa kostnader baseras per tdnwing och inte per vikt. Det
innebiir att kunder med lite avfall, t.ex. ett villahushall, idag fir betala procentuellt
mer 4n t.ex. en kund med mycket avfall, t.ex. en bostadsréittsfSrening.

1 detta forslag har vi &ndrat subventioneringsmodellen s att alla avfallslimnare
ska bidra lika mycket till subventioneringen per kilo avfall fr en mer rittvis
debitering. Detta leder till att kunder med mindre behallare far en ldgre taxa och
att kunder med stoire behéllare far hogre taxor.

P4 de abonnemang som fir en vildigt stor hdjning av taxan om subventionen
tillats s1a full ut har vi gjort bedomningen att hdja etappvis Sver négra ar. Péslaget
blir som mest 15-16 %.

MILJOSTYRD TAXA MED AVSEENDE PA MATAVFALL FOR FLERBOSTADSHUS

For att leva upp till den avfallsplan som antogs i december 2011 ska hushéllen i
Osteraker dvergd till matavfallsinsamling. Matavfallsinsamlingen ska enligt
avfallsplanen vara frivillig men en miljdstyrning av taxan Ar mdjlig for att
motivera kunderna att gbra detta val. En miljostyrd taxa saknas for flerbostadshus
och verksamheter men behovet finns.

Roslagsvattens forslag innebir att taxan fSr osorterat aviall? hjs med ca 100 %.
En hojning pa 10-15 % ér nddvindig dven for brédnnbart avfall® for de som
sorterar ut matavfall da utsortering av matavfall alltid inneb#r dkade kostnader for
avfalishanteringen. Matavfallsinsamlingen fir helt kosinadsfii, sitillvida att den
bekostas via det brinnbara avfallet i likhet med forslaget ovan.

Roslagsvatten kommer att arbeta med tillfilliga dispenser frin den hdga taxan pa
osorterat avfall for fastighetsiigare som behdver langre tid pa sig for att kunna

! Nzr ibmning av brunt och gront kil sker samtidigt M ] M
i
3 Bréinnbart avfall &r det avfall som ska liggas i det grona kiirlet ndr matavfallet har sorterats ut )
Roslagsvatien AB M
Sagviigen 2 08-540 835 00 08-540 835 70 www.oslapsvatiense  556142-2394 | W
184 86 Akersherga

2 Osorterat aviall dr ndr matavfall blandas med brinnbart avfall i det grona karlet ) . J
Adress Telefon Telefax Hemsida : Organizationsny
C:\Usersariels\AppData\Localy licrosoftiWindows\ Temporary Tnternet Fites\Conten Ouilontd IREQGOUNNy Tasa hushallsavlall Osteriker 1janslcullél.1nde.(hﬁ /%\ _T-"f’ ﬂm




/Roslags
vatten AB

borja sortera ut matavfall, t.ex. pd grund av bygglov eller andra tidskrévande
atghirder.

INDEXJUSTERAD TAXA

Taxan foreslas dvenfindexjusterasimedi3ieliFor sick- och kirdavfallet inklusive
matavfallet som ocksd paverkas av korrigeringen av den felaktiga
subventioneringen blir skningen olika for olika kiitlstorlekar. For de vanligaste
abonnemangen, 190-literskiirl fr bréinnbart avfall och 140-literskiirl for matavfall,
forblir taxan ofdrindrad ps grund av att korrigeringen och indexetingen tar ut
varandra.

Alla 6vriga abonnemang och tjénster f6r fraktionerna grovavfall, tradgardsavfall,
latrin, elavfall och farligt avfall foljer sina kostnader och indexeras med 3 %.

TAXA FOR GEMENSAMMA ANLAGGNINGAR
En enhetlig taxa for gemensamma anldggningar infors. Detta £t att gora taxan

mer rittvis och skapa bittre forutsittningar for att skapa dessa typer av gemensam
avfallshantering niir s beh6vs, t.ex. i omraden med délig framkomlighet.

Exempe! pi omraden som bertrs &r Skansta, och Bi- och Mariehsllsviigen, dér det
ir enskilda kunder som inte har mjlighet att ha egna kéirl utan #r i behov av en
gemensam |8sning.

FORSLAG TILL BESLUT -
Férslag till beslut:

a) Styrelsen i Osterakersvatten AB beslutar ait foresla kommunfullmaktige i
Osterakers kommun att faststilla forslaget till Avfallstaxa for Osterékers
kommun, att gilla frin den 1 mars 2014 eller som tidigast tre ménader efter
kommunfullméktiges lagakraftvunna beslut.

b) Styrelsen i Osterdkersvatien AB fBteslar kommunfullméktige att &ven
fortséittningsvis delegera smérre dndringar av taxan, exempelvis pa grund av
indexreglering av entreprenadavtalet, till styrelsen for Osterdkersvatten AB.

Roslagsvaiten AB
Mikael Medelberg Kristina Lindkvist
VD i Roslagsvatten AB och Aftirsomradeschef avfall V i: }
Osterdkersvatten AB och miljo ' \:@Q ﬁ
2(2)
C:AUserstinariels\AppDiatalL acal\Microsof\Windows\Temporary fateruet Files\Content. Outlook\l REQGOUONy Tasa hushdilsav[all Osterdker 44 Idtande.daex //k.] ZUMS
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Avfallstaxa for Osterdkers kommun

Gaéller fran 2013-01-01



Generella bestammelser

Erldggande av renhallningsavgift
Avgiftsskyldighet foreligger i enlighet med miljobalken, kap 27, 4-6 §.

Avgiften &r arlig och bestamd till det belopp som behévs for att tacka nddvandiga kapital- och
driftskostnader for renhaliningen. Avgifterna avseende perioden 1 januari - 31 december debiteras
kvartalsvis. Sker inte betalning i tid som anges i faktura skall ranta erldggas enligt 6 § rantelagen
(1975:635). Vid utebliven betalning och s linge skulden bestar kan hdmtfrekvensen dras ned till
ligsta mojliga niva dock utan att risk fér méanniskors halsa eller miljo uppstar.

Avgiftsskyldig ar, enligt denna taxa, fastighetsinnehavare i Osterdkers kommun. Med
fastighetsinnehavare avses den som ager en fastighet eller den som enligt 1 kap. 5 §
fastighetstaxeringslagen (1979:1152) ska anses som fastighetségare. Tomtrattshavare

jamstalls med fastighetsinnehavare.

Avgiftsskyldigheten kan efter dverenskommelse mellan Roslagsvatten AB och nyttjanderdttshavare,
till exempel verksamhetsutévare eller hyresgast, overlatas till nyttjanderdttshavare. Overl3telsen ska
ske skriftligen och undertecknas av nyttjanderattshavaren. Roslagsvatten AB kan hdva denna
dverlatelse om nyttjanderattshavaren inte uppfyller sina dtaganden och meddelar da
fastighetsinnehavaren att denne i fortsattningen ansvarar for avgifterna enligt denna taxa.

Renhallningsavgiften for hushallsavfallet bestdr av en fast grundavgift samt en rérlig avgift for
insamling och behandling av hushéllsavfallet. Avgiften ska erldggas till Oster&kersvatten AB.

Den fasta grundavgiften ticker bl.a. in kostnader for:

*  Miljdstationer och Samlare for farligt avfall

* Brinnbackens atervinningscentral

* Insamlingskampanj i skirgérden (grovavfall, elektronik och farligt avfall)

*  Sopmajor for det rorliga friluftslivet

»  Administration, genomférande av renhdliningsordning, drifttillsyn, upphandling,
abonnentinformation, kundtjinst, fakturering och planering fér den framtida
avfallshanteringen

Den rorliga eller fasta insamlings- och behandlingsavgiften omfattar kostnader fér tdmning av
behallare, omlastning samt transport och behandling av avfallet.



Om inget annat anges redovisas taxan inklusive lagstadgad moms (25%).

For mer detaljerad information om storleken pd respektive avgift, kontakta Roslagsvatten AB pa tfn
08-540 835 00.

Andrade hamtningsférhallanden sdsom andrad placering och storlek pa behéllare skall anmalas till
Roslagsvatten AB.

Saknar taxan tillimplighet for bortforsling/behandling av avfallsslag skall Osterakersvatten AB
bestamma avgiften i det enskilda fallet.

Avgifter for tdmning/hdmtning av slam och fett finns att lisa i Taxa for hamtning av slam och fett |
Osterakers kommun antagen av Kommunfullméaktige 2009-11-23, 150 §. Taxan finns att hamta pa
www.roslagsvatten.se, den gar dven att bestélla fran Roslagsvatten AB pa telefon 08-540 835 40.

Avfallstaxan dr uppdelad i tvd huvudkategorier:

Till Fastlandet hor utdver fastlandet samtliga dar i Osterdkers kommun med fast broférbindelse till
fastlandet samt Ljusterd (inkl. 6ar med fast broférbindelse till Ljustero).

Till Skirgarden hor samtliga dar i Osterakers kommun utan fast broforbindelse med fastlandet med
undantag for Ljusterd (inkl. 6ar med fast broférbindelse till Ljustero).

Detta ar en generell beskrivning, avgorande for vilken kategori abonnenten tillhér beror pa vilket satt
insamling sker. Om insamling péa fastlandet inte kan ske genom det fasta vagnatet utan hamtning sker
frén sjon ar taxa under kategori Skdrgarden tillamplig. Likas& om abonnenter i skargdrden har sina
avfallsbehéllare placerade pé fastlandet i anslutning till farbar vag ar kategori Fastlandet tillamplig.

Det 4r inte mojligt att starta upp nya abonnemang som innebar sickhamtning pa Fastlandet.



Fastlandet

En och tvafamiljshus i omrade med
matavfallssortering, behovstomning Antal Pris/st

Briannbart (vid utsortering matavfall i karl)

190 | karl behovstdmning 1 38
370 | kdrl behovstémning 1 58
Matavfall

140 | kdrl behovstdmning 1 29
140 | karl, samtidig tdmning med brannbart

avfall 1 0

Briannbart (vid kompostering pa fastigheten)

190 | kdrl behovstdmning 1 46
3701 kérl behovstédmning 1 70
Osorterat

190 | kérl behovstomning 1 17
370 | karl behovstémning 1 116

En och tvafamiljshus i omrade som dnnu
saknar matavfallssortering, behovstémning

Kompostering pa fastigheten

190 | kdrl behovstdmning 1 38
370 | kérl hehovstémning 1 Ga
Osorterat

190 | kérl behovstdmning 1 42
3701 karl behovstémning 1 64

Flerbostadshus

Matavfall Pris/ar
140 | karl 26 758
140 | karl 52 1516
140 | karl 104 3031
140 | karl 156 4547
Djupbehéllare 0,5-1 m? 26 18734

Djupbehéllare 0,5-1 m? 52 37468



Brannbart

60 | storkokssack
125 | storkokssack
60 | storkdksack
125 | storkokssack
60 | storkoksack
125 | storkokssack
160 | sack

160 | sack

160 | sack

240 | sack

240 | sdck

350 I sack

190 | karl
190 | karl
190 | karl
190 | kéarl
190 | karl
370 | kar!
370 | karl
370 | karl
370 | karl
370 | kérl
370 | karl
660 | karl
660 | karl
660 | karl
660 | karl
660 1 karl
660 | karl

Container 3 m?
Container 3 m3
Container 4 m?
Container 4 m?
Container 6 m3
Container 6 m?
Container 8 m?
Container 8 m?

Komprimator < 15 m?
Komprimator < 15 m?
Komprimator 15-20 m?
Komprimator 15-20 m?
Komprimator 25-30 m?

26
26
52
52
104
104
26
52
104
52
104
52

22
26
31
52
104
22
26
31
52
104
156
22
26
31
52
104
156

26
52
26
52
26
52
52
104

26
52
26
52
26

Pris/ar

975
975
1950
1950
3900
3500
1096
2191
4383
2796
5592
3580

845

999
1191
1997
3995
1275
1506
1796
3013
6026
9039
2047
2418
2884
4838
9676
14514

12238
24476
13954
27908
19044
38088
44952
89903

78975
157951
108030
216061
125191



Komprimator 25-30 m? 52

Djupbehéllare <3 m? 26
Djupbehéllare < 3 m? 52
Djupbehéllare 5 m? 26
Djupbehéllare 5 m3 52

Lost avfall per m?
Lost avfall per m?

Storsédck 60 i, per kartong 1
Storsack 125 [, per kartong

Kompostrabatt fér container och liknande
(beslutas av Roslagsvatten)
Kompostrabatt permanentboende
Kompostrabatt fritidsboende

Ovriga tjinster samtliga boendeformer

Budningstilligg karl och sdck, brannbart avfall,
tdmningskostnad tillkommer 1
Budningstilligg djupbehallare fér matavfall,
tomningskostnad tillkommer 1
Budningstilligg djupbehallare fér brannbart

avfall, tomningskostnad tillkommer 1
Budningstillagg container och komprimator,
témningskostnad tillkommer 1

Budningstillagg 16st avfall, tdmningskostnad
tillkommer 1

Himtning av extra sack i samband med
ordinarie hamtning
Hamtning betald sack 160 |

Tvattning av karl 140-370 |
Tvattning av karl 660 |

Gangavstandstillagg, enkel vdg
per 10-tal meter, kérl och sack 1

Administrationsavgift vid abonnemangsbyte
Gravitationslas till karl
Montering av gravitationslas kr/timme 1

250381
20526
41051
25615
51230
Pris/st

204
204
Pris/st

370
470

Erséttning/ar
-200
<100

Pris/st
255
638
255
255
255

a5
30
128
255
15
375

423
383



Tradgardsavfall
3701 karl
3701 karl

Storsack 1 m3 {inkl. utkérning av sack)
Kolli (per m3)

Container 6-8 m? (permanent container,
abonnemang)

Tillféllig container 6-10 m?

Hyra per dag

Utstalining, atertag samt behandling

Grovavfall

660 | karl

660 | karl

660 | karl

6-8 m? Container

6-8 m3 Container

6-8 m3 Container

660 | kirl, behandlingsavgift tillkommer
Budningstillagg karl, témningsavgift
tillkommer

Kolli (per m3), behandlingsavgift tillkommer

Storsick 1 m3, behandlingsavgift tillkommer
(inkl. utkdrning av sdck)

Container 6-8 m3( permanent container,
abonnemang, behandlingsavgift tillkommer)
Tillféllig container 6-10 m?

Hyra per dag

Utstillning & atertag (behandlingsavgift
tillkommer)

Behandlingsavgift brannbart avfall per m?
Behandlingsavgift deponi per m?
Behandlingsavgift osorterat per m?

Elavfall
Budning vid fastighet
Hyra rullbur (per manad)

Farligt avfall
Budning vid fastighet

26
52
104
26
52
104

Pris/ar
647
1374

Pris/st
304
304

827

51
2018

Pris/st
3738
7490
12429
36903
73805
147610
64

255

151

255

446
51
1594
50
150
150
Pris/st
383

128

Pris/st
383



Latrin
23 | karl
23 | karl

Budningstillagg karl

Skargarden

Brannbart

160 | sack, helar

160 | sick kompostering, heldr
160 | i sick kompostering,heldr
160 | sack, heldr

160 | sick, fritid

160 | sick kompostering, fritid

160 | sack, fritid

160 | sack, fritid

160 | sick kompostering, fritid

Container 3 m3
Container 4 m?
Container 6 m?
Container 8 m?

Kompostrabatt fér container och liknande
(beslutas av Roslagsvatten)
Kompostrabatt permanentboende
Kompostrabatt fritidsboende

Verksamheter

Utstallning container

Tomning lastvaxlarflak 20-30m?3

Hyra lastvaxlarflak 20-30m?3, per dag
Témning komprimatorbehallare, lastvéxlare
20-30m?

Budningstilligg for tdmning vid kortare varsel
an 14 dagar

e e

Pris/ar
2678
1339

Pris/st
510

Pris/ar
2500
2300
1068
569
2275
2150
1280
284
1280

31366
3432
6879
7011

-200
-100

Pris/st
3750
10480
60

12130

3750



Ovriga tjanster

160 | Hamtning betald sack

Budning av sack, tomningsavgift tillkommer
Hamtning av extra sdck vid ordinarie tdmning

Budningstilldgg container, tdmningsavgift
tillkommer

Gangavstandstillagg sdck, enkel vag per 10-tal
meter

Sackhallare
Leverans av sackhallare
Atertag av gammal sickhéllare

Latrin
23 | karl

Grovavfall

Tillfdllig container 10 m?
Utstilining & atertag, behandlingsavgift
tillkommer

Hyra per dag

Grovavfall, elavfall och farligt avfall
Budning l6smiangd, per m3, behandlingsavgift
tillkommer i forekommande fall

Behandling brannbart avfall/m?
Behandling ej brannbart/m?
Behandling osorterat/m?

Grundavgift

Flerbostadshus, per ldagenhet
Villor, en- och tvafamiljshus, radhus, kedjehus
m.fl. (per hushall) samt verksamheter

Pris/st
140
765
150

3825

15

1500
940
250

Pris/st
402

Pris/st

9563

64

Pris/st

956

50
150
150

Pris/st

600

1200
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OSTERAKERS KOMMUN
KOMMUNSTYRELSEN
2013 -10- 03

Osterakers Kommun D.nr:{(ks 0?06 Zg(ﬂg ( | j

Kommunstyrelsen

184 00 Akersberga

Kommunal Borgen

Armada Bostider AB (556374-9539) anséker om kommunal borgen pa 12 mkr att erbjudas som
sikerhet vid upplaning till byggnationen av fastigheten Smedby 19:114, Hantverkaren.

Med vénlig halsning

ARMADA BOSTADER AB

Leif Bldmagvist Jennie Norlin

VD Ekonomichef

Armada Fastighets AB Box 505, 184 25 AKERSBERGA Bestksadress: Hackstavdgen 22
Telefon vxi 08-540 808 00 Telefax 08-540 675 91 E-post: info@armadafast.se
Hemsida: www.armadafast.se PG 563395-3 BG 575-8370 Org.nr 556374-9539
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Osterékers Kommun
Kommunstyrelsen

184 00 Akersberga

Kommunal Borgen

OSTERAKERS KOMMUN
Byggnadsnamnden

13-10-03

OSTERAKERS KOMMUN
KOMMUNSTYRELSEN

2013 -10- 03

Wz -0s (1)

Armada Bostider AB (556374-9539) ansoker om kommunal borgen pa 70 + 30 mkr att erbjudas som
siakerhet vid uppléning till nybyggnation av 44 bostadsldgenheter samt till ROT renovering pa
fastigheten Berga 11:72.

Med vénlig halsning

ARMADA EDST}DER B
/

VD

Jennie Norlin

Ekonomichef

Armada Fastighets AB Box 505, 184 25 AKERSBERGA Bestksadress: Hackstavégen 22
Telefon vxi 08-540 808 00 Telefax 08-540 675 91 E-post: info@armadafast.se
Hemsida: www.armadafast.se PG 563395-3 BG 575-8370 Org.nr 556374-9539
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Osterdkers Kommun

Kommunstyrelsen
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Kommunal Borgen

Armada Bostdder AB (556374-9539) ans6ker om kommunal borgen pa 50 mkr att erbjudas som

sdkerhet vid upplaning till nybyggnation av 28 stycken bostadslagenheter pa fastigheten Smedby
17:1.

Med vanlig halsning

ARMADA BOSTADER AB
/ . 7 Drr
W a1z
'rf Z
Leif Blomqvnst Jennie Norlin
VD Ekonomichef

Armada Fastighets AB Box 505, 184 25 AKERSBERGA Bestksadress: Hackstavigen 22

Telefon vxl 08-540 808 00 Telefax 08-540 675 91 E-post: info@armadafast.se
Hemsida: www.armadafast.se PG 563395-3 BG 575-8370 Org.nr 556374-9539
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184 00 Akersberga

Kommunal Borgen

Tunadotter AB (556826-0292) ansdker om kommunal borgen pa 40 mkr att erbjudas som sakerhet
vid upplaning till byggnation av hotell pa fastigheten Berga 11:49 (Ga. kommunalhuset).

Med vdnlig halsning

TUNADOTTER

eif Blomqvist Jennie Norlin

VD Ekonomichef

Armada Fastighets AB Box 505, 184 25 AKERSBERGA Besoksadress: Hackstavagen 22
Telefon vxi 08-540 808 00 Telefax 08-540 675 91 E-post: info@armadafast.se
Hemsida: www.armadafast.se PG 563395-3 BG 575-8370 Org.nr 556374-9539
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OSTERAKERS KOMMUN
KOMMUNSTYRELSEN

2013 -10- 03
Osterakers Kommun %r(QOG/gm/ 0%5, (l) \/‘
/

Kommunstyrelsen

184 00 Akersberga

Kommunal Borgen

Osterakers Exploateringsfastigheter AB (556791-2588) anséker om kommunal borgen pa 3,5 mkr att
erbjudas som sdkerhet vid upplaning till byggnationen av fastigheten Skogstédppan Hushy 3:34.

Med vanlig halsning

OSTERAKERS EXPLOATERINGSFASTIGHETER AB

%V’M/WQ 1At

Jennie Norlin

VD Ekonomichef

Armada Fastighets AB Box 505, 184 25 AKERSBERGA Bestksadress: Hackstavagen 22
Telefon vx! 08-540 808 00 Telefax 08-540 675 91 E-post: info@armadafast.se
Hemsida: www.armadafast.se PG 563395-3 BG 575-8370 Org.nr 556374-9539



— s e ST e E

EA-gnhator ARMADA

r1n e OSTERA
2013-10- 0 4 / FSTHS Bygonadenan e

13-10-03

D.nr |

W— -

OSTERAKERS KOMMUN
KOMMUNSTYRELSEN

2013 -10- 03
Osterakers Kommun ?K"i 0?0(3/3“/0\6 U) \/
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I

184 00 Akersberga

Kommunal Borgen

Armada Kommunfastigheter AB (556791-2596) ansdker om kommunal borgen pa 240 mkr att
erbjudas som sakerhet vid upplaning till ombyggnationen av Séraskolan.

Med vanlig hélsning

ARMADA Kompfiunfastigheter AB

A

lomqvist Jennie Norlin

VD Ekonomichef

Armada Fastighets AB Box 505, 184 25 AKERSBERGA Besoksadress: Hackstavagen 22
Telefon vxi 08-540 808 00 Telefax 08-540 675 91 E-post: info@armadafast.se
Hemsida: www.armadafast.se PG 563395-3 BG 575-8370 Org.nr 556374-9539
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Osterdkers Kommun
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Kommunstyrelsen

184 00 Akersberga

Kommunal Borgen

Armada Kommunfastigheter AB (556791-2596)ansdker om kommunal borgen pa 9,5 mkr att
erbjudas som sdkerhet vid upplaning till byggnationen av fastigheten Trasattra 1:170,
Trasdttraskolans kok.

Med vanlig hdlsning

ARMADA KOMMUNFASTIGHETER AB

if Blomavist Jennie Norlin

VD Ekonomichef

Armada Fastighets AB Box 505, 184 25 AKERSBERGA Besdksadress: Hackstavégen 22
Telefon vxI 08-540 808 00 Telefax 08-540 675 91 E-post: info@armadafast.se
Hemsida: www.armadafast.se PG 563395-3 BG 575-8370 Org.nr 556374-9539
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Kommunens férfattningssamling

Reglemente om ersittning till kommunalt OFS 2011:12
fortroendevalda

Faststilld av Kommunfullméktige den 24 oktober 2011-10-24, § 150
Ersétter forfattningssamling 2003:38
(Dnr KS 2011/180-003)



OFS 2011:12

Reglemente om erséttning till kommunalt fértroendevalda

Innehall
1. Allmanna bestammelser
Tl Foértroendeuppdrag som omfattas av bestammelserna
1.2: Ersattningsberattigade sammantraden m.m.
2 Ersattning for férlorad arbetsinkomst samt évriga ekonomiska
férmaner
2.1, Forlorad arbetsinkomst
2.2. Forlorad pensionsférman
2.3. Forlorad semesterférman
2.4.  Sarskilda arbetsforhallanden m.m.
2.5.  Arvode fér sammantrade/férrattning
2.6 Kommunal pension
3. Ersattning fér kostnader
34. Resekostnader
3.2. Barntillsynskostnader
3.3. Kostnad fér vard och tillsyn av person med funktionsnedsattning eller
svar sjukdom
3.4, Fértroendevald med funktionsnedsattning — sarskilda kostnader
3.5 Ovriga kostnader
4, Gemensamma bestammelser
4.1 Hur man begéar ersattning
4.2 Senaste tidpunkt for yrkande om erséattning
4.3 Tolkning av bestammelserna
4.4 Utbetalning
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Allmanna bestammelser

Detta erséttningsreglemente bygger pa kommunallagens regler om ekonomiska
forméaner for fortroendevalda (4 kap, § 12-15), de sirskilda beslut som fullméktige
har fattat géllande erséttningar till fortroendevalda. Nivaerna for erséttning riknas
upp med samma niva som riksdagsledaméters manadsarvoden vilket innebér att
anpassningar kan komma att ske under mandatperioden.

Beslut:

a)  Bestimmelser om pension och avgangsersittning for fértroendevalda (PBF)
(KF 2002-12-16, § 149)

b)  Forslag till arvoden, ersittningar och partistéd for mandatperioden 2011-2014,
KF 2011-01-31, § 9 samt KF 2011-10-24, § 150)

¢)  Ersittning till fortroendevalda for forlorade pensionsforméner (KF 2008-03-17,
§45)

1:9. Fértroendeuppdrag som omfattas av bestdmmelserna

Vilka omfattas?

Dessa bestdmmelser géller for fortroendevalda som avses i 4 kap § 1, kommunal-
lagen (1991:900), dvs ledaméter/ersittare i fullmiktige, kommunstyrelse, nimnder
och fullmiktigeberedningar samt revisorer/ersittare. Bestimmelserna rekommen-
deras ocksa for tillimpning i kommunens bolag och stiftelser.

Undantag avseende kommunalrad

Fortroendevalda som fullgér uppdrag pé heltid eller minst 40 % av heltid
(kommunalrad) har inte rétt till erséttning f6r forlorad arbetsinkomst, pensions- eller
semesterforméner, sammantrddesarvoden eller forréttningsarvoden enligt detta
reglemente. Inga andra arvoden erhalls fran Osterakers kommun utéver arsarvodet
som kommunalrad. Detta géller dven fortroendeuppdrag i med Osterdkers kommun
sammanhéngande bolag och stiftelser samt kommunalférbund som kommunen #r
medlem i. For dessa fortroendevalda géller dven sérskilda regler géllande pension
enligt PBF — bestdmmelser om pension och avgéngsersittning for fortroendevalda
(KF 2002-12-16, § 149)

Sérskilda regler for fortroendevalda med “allt i ett-arvode”

For fortroendevalda med s.k. allt i ett-arvode” géller erséttningsreglerna i olika
omfattning. En ndrmare beskrivning framgér av kommunfullméktiges protokoll
2011-01-31, § 9.

Utomkommunalt organ

Bestimmelserna om arvoden for sammantraden/forréttningar géller dven for fortro-
endevald som pa grund av kommunfullméktiges eller kommunal ndmnds/styrelses
uppdrag foretrider kommunen i utomkommunalt organ, kommitté, styrelse, stiftelse,
forening eller dylikt i de fall ersdttning ej direkt erhalls fran sddant organ. I de fall
sammantrade/forrattningsarvode erhélls frén utomkommunalt organ till 14gre belopp
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4n kommunens ersittningsregler, har den fortroendevalde ritt att fran kommunen
erhalla mellanskillnaden. Erséttning for forlorad arbetsinkomst erhalls dock inte.

1.2. Erséttningsberattigade sammantraden m.m.

Tjénstgérande ledamoéter, nirvarande ersittare och andra fortroendevalda som med-
getts ndrvaroritt har rétt till erséttning enligt detta reglementes avsnitt 2 och 3 for:

1.2.1

h22

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.2

Sammantrdde med kommunfullmiktige, beredning tillsatt av fullméktige,
kommunstyrelsen, ndmnder, utskott, schemalagda ordfrandeberedningar
infor ndmndsammantriden, liksom revisorernas sammantriden.

For planeringsberedningar géller fSljande: Med planeringsberedning avses
politiskt samradsorgan mellan ndimnder och styrelser. Erséttning utges till
ledaméter och erséttare fran kommunfullmiktige, kommunstyrelsen och
ndmnder vid deltagande i planeringsberedningars sammantréden. Ersdttning
utbetalas mot bestyrkt deltagarlista.

Sammantrideserséttningar for sévél majoritetspartiernas planeringsbered-
ningar som for 6vriga partiers, far uppga till hogst 3,920 kronor per
kommunfullméktigemandat och ar (exkl personalomkostnadspaslag).

Sammantrdden med utredningskommittéer, projektgrupper och arbets-
grupper

Protokollsjustering av kommunfullmaktiges, kommunstyrelsens och
ndmnders protokoll, pé sérskild tid och plats som bestdmts hérfor.

Deltagande med anledning av kallelse till konferens, informationsmoéte,
studiebesok, studiedag pa uppdrag av ndmnden for att studera den egna
forvaltningen, uppdrag som kontaktperson, studieresa, kurs eller liknande
som ror kommunal angeldgenhet och som har ett direkt samband med det
kommunala fortroendeuppdraget.

Undantag: Overlidggning med forvaltningschef eller annan anstlld.

Vid deltagande i aktivitet enligt 1.2.4, till vilken inbjudan erhallits, har
fortroendevalda ratt till erséttning enligt avsnitt 2 och 3 med undantag f6r
sammantrédes/forrittningsersittning. Sadan erséttning erhalls enbart vid

deltagande pa grund av kallelse.

Forhandling eller férberedande dverldggning infor forhandling med
personalorganisation eller annan motpart till kommunen.

Overldggning med foretridare for annat kommunalt organ #n den
fortroendevalde sjdlv tillhor.

Sammankomst med kommunalt samridsorgan/intressentsammansatt organ

49)
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1.2.8  Protokoliférd/dokumenterad besiktning eller inspektion
1.2.9  Overliggning med utomstdende myndighet eller organisation

1.2.10 Fullgérande av granskningsuppgift inom ramen for ett revisionsuppdrag,
dock inte 16pande uppfoljning av styrelsers/ndmnders verksamhet.

Anm. For att ersittning enligt punkterna ovan ska erhéllas ska motet/forréttningen
a) #ga rum pa initiativ av ordféranden eller pa uppdrag av styrelse/ndmnd
och
b) vara skriftligt dokumenterad i form av kallelse/inbjudan, justerad
nirvarolista, minnesanteckningar/protokoll.

Ersattning for férlorad arbetsinkomst samt évriga ekonomiska
formaner

2.1. Forlorad arbetsinkomst

Fortroendevalda har ratt till ersittning for styrkt forlorad arbetsinkomst. Det hogsta
erséttningsbeloppet #r det aktuella avdraget for kommunalrddet, berdknat per timme,
halvdag eller heldag (utifrén kommunalradets drsinkomst dividerat med érsarbets-
dagar, dvs 260 dagar).

Ersittning erhélls for hogst 8 tim/dygn inklusive restid. Ersittning erhalls for hogst
40 tim/ vecka inklusive den arbetstid som fortroendemannauppdraget berdknas
motsvara. Ersittning for enbart resa/férberedelse erhdlls inte.

Fortroendevalda som kan visa att en arbetsinkomst forlorats men inte till vilket
belopp har riitt till en schablonersittning berdknad pa grundval av den senast
anmélda sjukpenning- grundande inkomsten. I det fall kommunalt arvode ingér i den
anmiilda inkomsten ska detta franréknas.

For fria yrkesutovare/egna foretagare giller att erséttning erhalls endast for tiden
mellan 07.00-18.00.

Med egna foretagare avses dven deldgare som tillika dr anstéllda i fimansforetag i
vilket den anstillde genom aktie- eller andelsinnehav har en reell bestimmanderétt i
foretaget.

Kommunstyrelsen medges riitt att triffa Gverenskommelse om erséttning till egna

foretagare for forlorad arbetsinkomst i varje enskilt fall.

2.2. Forlorad pensionsférman

Fortroendevalda som inte omfattas av bestimmelserna om pension och
avgangsersittning for fortroendevalda (PBF) kompenseras for forlorade
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pensionsférméner i enlighet med fullméktiges beslut (KF 2008-03-17, § 45 ) enligt
foljande:

Fortroendevalda i Osterdkers kommun ska kompenseras for forlorad pensionsformén
genom att en arlig ersdttning. Ersittningen baseras pa den fortroendevaldes
sammanlagda ersittning for forlorad arbetsinkomst under aret och avsitts till en
tjanstepensionsforsakring.

For ritt till ersittning giller samma nedre &ldersgriins som i pensionsavtalet for
anstillda (PFA) och som Gvre &ldersgrins géller att den fortroendevalde uppnétt 65
ars alder och borjat uppbéra pension.

For att ersittning ska utgd krévs vidare

a) att den fortroendevalde kan visa att fullgdrande av det kommunala
fortroendeuppdraget har medfort minskade tjénstepensionsavgifter och

b) att den fortroendevalde yrkar erséttning for forlorad pensionsformén fore mars
méanads utgéng aret efter det &r till vilken forlusten hanfor sig.

Ratt till ersittning for forlorade pensionsformaner giller dven fortroendevalda som
uppbir “allt i ett” - arvode. Det krédvs dérvid att den fortroendevalde kan styrka den
minskning av arbetsinkomsten som fortroendeuppdraget har medfort och visa att den
forlorade arbetsinkomsten har medfort minskad tjénstepensionsniva.

S&som for dvriga fortroendevalda giller vidare att den fortroendevalde som uppbér
"allt i ett”- arvode yrkar ersittning for forlorad pensionsférmén fére mars ménads
utgéng ret efter det ar till vilken forlusten hanfor sig.

Ersittningen administreras av personalenheten.

2.3. Forlorad semesterférman

Fortroendevalda har ritt till ersdttning for styrkt forlorad semesterforman med hogst
det belopp fullmiktige beslutat ska gélla for férlorad arbetsinkomst/dag.
Fortroendevalda som kan styrka att semesterforménen faktiskt pdverkas men inte pa
vilket sitt har ritt till ersittning utifrin samma berdkningsgrunder som géller for
kommunalt anstéllda. Hogsta ersittningsbelopp dr det som giller for forlorad
arbetsinkomst/dag.

2.4. Sarskilda arbetsforhallanden m.m.

Ritten till ersattning enligt punkterna 2.1 — 2.3 omfattar nodvéndig ledighet for
fortroendevalda med speciella arbetstider eller sérskilda arbetsforhallanden i Svrigt
ndr det inte kan anses skiiligt att de fortroendevalda fullgér sina ordinarie arbets-
uppgifter i direkt anslutning till sammantrédet eller motsvarande. T ex fortroendevald
med schemalagt nattskift som maste ta ledigt for att nérvara vid tidigt
dagsammantride. Detta giller inte fria yrkesutdvare/egna foretagare.
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Ritten till erséttning enligt 2.1 — 2.3 ovan omfattar tid for resa till och fran
sammantrédet eller motsvarande och tid for praktiska forberedelser i anslutning till
sammantrddet eller motsvarande.

Fortroendevald har inte rétt till ersittning for styrkt forlorad arbetsinkomst eller for

styrkt forlorad semesterférmén om schablonerséttning tidigare utbetalats for den
forlorade inkomsten eller en forlorade semesterforménen.

2.5. Arvode fér sammantrade/forrattning

Fortroendevald som deltar i sammantrade/forritining enligt punkt 1.2 ovan erhéller
arvode enligt beslut fattat i Kommunfullméktige 2011-01-31, § 9 (samt KF 2011-10-
24, § 150)

Sammantrides/forrittningsersittning innefattar erséttning for olika former av
forberedelser infor sammantradet.

Ersittning for jour/beredskap erhalls enligt de grunder som géller for kommunens
arbetstagare.

2.6. Kommunal pension
Kommunens normalpensionsreglemente (KF 2002-12-16, § 149) innehéller
bestimmelser om pension och avgéngsersittning och omfattar fértroendevalda som

fullgdr uppdrag pa heltid eller betydande del av heltid med undantag av
fortroendevalda som uppbér s.k. “allt i ett-arvode”.

Ersattning for kostnader

3.1. Resekostnader

Kostnader for resor till och frin sammantréden eller motsvarande ersétts enligt de
grunder som faststélls for kommunens arbetstagare i det kommunala reseavtalet. Full

kostnads-tickning for resor och méltider ska erhéllas, traktamente erhalls ddrfor inte.

Resekostnadserséttning erhalls endast om avstandet fran den fortroendevaldes fasta
bostad till sammantridesplatsen Gverstiger sex kilometer.

Anhéllan om resekostnadsersittning vid sammantrédde del av dag (t ex till/fran den
fortroendevaldes arbetsplats), ska i varje enskilt fall provas av respektive

ndmnd/styrelse.

Rikning bér avlimnas senast en manad efter det fOrréittning avslutats.

3.2. Barntillsynskostnader

Ersittning betalas for kostnader som uppkommit till f5ljd av deltagande vid
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sammantriden eller motsvarande for vard och tillsyn av barn som vérdas i den
fortroendevaldes familj och som inte fyllt 10 &r. Om sérskilda skél foreligger kan
ersdttning utges dven for dldre barn. Ersittning betalas dock med hogst det belopp
som barnskdtare anstéllda av kommunen erhaller (motsvarande medianlon).

Erséttning betalas inte for tillsyn, som utforts av egen familjemedlem eller av annan
nérstaende.

3.3. Kostnad fér vard och tillsyn av person med funktionsnedséttning eller
svar sjukdom.

Erséttning betalas for kostnader som uppkommit till f6ljd av deltagande vid
sammantréden eller motsvarande for vérd och tillsyn av person med
funktionsnedsittning eller svar sjukdom som vistas i den fortroendevaldes bostad.
Erséttning betalas dock med hogst det belopp som vardbitréden anstéllda av
kommunen erhéller (motsvarande medianlén).

Erséttning betalas inte for tillsyn, som utfors av egen familjemedlem eller av annan
nérstéende.

3.4. Fortroendevald med funktionsnedsattning — sarskilda kostnader

Erséttning betalas till fortroendevald med funktionsnedsittning for de sérskilda
kostnader som uppkommit till foljd av deltagande vid sammantréden eller
motsvarande och som inte ersétts pa annat sétt. Héri ingar kostnad for t ex resor,
ledsagare, tolk, hjilp med inldsning och uppldsning av handlingar och liknande.

Friga om ersittning enligt denna paragraf provas i varje enskilt fall av
kommunstyrelsen.
3.5 Ovriga kostnader

For andra kostnader 4n som avses i punkt 3.1 — 3.4 betalas ersdttning om den
fortroendevalde kan visa att sdrskilda skil forelegat for dessa kostnader.

Erséttning erhélls inte om den fortroendevalde haft rimliga mojligheter att genom
omdisponering av arbete eller p& annat sétt kunna férhindra att kostnaderna uppkom.

Normala med fortroendeuppdrag forenade kostnader for telefon, facklitteratur,
forberedande platsbesok, gruppsammantridden etc, forutsétts tdckas av erhallet arvode

eller erséttning.

Fraga om ersittning enligt denna paragraf provas 1 varje enskilt fall av
kommunstyrelsen.
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Gemensamma bestadmmelser

4.1 Hur man begar erséttning

For att f erséttning enligt punkterna 2.1 - 2.4 och 3.1 - 3.5 ska den fortroendevalde
styrka sina forluster eller kostnader. Forluster eller kostnader ska anmiilas till
fullmiktiges eller nimndens sekreterare eller till annan som utsetts att ta emot dem.

Arbetsgivarintyg eller lonebesked som styrker avdrag for forlorad arbetsinkomst och
semester ska limnas for varje tillfille om erséttning begérs. Uppgift fran arbets-
givaren om avdragets storlek behdver dock inte limnas varje géng, utan endast vid
forandringar. For forlorad pensionsférmén ska den fortroendevalde yrka erséttning
fore mars manads utgdng aret efter det ar till vilken forlusten hanfor sig, se punkt 2.2
ovan

For egna foretagare/fria yrkesutdvare ldmnas forsékringsbesked frén forsdkrings-
kassan pé den senast anmilda sjukpenninggrundande inkomsten samt kopia pa till
forsdkringskassan anmild inkomst av vilket ska framga varifran inkomst erhélles.
Kommunalt arvode fér inte ingd i underlaget. Vidare ska kopia pé F-skattebevis,
alternativt intyg fran foretagets revisor, beroende pa foretagsform, inldmnas for att
styrka att man 4r egen foretagare.

Arvode enligt punkt 2.6 betalas ut utan foregdende anmélan. Vad giller arvode enligt
2.6 dr dock forutsitiningen att ndrvarolista upprittas for att automatisk utbetalning
ska ske.

4.2 Senaste tidpunkt fér yrkande om erséttning

Yrkande om ersiittning for forlorad arbetsinkomst ska framstéllas senast inom ett ar
frén dagen for sammantréde eller motsvarande till vilken forlusten hinfor sig.

Yrkande om ersittning for forlorad pensionsforman ska framstéllas fore mars
ménads utging aret efter det &r till vilken forlusten hdnfér sig. For kommunalrad
giller sdrskilda regler enligt normalpensionsreglementet (PBF).

Yrkande om forlorad semesterformén ska framstéllas senast inom tva ar fran dagen
for sammantride eller motsvarande till vilken forlusten hénfor sig.

Yrkande om andra erséttningar enligt dessa bestdmmelser ska framstillas senast
inom ett ar fran dagen for sammantréde eller motsvarande till vilken kostnaden
hinfor sig. Har ridkning inte inkommit inom ett ar efter det sammantrédet eller
forrdttningen avslutats, erhélls erséttning endast om kommunstyrelsen s& medger.

4.3 Tolkning av bestdmmelserna

Fragor om tolkning och tillimpning av dessa bestdimmelser avgors av
kommunstyrelsen.
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4.4 Utbetalning
Arsarvoden betalas ut med en tolftedel per ménad.

Ovriga ekonomiska forméner betalas ut en géng per ménad i efterskott.
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Samhillsbyggnadsférvaltningen Till Kommunstyrelsen
Datum 2013-09-24
Reviderad 2013-09-30
2013-10-14
Dinr KS 2013/292-514

Strategi for infartsparkeringar

Sammanfattning
Samhillsbyggnadsforvaltningen har pa uppdrag av divarande Samhillsbyggnadsnimnden genomfort en

uttedning om infartspatkering och den férvantade nyttan. Resultatet it en kommunal strategi for planering av
infartsparkeringar.

Beslutsforslag

Kommunstyrelsens beslut
1. Godkiinna kommunens strategi for planering av infattsparkeringar,

2. Ge samhillsbyggnadsfotrvaltingen i uppdrag att undet viren 2014 genomfora en djupare utredning av
nyttoeffekter pd framtida maojliga infartsparkeringar som forvaltningen valt ska utredas vidare.

Bakgrund
Samhillsbyggnadsfdrvaltningen fick den 23 mars 2011 { uppdrag av Samhallsbyggnadsnimnden att identifiera
behov av, méjlig placeting samt f5rvintad nytta av nya infartsparkeringar.,

Forvaltningens slutsatser

1. Infartsparketingar ska finnas dir det finns mojlighet att 6ka andelen kollektivtrafikresande, men samtidigt
inte minska andelen giende och cyklande.

2. Infartsparkeringar ska placeras dirt de bidrar till en bra reskedja och bor i storsta mojliga man kunna
samlokaliseras med natutliga malpunkter sdsom skola och handel.

3. Syftet med infartsparkeringar dr Aven att avlasta centrumomeddet och bidra till ett effektive nyttjande av
befintlig infrastrukiur.

For Osterikers kommun innebiis detta att infartspatkeringar med hog kvalitet vad avser cykel men dven bil
bot: finnas vid Roslagsbanans hillplatser. Det finns packeting vid Osterskir (20), Tuna gard (16), Aketsberga
station (85+20+137), Akers Runo (4) och Rydbo (35). Cykelpatkesingar finns vid Roslagsbanans hallplatser,
kvalitén ir £6¢ de Hesta hog. Cykelpatkering finns dven vid nigra av de stbrre busshillplatserna med
regionbuss. Behovet av hégkvalitativ cykelparkering vid de stora hillplatserna bedéms vara stott.

Det pghr dven ett projekt tillsammans med Trafikforvaltningen £6r ca 50 nya infartsparkeringsplatser f6r bil
vid Akers Runé station. I det kommande planatbetet f5r %6 it det natutligt att se ver mojligheten att
anligga en infartspatkering for cykel och bil i anslutning tll TAlj6 station.

Osterikers kommun | 184 86 Akersberga | Tel 08-540 810 00 | Fax 08-540 810 20 | www.osteraker.se
Sida | av 2
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[ 6vrigt bedSms inte att tillgngen ph infartsparketingar ska utckas i nuliget di det finns tendenser att det
paverkar resvanan till att minska andelen ging- och cykeltrafikanter till stationen och okar biltrafiken i
omriden som inte dr planerade f6r 6kad biltrafik. I den pigiende centrumutredningen utreds iven en
attraktiv bytespunkt och férindring av infactsparkeringarna.

Den storsta utvecklingspotentialen ser férvaltningen i att samordna infartspatkering med malpunkter utmed
kommunens starka busstrik. De befintliga infartsparkeringarna finns vid Kulla vigskil (ombyggnation pégar,
ca 100 platser niir fardigt), Ljusterd Firjelige (20), Roslagskulla vagskil (30), Sandkilsvigen (55), Akerstorp
Trevebovigen, bakom ICA (36), Bergsittravigen (20), Luffarbacken (48) och Bergavigen (55). Luffarbackens
framtida anvindning utreds inom projektet f6r Séraskolan.

Framtida mojliga lokaliseringar som [Grvaltningen valt att utreda vidare ar Murkelviigen, Sjokarbyskolan,
Solskiftesvigen, Batstorp, Ossebyvigen, Korsgardesvigen, Isittravagen samt vig 276 vid Osterfkers
golfldubb.

I det fortsatta arbetet tas hinsyn till risken att 3ka biltrafiken genom attraktiva infartspatkeringar. Forvintad
nytta av nya infartsparkeringar dr direkt beroende av vilka som nytijar den. Nyttjas den av personer som
tidigare akt kollektivt lingre stricka, elles gitt eller cyklat s blit nyttoeffekten negativ. Anvands
infartsparkeringen av petsoner som tidigare akt bil lingre striicka och nu byter till kollektiva firdmedel s blir
nyttoeffekten positiv. For att dndra resmonster kedvs dock oftast fler insatser dn attraktiva bytespunkter men
det kan vara en av fSrutsdttningarna £6t att Andra resménster.

For de majliga lokaliseringar som foevaltningen valt att utreda vidare it de formella forutsittningarna
vatierande, DA lokaliseringarna frimst finns inom detaljplanetat omtide och dér sillan som allmin plats med
parkeringsindamdl eller kvartersmark som tilliter parkeringsindamil, Detta kan medfSea krav pé ny
detaljplan eller att lov soks for avvikelserna frén plan.

Kommunens fortsatta arbete bor intiktas mot att genomfora resvaneundersokningar f6r att fa kunskap om
invanarnas val av transportmedel och resvigar. En resvaneundetsdkning genomfdts f6r dvrigt under histen
2013. I samarbete med Trafikforvaltningen och entreprendren bos en anpassning av kollektivirafikens
turtdthet och linjedragning efterstrivas i enlighet med invanarnas angivna behov. For ate ytterligare f6tbittra
atteaktiviteten av kollektivirafiken bor kvaliteten pa cykelparkeringar och hillplatser hjas, Vidare bt en
kommunikationsstrategi utarbetas £or att sprida informationen till. medborgatna pa ett effektivt sétt.

Bilagor
1. “Parkeringsutredning Osteriker” 2012-10-22

L2 Jode Cptf

Anna Anderman Henrik Cederlund
Vag- och trafikchef Trafikingenjor

Osterakers kommun | 184 86 Akersberga | Tel 08-540 81000 | Fax 08-540 810 20 | www.osteraker se
Sida2av2
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1 Bakgrund och mal

WSP har fatt uppdraget att vara konsultstéd vid utredning av strategi for
parkeringsplanering, sarskilt infartsparkering. Uppdraget innefattar utredning av
behovet samt att ta fram principldsningar med en m&jlig strategi for att skapa hallbart
resande i linje med kommunens klimatstrategi. Utredningen omfattar dels en
behovsbedémning av parkeringssituationen, men dven strategier for hur
parkeringsplatser hanteras i framtiden. Utredningen ska belysa attraktiva bytespunkter
for cykelparkering samt peka pa mdjliga platser for béttre nyttjande av infartsparkering
med bil, i forsta hand kopplat till Roslagsbanans stationer inom kommunen men éven
till de busslinjer som kopplar an mot Stockholm (Humlegérden samt Danderyd).

De Transportpolitiska malen ligger till grund for trafikstrategier och trafikmél i
kommunerna skall formuleras och arbeta efter.

1.1 Transportpolitisk malstruktur i sammandrag

'De transportpolitiska malen visar de politiskt priotiterade omrédena inom den statliga
transportpolitiken.

Det dvergripande malet for transportpolitiken gar ut pa att sdkerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt héllbar transportforsdrjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Under det dvergripande mélet har
regeringen satt upp ett funk-tionsmal samt ett hinsynsmal. Funktionsmélet handlar om
resans eller transportens tillginglighet och hénsynsmalet berdr sékerhet, miljé och
hilsa, det vill sdga viktiga aspekter som ett héllbart transportsystem méste ta hénsyn
till.

For att forenkla ytterligare har regeringen pekat ut de viktigaste prioriteringarna genom
s& kallade mélpreciseringar.

Preciseringar till funktionsmélet:

«  Medborgarnas resor forbittras genom okad tillférlitlighet, trygghet och
bekvdmlighet.

+ Kuvaliteten for niringslivets transporter forbéttras och stirker den internatio-
nella konkurrenskraflen.

« Tillgingligheten forbittras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra linder.

«  Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhélle.

s+ Transportsystemet utformas sa att det 4r anvandbart fér personer med
funktionsnedséttning.

« Barns méjligheter att sjdlva pa ett sékert sitt anvinda transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, okar.

« Forutsittningarna for att vilja kollektivirafik, gng och cykel forbéttras.

http:/fams.se. wspgroup.com/projects/10168528/Document/Allman analys och

utredning/Parkeringsutredning Osterdker.docx
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Preciseringar till hiinsynsmalet:

« Antalet omkomna inom végiransportomrdet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjdrdedel mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna inom yrkessjéfarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortispande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jérnvigstransportomrddet och
luftfartsomeddet minskar fortlpande.

» Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet "Begrénsad klimatpaverkan”
nds genom en stegvis 6kad energicffektivitet i transportsystemet och ett brutet
beroende av fossila brinslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila brénslen.

= Transportsektorn bidrar till att Svriga miljdkvalitetsmal nds och till minskad
ohilsa. Prioritet ges till de miljdpolitiska delmal dér transportsystemets
utveckling ir av stor betydelse f6r mojligheterna att nd uppsatta mal.

1.2 Osterakers kommuns trafikmal

Utifr&n regeringens transportpolitiska mal, har Osterdkers kommun skrivit foljande
generella trafikmal: | Osterdker ska du kunna firdas sikert pd gator och végar med bil,
buss, cykel eller till fots. Osterakers kommun arbetar for att trafikmiljon ska vara trygg
och s#ker. Det inneb#r bland annat att vi arbetar for att alla trafikantgrupper ska ha en
god tillginglighet och framkomlighet, bygger fler cykelvigar och forbéttrar var
belysning. Vi ansvarar dven for drift och underhail av kommunens gator, parker och
torg. Kommunens trafikmal ligger helt i linje med regeringen transportpolitiska mal.

Kommunfullméktige i Osterdker beslutade 13 december 2010 att anta Trafikplan 2010
for Osterdkers kommun.

Det $vergripande mélet med trafikplan 2010 4r att skapa forutséttningar for en attraktiv
och hallbar stadsutveckling. Det samhélle vi vill skapa ska vi med stolthet kunna ldmna
over till vdra barn.

Féljande har angetts som delmdl i trafikplanearbetet:

s Trafikens klimatpéverkan skall fortldpande minskas.

» Trafikens negativa paverkan pd ndrmiljon i form av avgasutsldpp, partiklar
(frén bl a asfalt) och buller skall fortlépande minskas.

« Tillgingligheten till olika mal inom kommunen skall forbitiras or samtliga
trafikslag (gang-, cykel-, kollektiv och fordonstrafik) och for alla trafikanter
(dven for de som har ndgon typ av funktionsnedséttning).

s Osterdkers kvaliteter i stadsbild och landskapsbild skall tas tillvara, géras
tillgéngliga och utvecklas.

» Trafiksikerheten skall forbattras. Nollvisionen giller, dvs. inga dddade eller
svdrt skadade i trafiken.

Liksom kommunens trafikmal ligger kommunens trafikplan i linje med regeringens
transportpolitiska mal,
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1.2.1 Malet med strategin for infartsparkering
Malet med strategin for infartsparkering &r:

» Minska bilanvindandet.
» Frimja géng och cykel.

Strategin skall leda till att:

s Fler viljer att ka kollektivtrafik i stéllet
for att &ka egen bil.

»  Fler viljer att ga eller cykla till
kollektivtrafiken i stéllet for att dka
egen bil.

Figur 1.1, Infartsparkering

2 Uppdragets upplagg

s  Vad finns det skrivet om infartsparkering?

» Vilka saker paverkar resendrerna vid val av firdmedel?

o Hur ser sambanden ut mellan infartsparkeringens utformning och ldge med
andelen infartsparkerare?

[ denna utredning kommer det inte goras ndgra modellkérningar eller
resvaneundersdkningar, da det inte ingdr i uppdraget.

Utifran andra studier och lokala forutséttningar, kommer en strategi foreslas for att fa
fler att vélja att cykla/gh till kollektivirafiken nar de framfor allt gér sina arbetsresor.
Samtidigt skall strategin gora att fler véljer att inte ta bilen pa hela strickan till arbetet
utan viljer att kombinera resan med kollektivtrafik.

En viktig del for att uppna att fler véljer att infartsparkera, 4r att placera infarts-
parkringarna ddr de naturliga knutpunkterna fran bil/gang/cykel till kollektivtrafik
finns.
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3 Litteratursammanfattning

3.1 Storstockholm

Féljande kapitel 3. 14r direkt hamtat frdn rapporten, Infartsparkeringar i Stockholms Ién
—utbud och efterfrigan i nuldget, Rapport 2008:15 (rev oktober 2008). [nga
omskrivningar har gjorts utan det &r direkt citerat.

”Vem iir den typiske infartsparkeraren?

Den typiske infartsparkeraren i Stockholms lén &r en forvérvsarbetande kvinna mellan
41-50 &r. Hon bor i ett centralt beldget villaomrade for vilket kollektivtrafikutbudet &r
ganska bra, men simre &n for omraden med flerfamiljshus. Avstdndet frén bostaden till
infartsparkeringen varierar frin 1 km till 15 km. Familjens inkomst 4r relativt hdg och
de har tillgang till flera bilar. Bilinnehavet hos infartsparkerarna ér alltsd hogre &n for
l&net generellt.

Var genomsnittsperson &r sedan ldnge van att infartsparkera, dvs. byter till SL, pé vég
till arbetet. Skilen till att infartsparkera &r att denne vill undvika bilk&er, att det inte
finns p-plats vid resmalet samt ekonomiska dvervéiganden t.ex. p grund av p-avgifter
vid arbetet eller tringselskatt. Den typiske infartsparkeraren tar bilen till parkeringen
for att hon upplever att andra firdmedel tar for lang tid samt att bilen forenklar
vardagens bestyr med drenden pa vég till och fran parkeringen. Det dr manga ganger
inte omradesspecifika egenskaper hos boendet som 4r drivande for valet att
infartsparkera utan i hog grad behovet av att utrétta drenden.

Den typiske infartsparkeraren upplever séllan svarigheter att fa plats p&
infartsparkeringen. Platstillgdngen upplevs dock betydligt bittre p& Stockholm
Parkerings anlaggningar &n hos SL. Om infartsparkeringen inte fanns skulle pendlaren
istallet &ka till en annan infartsparkering eller 4ka med SL till bytespunkten.
Drivkraften att fortsitta infartsparkera och/eller aka kollektivt verkar alltsd vara stark
hos den genomsnittlige vaneparkeraren, Pendlare hos Stockholm Parkering skulle i
hogre grad 4n hos SL &ka bil hela vigen om infartsparkeringen inte fanns.

Av enkitstudien framgar #ven att resménstren mellan konen &r relativt lika men att det
snarare finns vissa skillnader vad giller attityder till infartsparkerande och
bilanviindning, Exempelvis anger mén i storre utstrickning att de skulle dka bil hela
véigen om den gamla infartsparkeringen inte fanns. Déremot uppges t.ex. miljshdnsyn
vara en faktor av nigot strre betydelse for kvinnor dn for mén.

Var finns det eventuellt behov av foréindrat utbud av infartsparker-
ingar?

Mot bakgrund av dels beldggningssiffror, dels i viss min omotiverat [anga
anslutningsresor till infartsparkeringarna dr vr bedémning att det kan finnas ett
dverskott pa infartsparkeringar I&ngt in i regionen. Bést alternativ anvéindning av
infartsparkeringarnas mark torde det alltsé vara i centrala légen. Om utbudet av
infartsparkeringar centralt minskas skulle det drabba personer som bor i nérheten av
dessa, men vi skulle antagligen dven se att en del pendlare parkerade pa
infartsparkeringar ndrmare bostaden. I det pagdende arbetet med RUFS &r det en tydlig

B=WSP
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inriktning p4 att bygga centralt och i goda kollektivtrafikligen. For att realisera den
ambitionen Ar ett alternativ att ta i ansprék mark for infartsparkeringar.

Avvigningar om férandringar i utbudet av ovan ndmnda slag bor emellertid ocksa
beakta bakomliggande orsaker till det befintliga resmonstret, sirskilt resendrernas
behov av resstandard och optimerad restid i vardagen. Vilka kvalitetshdjande tgérder i
kollektivtrafikeringen 4r m&jliga lings olika strik for att stdrka dess konkurrenskraft
och attrahera infartsparkerare redan i omréden Idngre ut? Som vi sett i fallet med
Norrtilje, och #ven under forsdket med tringselskatt, #r direkttrafik en sédan
framgdngsfaktor.

Vilka framgdngsfaktorer finns for infartsparkeringar?

Framgangsfaktor for infartsparkeringar kan beskrivas utifrén olika dimensioner av
samhillsmal och anvindarperspektiv. Inom ramen for studien har vi inte funnit ngon
tydlig 6vergripande malbild for infartsparkeringar hos aktorerna och vill ddrmed
understryka behovet av att identifiera en sddan. Overgripande méal med
infartsparkeringen kan som inledningsvis ndmnts vara att’;

*  Avlasta innerstaden.
*  Avlasta véignitet.
+  Komplement till kollektivtrafiken.

Hur ser d& en bra resekedja ut som omfattar en infartsparkering gentemot dessa syften?
For att avlasta innerstaden kan en reskedja anta ménga former bara den inte passerar
innerstaden. Fragan 4r emellertid om alternativet till att infartsparkera dr att gora resan
dnda in i innerstaden? En viktig dimensionerande faktor for resandet in till innerstaden
4r mojligheten att parkera vid slutmélet. Alternativet for manga infartsparkerare &r
sdledes inte att gora en bilresa hela vdgen. Istéllet har ganska mdnga resor till
infartsparkeringar karaktiren av att 8ka bil s l&ngt det gar och sedan parkera. Som vi
namnt tidigare 4r detta ritt tydligt exempelvis for resor till infartsparkeringar som
ligger strax utanfor den centrala regionkérnan.

Fér att avlasta végnétet krivs mer av reskedjan sdsom en kort bilresa till ndrmaste
infartsparkering eller till en infartsparkering som ligger vid en linje som leder till resans
slutmal. Det sannolikt bésta i detta fall att ersétta langa bilresor med en ldngre
kollektivresa d& det bide avlastar vdgnatet generellt och innerstaden. En viktig
framgangsfaktor ar emellertid att den faktiska och upplevda resstandarden med
kollektivtrafikresan #r tillrdckligt konkurrenskraftig relativt bil. Fran infartsparkeringar
med mycket hog beldggning (>90 %) tar resan med kollektivtrafiken i snitt 15-30
minuter till T-centralen, medan motsvarande for infartsparkeringar med ldg beldggning
(<50%) &r >45 minuter.” Kompletterande atgérder i kollektivtrafiken (typ och turtathet)
kan alltsa vara nodvindiga for att infartsparkering ldngre ut ska upplevas som ett
attraktivt alternativ. Ofta antas att infartsparkeringar kan vara en mgjlighet att 6ka
antalet kollektivresendrer. Enligt studier dr det dock ofta endast en mindre andel av
infartsparkerarna som tidigare akte bil hela vigen till arbete och att resterande individer
tog sig till den anslutande kollektivirafiken med hjalp av buss, cykel eller géende.
Under forstket med tringselskatt i Stockholm pévisades dock en 6kning av antalet

* Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventering
¥ Jamforelse av belaggningsgrad (okt 2006) och parametern “avsténd i minuter fién T-
centralen” i den for uppdraget inkodade GIS-databasen,

psWSP
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infartsparkerande.” Utvirderingen visade ocksa att anliggandet av fler
infartsparkeringar och en 6kning av antalet infartsparkeringsplatser har storre betydelse
for 6kningen av infartsparkerandet 4n sjdlva tringselskatten, Dessutom konstateras att
kollektivtrafiksatsningen under forsoket ocksé sannolikt haft betydelse fér Skningen av
infartsparkerandet.

I SLs riktlinjer f6r infartsparkeringar 4r utgdngspunkten istéllet att mojligheten att
infartsparkera bidrar till en kvalitetshojning for kollektivtrafiken. *: Riktlinjerna, som
ocksd kan relateras till framgéngsfaktorer, sammanfattas nedan:

. De mest attraktiva infartsparkeringarna ligger utmed stomlinjer och i néra
anslutning till en stor infartsled.
. Hoga krav ska stillas pa utformningen av parkeringen, framforallt gillande korta

gingvigar, och sikerhet/trygghet. Det sista innebr #ven att bevakning foreslas —
vid behov p& markparkeringar och alitid vid flerplanslosningar.

’ Ansvarsfordelning for investering samt drift & underhall av infartsparkeringen
ska s#kerstilias genom avtal med respektive kommun.

. Cykelparkering skall vid behov anldggas vid respektive infartsparkering.

. Marknadsfring ska ske genom skyltning, websidor och kartor.

Marknadsforing och information kan anses som négot av en nyckelfrdga for
nyttjandegraden av infartsparkeringen. ®: Flera studier indikerar att kunderna ofta har
felaktiga uppfattningar om den faktiska restiden med sdvil kollektivtrafik som bil, men
dven om hur restidsinformation ska tolkas. Detta kan tyda pé ett behov av
kunskapshdjande &tgérder utéver traditionella informationsinsatser. Detta ar ocksé
angeldget for att locka befintliga bilister, inte kollektivirafikresendrer, att
infartsparkera. Befintliga infartsparkerare efterfrdgar framfor allt information om’:

s Avgang med nista tag (realtid).
* Antal lediga parkeringsplatser p& anldggningen.
s Restiden med kollektivirafik till city.

Dessutom torde t.ex. den co-modala reseplaneraren, som 4r under framtagande for
Stockholm lén, kunna utgdra en strategisk informationskanal dven for infartsparkering.
Information och skyltning om hur man hittar till infartsparkeringen &r ocksd mycket
viktig, inte minst for citynéra anldggningar dér parkeringen inte alltid ligger direkt i
anslutning till stationen.

Vad giller nérhet till service har drygt 80 % av infartsparkeringarna med mycket hog
beldggning (>90 %) butik/butiker inom 400 meters avstdnd, medan motsvarande andel
for parkeringar med lag beldggning (<50%) 4r 55 %. 8 Av samtliga infartsparkeringar

* Trivector 2005:53, Stockholmsforsskets effekter pd utnyttjande av infartsparkeringar och
parkeringshus i Stockholms ldn — slutrappott.

* Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventering.

SL, Ripark — 06, Rikt-

linjer for SLs infartsparkeringar.

® Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventeting.

SL, Ripark — 06, Rikt-

linjer for SLs infartsparkeringar.

7 Transek 2006:46, Infartsparkeringat — en kunskapsinventering.

SL, Ripark — 06, Rikt-

linjer for SLs infartsparkeringar.

¥ Jimforelse av beldggningsgrad (okt 2006) och parametern “butik inom 400 meter”
i den for uppdraget inkodade GIS-databasen.
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har ca 70 % butik inom 400 meter. Endast ca 15 % av infartsparkeringarna har
kopcentrum inom 400 meter. For de infartsparkeringar med mycket hig beldggning
(<90%) #r denna andel ca 25 % och for parkeringar med 14g beldggning (<50 %) &r
motsvarande 6 %. ® Nérheten till service alltsd ha en positiv inverkan pa attraktiviteten
for infartsparkeringar. Som framgatt av var enkdt 4r en viktig anledning till att
pendlarna tar bilen till parkeringen just for att kunna utritta olika typer av drenden.

Eftersom konkurrensen om marken &r stor och det ddrmed 4r svart att skapa
langsiktighet i infartsparkeringen kan det krévas utvecklade 1dsningar t.ex. vad giller
servicekoncept, samutnyttjande av mark samt finansiering. [ en aktuell studie i
Stockholm undersoktes under vilka férutséttningar som markégare dr beredda att
upplata mark i attraktiva lgen for infartsparkeringar samt vad som kan locka
kommersiella intressenter att etablera sig i anslutning till en infartsparkering ', Genom
att skapa mervirden kan kundtillstrémningen Ska och ddrmed dven intdktsgenereringen
kopplat till parkeringen som del i ett stdrre koncept. Infartsparkeringen kan ddrmed ses
i ett mer langsiktigt sammanhang. Intressenterna i studien menade att det &r alltfor stora
svarigheter att fi l[dnsamhet pa verksamhet som enbart &r kopplad till en
infartsparkering eftersom marknaden #r for liten. Skall man ha affirsverksamhet som &r
kopplad till parkeringen méste konceptet vara stérre &n enbart infartsparkeringen.
Utvecklade servicekoncept, majligheter till samutnyttjande och PPP-l6sningar kopplat
till infartsparkeringar kan allts vara sarskilt intressant att efterstréiva for centrala lagen
dar det finns en uttalad alternativ anviindning av marken. Ett exploateringsomrade som
kan lampa sig f6r dessa fragestéliningar &r tex Ropsten.

Vidare utgdr dven avgiftssattningen ett viktigt instrument for att bidra till en Skad
matchning av uthud och efterfrigan pa infartsparkeringar. Exempelvis kan man tinka
sig differentierad prisséttning dér avgifterna 4r hogre ju ndrmare den centrala regionen
man parkerar. Kundorienterade betalldsningar bidrar ocks till ait skapa incitament for
infartsparkering, t.ex. infartsparkera gratis med SL- kortet. Overviganden om avgifter
p4 infartsparkeringar maste dock ses som del i ett stérre sammanhang.

Infartsparkering stér i dag for en relativt liten andel av personresandet som utfors
dagligen i lanet, men behovet av en bred &tgédrdsarsenal for att hantera trafiksituationen
i Stockholms l4n 4r stort. Det &r darfor viktigt att utveckla en strategi for
infartsparkeringar (och parkering generellt) och tydliggdra hur dessa pd bésta sétt
verkar inom ramen for en mer heltdckande transportstrategi.”

3.2 Erfarenheter fran andra stider

3.2.1 Smart infartsparkering Sickla Kdpkvarter

Rapporten Smart infartsparkering, 4r resultat av ett forsok i Sickla Képkvarter,
Slutrapport 2010. Vi har valt att citera foljande reflektioner och rekommendationer som
skrevs i rapporten:

“L&sningen som testades och demonstrerades i Sickla Kdpkvarter & ny och unik. Den
bygger pa att synliggdra kollektivtrafiken och fa infartsparkering att [ona sig. Men

? Jamforelse av beliggningsgrad (okt 2006) och parametern “kdpcentrum inom
400 meter” i den fér uppdraget inkodade GIS-databasen.

1° WSP, PM 2008-02-26, Utveckling av infartsparkeringen som servicekoncept.
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Smart infartsparkering kan dven ses som ett samarbete mellan samhéllsnyttiga och
kommersiella varumirken for att 6ka kundnyttan. Smart infartsparkering i Sickla tog
avstamp i SL:s, Nacka kommuns, Trafikverkets och Sickla Képkvarters befintliga
informationskéllor och erbjudanden, for att utveckla bytespunkten och f2 fler att
infartsparkera,

Férsoket visar att det finns en stor polential att i fler bilister att borja infartsparkera.
Andelen vanebilister halverades under forsoket. En tredjedel uppgav att de kommer att
fortsdtta infartsparkera ofta dven under resterande delen av aret. Forséket att locka fler
att infartsparkera med hjélp av incitament som gratis SL-biljett fungerade vél. Tva av
fem bilister kopte ny SL-biljett efter gratisperiodens slut. S& gott som samtliga
deltagare ville att Smart infartsparkering ska inféras dven p4 andra infartsparkeringar
runt Stockholm.

Unders6kningen visade dven att fler SL-resenérer borjade infartsparkera. En mindre
grupp bdrjade kora bil hela vigen till arbetet eller skolan. Ur ett milj6- och
framkomlighetsperspektiv dr det negativt att dessa tva grupper Skade och dvergick till
bilresande, eftersom syftet med infartsparkeringen var att locka dver vanebilister till
kollektivtrafiken — inte tvirtom. Aven om det uppstod Gverflyttningar av resor frén
kollektivtrafik till bil, var nettoeffekten positiv och de féréindrade resvanorna till foljd
av forstket stora. Med réitt utformad malgruppskommunikation kan en negativ
Overforingseffekt vid ett inforande troligen ddmpas.

Det finns forstas flera skil att tro att andelen bilister som viljer att stélla bilen och
fortsitta sin resa med kollektivtrafik 4r mindre vid en storskalig anvindning. Till
exempel grundar sig resultaten pa ett férsok under en begrinsad tid. Deltagarna
kommer frén ett omrdde med stor [T-vana och socioekonomiska férhdllanden som #r
hogre &n Svriga Stockholm. Trots det 4r siffrorna sdpass stora och deltagarnas
reaktioner si pass posiliva ait Smart infartsparkering kan anses vara en effektiv steg 1-
och steg 2-atgird, d.v.s. en atgird som enligt fyrstegsprincipen paverkar trans-
portefterfragan och val av transportsétt, och som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vignét.

Métningarna visade att ungefir hélften av de som parkerade i parkeringshuset i Sickla
fore forsoket inte var infartsparkerare. Situationen 4r troligen densamma pé dven andra
infartsparkeringar, sdrskilt de som ligger néra stadskérnan eller parkeringar med hég
avgift. Projektets forsdk att koppla inpasseringen till kollektivtrafikbiljetten verkar vara
eft bra sitt att komma till rdtta med detta problem och fa en samhéllsekonomiskt béttre
forvaltning av parkeringsanldggningarna.

Férhoppningen var att den nya mobila tjdnsten, tillsammans med SL:s gratisbiljett,
skuile uppmuntra till 6kad infartsparkering. Utvirderingen visade att den mobila
tjdnsten inte blev lika betydelsefull som véntat. Det berodde framforallt p4 att det var
en prototypl6sning, som inte gjorde innehdllet tillrdckligt atiraktivi. P+tjinsterna var
inte tillrickligt vardagsnéra och rabatterna inte tillréickligt forménliga for att skapa
mervérden for deltagarna. Resultaten pekar pa att det finns ett stort utrymme att arbeta
med paketeringen av innehallet. En mobiltjanst kan mycket vil bli et viktigt incitament
och en viktig kommunikationskanal for infartsparkering, om den innehaller tillférlitlig
information om viig- och kollektivtrafik, ett kommersiellt system f&r bokningsbara
parkeringsplatser, béttre butikserbjudanden etc.

Under de senaste dren har internetuppkoppling i mobilen &kat mycket snabbt. Genom
gratis- och betaltjénster och nya affirsrelationer kan helt nya mobila tjanster utvecklas.
Projektets paketering med Mobil ID var unik och forst i sitt slag. Férsoket visade
potentialen i ett helt nytt filt av samhéallsnyttiga mé&jligheter.
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Flera stédder och kommuner arbetar aktivt med strategier for infartsparkering, Intresset
for olika sttt att f4 ett béttre nyttjande av anldggningarna 4r stort. Erfarenheterna fran
Smart infartsparkering kan sammanfattas i nedanstiende rekommendationer for
framtida projekt:

L

Framgéingsfaktorerna for Smart infartsparkering #r en inpassering kopplad till
kollektivirafikens biljettsystem, information om infartsparkeringen och
kollektivtrafiken och en god samverkan mellan inblandade aktérer. Det &r dven
viktigt att ha en bra paketering av P+tjénster, ddr mojligheten att boka en p-
plats i forvéig dr central,

Projektet bestod av ungefér lika delar trafikplanering, teknik och
varumirkesbyggande. Det innebir att kompetenser fran samtliga dessa
omraden bor vara representerade vid utformningen av ett framtida projekt.

De flesta av projektets parter saknade standardiserade grénssnitt for informa-
tionsutbyte till externa tjinsteutvecklare och -leverantdrer. Det fanns ett gap
mellan organisationernas interna arbetssétt och de krav som externa
tjdnsteutvecklare stiller pd datakvalitet och behov av dataanpassning, En
rekommendation dr ddrfor att tidigt etablera ett samarbete med en extern
datasamordnare som fér i uppgift att ta fram alla nddvindiga avtal och skapa
férutsatiningar for ritt kvalitet och kostnadseffektivitet i
informationsf6rsérjningen.

Arbetet med att utveckla ett mobilt butikskoncept tog ldngre tid dn beréknat.
En lardom &r att skapa en tydlig process tillsammans med butikerna for att ta
reda pa vad de skulle kunna erbjuda. Vissa butiker #r inte si teknikvana och
kan behdva sérskilt stéd for att identifiera intressanta erbjudanden. Stérre
butikskedjor kriver kommersiellt firdiga {6sningar for att delta.

Det finns behov av att fortydliga budskapen pé Trafikverkets nya VMS-skyltar
for infartsparkering.

Att f4 bilister att stélla bilen och &ka kollektivt kridver kontinuerlig marknads-
foring och kommunikation med resendrerna. Bilister méste f4 reda pa att
tjinsten finns, vad den innehéller och pa vilket sétt deras behov tillgodoses.
Marknadsforing, utbildningsinsatser och ndgon form av samlad kundtjénst 4r
framgéngsfaktorer for ett inférande av Smart infartsparkering,

Det finns behov av ytterligare utredning for att klargdra forutsdttningarna for
ett inforande av Smart infartsparkering. Strategiskt viktiga bytespunkter maste
identifieras och prioriteras.

I 'och med att den tekniska ldsningen bygger pé en informationsvixel 4r det
enkelt att skala upp den allteftersom behoven 6kar. Vidare utredning méste
dock klargora strategier och ldmpliga ambitionsnivéer for olika slags
bytespunkter.

Det finns en rad frdgetecken kring drift och forvaltning i en storskalig 16sning
och dven kring de affirsméssiga fSrutsittningarna som 4gandefrégor, eventuell
prisséttning, rollférdelning mellan offentliga och privata aktérer etc.

Det &r viktigt att ta reda pd hur regionala beslutsprocesser och samverkan
mellan offentliga och privata aktdrer kan stottas, sa att miljé- och
framkomlighetspotentialen i Smart infartsparkering kan tas tillvara pd bista
sétt.

Smart infartsparkering kan vara en dtgérd som bidrar Lill mélet att $ka det kollektiva
resandet fram (ill 2020 och milj6- och framkomlighetsmélen i Stockholmsregionen. En
rekommendation &r att forst utreda forutsittningarna for ett genomférande i storre

skala.”
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3.2.2 Huddinge

I detta kapitel 3.2.2 har vi valt att citera kommunens férslag pa atgrder. Forslagen
kommer fran, PM — Infartsparkeringar i Huddinge, Huddinge kommun, 2009.

Forslag till atgirder
»Generella dtgiirder

I syfte att tydliggdra infartsparkeringarnas &ndamal samt paverka beteendet hos
trafikanter krdvs insatser med tydlig information.

Kollektivirafiken maste fortsétta géras mer attraktiv, framforallt fér bilburna.
Tillgéngligheten till kollektivtrafiken méste forbéttras for samtliga resendrer. Huddinge
kommun bor dir s& dr majligt verka for dessa &tgarder.”

Pa kort sikt:
"Fler cykelparkeringar

Anordnade cykelparkeringar vid kollektiva knutpunkter har en dvervagande positiv
effekt pa personresor inom kommunen och lénet. En ¢kad tillgéng till cykelparkeringar
av god standard kar antalet resendrer som anvénder cykeln pa vég till och frdn
kollektivtrafiken. De negativa effekterna bestér framst i dkade investerings- och
driftkostnader, vilket i relation till bilparkering 4r forhllandevis laga.

Cykelparkeringarna vid Huddinges stationer bdr rustas upp, forbitiras, beldggas med
viderskydd och cykelstll dér cyklar kan lasas fast i ramen. Detta bdr ske och behdver
utvecklas i anslutning till samtliga stationer. Vid flertalet stationer i Huddinge finns et
behov av fler cykelparkeringsplatser.

Kostnaden for cykelparkering ar cirka en sjittedel av markparkering fér bil. Dessa tar
dven betydligt mindre mark i ansprak. Cirka 12 cyklar kan parkeras pd samma yta som
en parkeringsplats for bil tar i ansprak. Detta bor utnyttjas.”

»Reglering av bilparkering

Samtliga infartsparkeringar i kommunen nyttjas i relativt hog grad for andra dndamal
4n dess avsikt. Anviindningsomraden &r bl.a. gratis parkering for nérboende,
arbetsplatsparkering samt besoksparkering till nirliggande verksamheter och afférer i
anslutning till stationer.

Infartsparkeringarna for bil har annat syfte &n dvrig allmén parkering. Négot som
behover tydliggoras och enbart synes mojligt genom reglering. Med hdnsyn till att
parkeringarna anvénds for andra omraden &n dess avsikt samt att dess kostnader inte
tydliggors for nyttjarna foreslas parkeringarna regleras med en ldgre avgift.

En avgiftsreglering méste dock séttas i ett storre sammanhang och i relation till
omkringliggande gatunit och eventuella nirbeligna avgiftsfria parkeringsplatser.
Redan i dagsliget finns avgiftsbelagd eller tidsreglerad parkering pa fastighetsmark i
direkt anslutning till samtliga i Huddinge vilket medfor ojdmlika parkeringsviilkor. Om
tekniken s& medger, bor SL:s Accesskort kunna medge avgiftsfri eller subventionerad
parkering pa infartsparkeringarna. Ett alternativ till avgift 4r att reglera parkeringarna
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med parkeringsforbud nattetid. P4 sé sétt motverkas att parkeringarna anvéndas for
boendeparkering. Fordelen #r att tidiga infartsparkerare i princip blir garanterade plats.
Nackdelen #r att parkeringen stir outnyttjad nattetid. Att infora parkeringsforbud
nattetid 16ser inte heller problem med att parkeringsplatserna anvénds som
arbetsplatsparkering eller besok till nérliggande verksamheter.”

”P4 lingre sikt

| takt med att Storstockholm véxer blir marken allt mer attraktiv. Detta medfor ett allt
okat tryck pd annan markanvindning for platser som i dagsliget kan nyttjas som
markparkering, Befintliga infartsparkeringar kan omvandlas till mer mark-, miljé- och
kostnadseffektivt nyttjande i form av kontor eller bostéder.

Den attraktiva marken som infartsparkeringar star p& krdver mer utvecklade l6sningar
for att mojliggora finansiering av parkeringen samt samutnyttjande av parkeringsplatser
for effektivare anvindning.

Efterfrigan men dven behovet av infartsparkering inom kommunen kommer att finnas
kvar dven p lingre sikt men dess vrde miste framgé. Antalet infartsparkeringsplatser
kommer sannolikt att behdva minskas. Infartsparkeringarna i Huddinge 4r endast en
mindre del av utbudet i lanet. Eftersom parkeringarna manga ginger nyttjas
kommunéverskridande behdver dessa sittas i ett stdrre sammanhang inom kommunen
men dven i relation till linet, En lansdvergripande strategi efterfragas.”

3.2.3 Landskrona stad

Denna del 4r himtad frén: Parkeringsnorm och parkeringsstrategi for Landskrona stad,
Thesis 185, Mellgren och Nordlund, 2009.

“Strategisk lokalisering av parkering

Landskrona kommun har i éversiktsplanen fdrklarat att de dnskar minska biltrafiken i
stadens centrala delar och &ka kollektivtrafikandelen. [ kap 3.4 Gatumarksparkering
och parkeringsanléggningar redogdrs for begreppet infartsparkering. Denna #r frémst
avsedd for pendlare till staden som avser att anvédnda kollektivtrafik, att ga eller cykla
in till Landskronas centrum. Viktigt &r d4 att infartsparkeringen &r billig i férhdllande
till centrumparkeringen och att utbudet i centrum &r begrénsat. Idag finns det
parkeringsanlaggningar i eller intifl centrum som #r gratis, exempelvis Kasernplan och
Skeppsbrokajen, vilket kan motverka ett eventuellt upprittande av infartsparkering.
Dessutom bér det finnas goda alternativ for vidare transport in mot centrum, det vill
siga en god intermodalitet vid parkeringen. I enighet med foregéende Atghird, Satsa pd
cykelparkering, kan med fordel cykelparkering anldggas i anslutning till
infartsparkeringarna. Det &r ocks# fordelaktigt om kollektivtrafikbiljett kan inkluderas i
parkeringsavgiften. Denna atgérd kan med fordel samverka med atgdrden
Parkeringsledningssystem.”
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33 Cykaiparkering

Magra av slutsatserna s pelle Envall drar i rapporten Parkering 1 storstad,
Litteraturstudie om nykekparkerlug 2011, dr

sienerell slutsats om Y kelparkeringars wvalitet i storstad

Som noteras | flertalet handbiicker 44 beror en cykelparkerings kvalitet pé ett flertal
faktorer, inklusive:

«  Nirhet till mélpunkt/ huvudentré.

Lokalisering i forhatlande till huvudsaklig angﬁringﬁriktning !
gtoldssakerhet (tex. 18sa fast cykeln ram, gller i lasbart garage)-
vaderskydd.

Kapacitet (1 rarhallande till efterfrigan).

«  Upplevd trygehet Hdr det fir morkt (radsla for Gverfall).”

3.4 Framtida resande
Detta kapitel a1 hamtat frin Busstrafik i nordost, SATSA, 2008.

444 Malpunkterna fir Osteraker 2030

gjora resandevolymer fran Osteraker under morgonens higtrafikperiod (6-09 ghr i

fallande skala till Taby, Stockholms innerstad, Danderyd, Stockholm yisterort,

Sollentuna, Vallentuna och Solna. Se Figur 3L
e
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E Figur 3.1. Stora resapdevolymer Lolthil frin Osteriker 06-09 A 2030 {Grafik: Anders Schweitz,
Swect)

%g En nérmare granskning inom respektive kﬁmmunikmnnmndc'l vigar ati resorna frdn

;% Oisterdker (exklusive internresande) frimst gar till fialjande delomriden, 5¢ Tabell 3.1.
: 3 Stora resvolymer koll+bil fran (jsteraker nedbrutna ph de stirsta delresimilen (omride).
%i (Klla: SL)
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Tabell 3.1, Stora vesvolymer koll+bil fran Osterlier nedbrutnd pil de sttirsts delresmiilen (omrade).
{(K#lla: SL)

Reflektioner dver resmonstret fran Osterdker ar 2030:

Roslagshanan kopplar redan idag ihop Akersherga centruim oeh Taby centrum med
korta restider. Motorviigshallplatser pa E18 och en iy station Arninge pa Roslagsbanan
kommer att furblttra tillgingligheten fil} Arninge yvisentligen och korta restiderna.

passning mellan linje 685 ach en forlungd linje 179 ph Norrortsleden skulle frenkla
resandet och korta restiderna for ett antal potentiella resentirer mot Sollentund centrum.
Det skulle ocksd forbittra kontakten med pendeltigen vid Sollentuna station jamfart
med dagens hytesfﬁrhé!landcn vid Higgvik.

Direktbussar fran |okala centra utanfor Akersberga centrum mat Stockholm finns redan
jdag, En direktlinje fran Arninge via Danderyds sjukhus ach nigonav de mbjliga
kiirviigarna (exempelvis Norra lanken, "-.falha1lauﬂgcn-Lidingﬁvﬁgen eller ipenom Lill-

jansskogen) i) ett framtida utbygel Virtanomrade (Norra Djurgirdsstaden) skulle

imedfara farre byten och koctare gﬁngavstﬁnd fifr mAnga resenirer. ted stbrsta
sannolikhet got linjen dven generellt kortare restider.

3.4.2 Resnndefﬁrandﬂngar till stora arbetspiatsnmridan
Fokus i studierna lgeer ph arbetspendling ach darfor &r det paturligt at studera fwr

resandemonstret {rﬁandevolymarm} farandras till ett urval av befintliga och framtida
stora arbetsplatsomréaden. Kommunerna i nordost &r gramarkerade.
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Tabell 3.2. Resandet till atvalda arbetsplatsom riden frin kommunerna i Sockholms Lin & 2008
respektive 2030. (Kalla: SL).

Siorst relativ Blning av resandet sker till ﬂrbetspla'lsomrﬁde Arninge mellan 2008 och
2030, Fran nordost kommer flest resendirer [ran Taby och Osterdker.
hrbctsplat&nmrﬁdel yirtan/Frihamnen (Morra Djurgﬁrdsstad.en‘_i far ocksd etl kraftigh
fkat antal resendrer, Fran nordost kommer reserdirerna frimst frin Tiby, men resandet
plir stort Aven fran Bsteriker, Norttilje och Danderyd. Det enda arbetsplatsomradet
gom lappar attraktivitet frin nordostsekiorm iy Kista, men det sker | valdigt liten
omfattning. Arlanda nastan Jubblerar antalet tillresande men 8y denna Bkning Sr
qordostkommunerna fir en ytterst liten andel.

35 Roslagshanans utbyggnad
Kalla: http-,Hsl.ﬁefsvf{)rn-SLa'SL-plancrar-wh-byggerfﬂushagshanan/
Fran enkelspar till dubbelspar

Under de senaste sren har Roslagsbanan genomgatt en omfattande modernisering och
fr i dag enavy Sveriges mmodernaste Jarmy Hgar. Till stora delar # banan en enkelspirig
jarnvag. vilket g trafiken siarningskanslig. Om ett tig 8r fisrsenat i en riktning dar det
bara tinns enkelspir, blir det mbtande tagel ocksh [Brsenat och strningen spridet sig
snabbt till resten av tigen pa linjern. Dubbelspér 20 det majligt att fika turtitheten,
tagen kan mias ph fler sillen och trafiken blir mindre strningskinslig.

Dubbelspér finns idag mellan Stackholms ()stra och Viggbyholm och metlan
Akersbergd ach Akers Rund, Enny mitesstation har byggls vid Kragstalund. Fir atl
Kkunna utdka trafiken pd Roslagsbanan jomimer nu stora Jelar av banan byggas ut till
dubbelspar, se Figur 3.2.
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Figur 3.2. Roslagsbanans utbyggnad

3.5.1 Dubbelspar etapp 1
Malet med etapp 1 &r att mdjliggora 15-minuterstrafik p4 Roslagsbanan.

Dubbelspéret mellan Akersberga och Akers Rund dr klart, liksom det nya motessparet
och plattformen i Kragstalund.

Striickan mellan Rydbo och Akers Rund planeras byggas ut till dubbelspdr med
byggstart i mars 2013.

Strickorna Kragstalund—Vallentuna och Visinge—Tiby Kyrkby ligger nfigol senare i
planeringen och berdknas kunna Pirdigstllas under perioden 2012-2014,

3.5.2 Kapacitetsforstarkning och dubbelsparsutbyggnad etapp 2

Malet med etapp 2 av dubbelsparsutbyggnaden pa Roslagsbanan ar 10-minuterstrafik.
Fér att kunna &stadkomma det krdvs en utbyggnad till dubbelspar pd storre delar av
banan. Det innebér dubbelsparsutbyggnad till Lindholmen respektive Akersberga samt
att en ny station etableras i néra anslutning till Arninge handelsomréde.

Etapp 2 dr tankt att genomf{oras inom nagra r efter etapp 1, det vill siiga efter 2014.
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En forstudie togs fram under 2008, och samrad har hallits med berérda kommuner,
myndigheter, sakigare och privatpersoner. En forslagshandling skickades ut pa remiss
till berérda kommuner och myndigheter sommaren 2009.

Véren 2010 fattade SL:s styrelse beslut om férstudien och att g& vidare med en
jarnvigsplan.

Kurvritningar och andra atgirder

Férutom dubbelsparsutbyggnad foreslas andra atgérder som exempelvis kurvrédtningar,
ombyggnad av korsningar och stationer samt tgérder i signalsystemet.

Forstudien har dven utrett vilka buller- och skyddsatgérder som behdvs samt hur
paverkan pé natur och miljo ska bli sa liten som m&jligt.
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4 Nuldget

4.1 Handel

Enligt Janne Sandah! (JanneSandahlConsulting AB) stér infartsparkerare for cirka 2 %
av handelns omséttning. Huruvida denna siffra stimmer for Osteraker 4r svart att siga.

4.2 Barnomsorg

Ménga aker tag till jobbet, men vill &nda ta bilen for att limna och hdmta barn pa
vigen. Darfor finns det idag mojlighet att parkera bilen i anslutning till framforallt
Roslagsbanan. | Figur 4.1 visas var barnomsorgen i Osterdker #r lokaliserade, platserna
4r markerad med bla ringar.
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Figur 4.1, Barnomsorg i kommunen
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4.3 Befolkning

Var folk bor 4r av betydelse nér man placerar busshéllplatser och drar busslinjer, men
4ven placering av infartsparkering. Stérsta koncentrationen av boende &r i centrala
Akersberga, se Figur 4.2.

P /;’ f

Cierakess befakiring 2007 |
| Trdalkt 3070 baonds |

Figur 4.2. Befolkningsmiingd 2007
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4.4 Dagens infartsparkering

441 BIil

1 Osterdkers kommun finns fyra infartsparkeringar i anslutning till Roslagsbanans sta-
tioner 1 - 4. Det finns dven infartsparkering som inte har anslutning till Roslagsbanans
stationer 5 - 15. Tabellen nedan visar platsernas namn och siffrorna inom parentesen
anger antalet parkeringsplatser. Figur 4.3 visar var infartsparkeringarna och
héllplatserna ligger samt, samt busslinjerna for arbetspendlarna.

Osterskir (20)
Tuna gérd (16)
Akers Rund (4)

Rydbo (35)
Béathamnsvigen/Mejselvig
e en (137)
Kulla viigskil (54)
Ljusterd fiirjldge (20)
Roslags Kulla vdgskal (30)
Sandkilsvdgen (55)
0. Stationsvigen (85)
v 1. Trevebovigen, bakom ICA
=y g (36)
- 5 = 12, Stationsvigen (20)

2 X o L0 L0 13. Bergsitravigen (20)
. ) w=®® {4, Luffarbacken (48)
15. Bergavigen (55)

&
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"

..
r
= = 2 £ =hen
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Figur 4.3. Infartsparkering i kommunen

Den l4ngsta till&tna uppstéllningstiden dr ett dygn forutom pé atta platser pd
Mejselvégens infartsparkering dér tillaten uppstiilningstid 4r sju dygn.

P4 négra av dessa platser har det gjorts studier pd hur ménga av parkeringsplatserna
som utnyttjas och pé vilken adress dessa bilar var registrerade. En sammanstéllning av
dessa resultat finns i Figur 4.4, Aven de infartsparkeringar som inte var med i studien
finns med i figuren. Studien visar dock inte hur stor andel av de parkerande bilarna som
faktiskt &r infartsparkerare.
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Figur 4.4. Tillstindsmitning av infartsparkeringarna i Akersberga 2008-02-15. Kill: Salut Security
AR

En beddmning som kommunen har gjort dr att "P-brist beddms finnas for
Norrdomradet med gemensam knutpunkt till direktlinjerna vid Akerstorp (busslinjerna
624, 628 samt regional linje 621, 626)”

En senare studie, gjord av kommunen, visar pi vilken adress fordonct &r registrerat och
som infartsparkerar, Studien gjordes fir de bilar som infartsparkerade vid Osterskir,
Tunagard och de som stod pé gatan i anslutning till Tunagérd.
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4.4.2 Cykel

Vid alla stationerna utmed Roslagsbanan finns det bra cykelparkeringar med mdjlighet
att Iasa fast cykeln under viderskyddat med tak. Kommunen arbetar med att sétta upp
liknande cykelparkeringar vid busshallplatser med ménga pa-/aystigande resendrer

4.5 Dagens kollektivtrafik

I Figur 4.6 och Figur 4.7 visar dagens linjekartor med hallplatser for kollektivtrafik i
Osteraker, ddr Figur 4.7 4r en schematisk bild.

vale
Figur 4.6. Linjekartor med hillplatser
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Figur 4.8 4r en sammanstillning p4 antalet turer under morgonrusningen och
eftermiddagsrusningen, kopplat till haliplats och kollektivtrafiklinje. Informationen &r
hamtad frén SLs tidtabeller.
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Figur 4.8. Turtitheten for kollektivtrafik

4.6 Dagens gang och cykelnat

Cykelstrdken &r i dag lagda, s att de passerar de busshallplatser som har turer ut fran
kommunen. Kartorna i Figur 4.9 och Figur 4.10 visar ocks4 att det tar kortare &n
15 minuter med cykel att nd centrala Akersberga for de flesta boende i kommunen.

Tackenfbrklaring
Bebds B Limid erarnnar s oot 1y bartabd
. oz
T, W Wik
LI TTET
s St 2

Cyatteniity

Teckenforklaring
$mig* 58 lengl kommar du 1 earmal cykellakl
Dk @l
LR LS ST
L i L)
iy Ll S
— it

— iyl

Figur 4.10. Cykelstrik stdra Osterdlker
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4.7 Resvaneundersékningar

Ar 2004 och 2006 utfsrdes det

resvaneundersokning i Osterdker.

I dessa resultat star det att: "Av
dem som &ker kollektivirafik har
de flesta promenerat till/fran
héllpiatsen eller station. Ett fatal
har cyklat (11%) eller &kt bil (6
%)”: Kélla Trivector, PM-
Resvanor Osterdkers kommun .

1 Tabell 4.1 &r ”Arbetsresor helt
utanfér Osterdkers kommun”
detsamma som de som har haft
fler mélpunkter.

Kommun

Andel av alla resor

Osterdker

32%

Upplands Vasby
Vallentuna

1%

Varmdd

Jarfilla

1%

Eker6

Huddinge

1%

Nykvarn

1%

Taby

4%

Botkyrka

Haninge

Danderyd

6%

Sollentuna

2%

Sodertilje

1%

Nacka

Sundbyberg

%

Solna

1%

Lidin

Vaxholm

2%

Norrtilje
Sigtuna

1%

Stockholm innerstad

18%

Stockholm séderort

4%

Stockholm visterort

5%

Utanfdr Stockholm ldn.

Arbetsresor helt utanf8r Osterakerskommun

1

Tabell 4.1. Fordelning av arbetsresor for Osterakers

invinare. N0238

BWSP
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5 Kommentarer och slutsatser pa
Litteratursammanfattning och nuliaget

Det saknas mycket information om hur reskedjorna ser ut i dag och vilka faktorer som
paverkar resendrernas val av fortskaffningsmedel. Fragor som inte &r besvarade 4r
exempelvis:

s Handlar infartsparkeraren i samband med arbetsresan?
* L#mnar och himtar infartsparkeraren pa dagis i samband med arbetsresan?

Dessa frdgor kan vara av stor betydelse vid placering av infartsparkeringar samt
busshéllplatser. En djupare resvaneundersdkning (RVU) skulle kunna svara pa hur
reskedjan ser ut vid arbetsresor. Om vi antar att infartsparkerarna handlar for lika
mycket som medelinkopet, och om infartsparkerarna stér for 2 % av handelns
omsittning och om 6 % av arbetsresorna #r infartsparkerare, kan en slutsats bli att cirka
30 % av infartsparkerarna handlar i samban med infartsparkeringen. Dvs om
infartsparkeraren i snitt, handlar fSr en ldgre summa en genomsnittet, Skar andelen
infartsparkerare som handlar, Om i stéllet infartsparkerarna generellt handlar for en
stdrre summa, blir det firre som handlar och andelen infartsparkerare som handlar
minskar.

I rapporten, Infartsparkeringar i Stockholms l4n framgar det bl a att nér det géller
nérhet till service, har drygt 80 % av infartsparkeringarna med mycket hg beliggning
(>90 %) butik/butiker inom 400 meters avstdnd, medan motsvarande andel for
parkeringar med lag beliggning (<50%) #r 55 %. Av samtliga infartsparkeringar har ca
70 % butik inom 400 meter. Endast ca 15 % av infartsparkeringarna har kdpcentrum
inom 400 meter. For de infartsparkeringarna med mycket hg beldggning (<90%) ir
denna andel ca 25 % och for parkeringar med lag beldggning (<50 %) r motsvarande 6
%. Nirheten till service har alltsd en positiv inverkan pa attraktiviteten f6r
infartsparkeringar. Det framgick #ven i resultaten frdn en enkit som gjordes, att en
viktig anledning till att pendlarna tar bilen till parkeringen #r just for att kunna utrétta
olika typer av 4renden.

Slutsatsen rérande handel och infartsparkerare, 4r att handelns lokalisering i
forhallande till infartsparkeringen, generellt har betydelse vid valet att infartsparkera.
Akerstorps infartsparkering &r fullbelagd och har samtidigt inte nagot stort utbud av
handel i sin nédrhet, forutom en lokalbutik. Hur stor betydelse nérhet av handel eller p
reskedjan har for resendren i Osterdker, vet vi inte. For att f& svar pd dessa frigor
behdvs mer fakta om hur just resendrerna i Osteraker paverkas av placering av handel i
forhéllande till infartsparkeringen. Jag tror inte att endast avstdndet till handel &r av
betydelse, utan om butiken ligger pd véig mellan parkering/bostad/dagis.

En annan slutsats som kan dras av litteraturen &r, att andelen som cykelparkerar
paverkas av cykelparkeringens kvalitet. Cykelparkeringens kvalitet bestar av ett flertal
faktorer, generellt 4r dessa faktorer foljande:

*  Nérhet till malpunkt/ huvudentré.

*  Lokalisering i forhdllande till huvudsaklig angdringsriktning.

+  Stoldsdkerhet (t.ex. ldsa fast cykelns ram, eller i l&sbart garage).
*  Viderskydd.

*  Kapacitet (i forhdllande till efterfragan).

*  Upplevd trygghet nér det & mérkt (rddsla for Sverfall mm).

Vid planeringen av cykelparkering bér dessa faktorer beaktas. For att sékerstilla
faktorernas vikt, bor studier géras for just Osterdker.

psWSP
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Vissa av dagens infartsparkeringar har délig beliiggning, infartsparkering for cyklar dr |
dagslaget i stort sétt bra. I studierna som genomforts gdr det inte att dra négra slutsatser
huruvida alla som stér pé infartsparkeringen dr infartsparkerare. En djupare studie/
undersbkning skulle behdvas. Dock har kommunen gjort beddmningen att “P-brist
bedsms finnas for Norrdomradet med gemensam knutpunkt till direktlinjerna vid
Akerstorp (busslinjerna 624, 628 samt regional linje 621, 626)”

1 SLs riktlinjer for infartsparkeringar dr utgangspunkten att mdjligheten att
infartsparkera bidrar till en kvalitetsh8jning for kollektivtrafiken: Riktlinjerna, som
ocksé kan relateras till framgéngsfaktorer, sammanfattas nedan:

’ De mest aitraktiva infartsparkeringarna ligger utmed stomlinjer och i néra
anslutning till en stor infartsled.
. Hoga krav ska stéllas pd utformningen av parkeringen, framforallt gétlande korta

ghngvigar, och silkerhet/trygghet. Det sista innebér &ven att hevakning fireslis —
vid behov pa markparkeringar och alltid vid flerplansi&sningar.

' Ansvarsfrdelning for investering samt drift & underhall av infartsparkeringen
ska sikerstillas genom avtal med respektive kommun.

. Cykelparkering skall vid behov anléggas vid respektive infartsparkering.

. Marknadsforing ska ske genom skyltning, webbsidor och kartor.

Detta 4r ocksé angelaget for att locka befintliga bilister, inte kollektivtrafikresendrer, att
infartsparkera. Befintliga infartsparkerare efterfrigar framfor allt information om:

«  Avglng med nésta tag (realtid).
+ Antal lediga parkeringsplatser pa anliggningen bade for bil och cykel.
» Restiden med kollektivtrafik till Stockholm.

Med atanke pé SLs riktlinjer &r eit sammarbete med SL om placering av héllplatser och
4ven malpunkternas hillplatser, samt infartsparkeringens placering.

Ovriga viktiga punkter som tas upp i litteraturen &r bla:

» Mojligheten att boka en p-plats i fSrvég.

s VMS-skyltar for infartsparkering.

s« Att f4 bilister att stilla bilen och dka kollektivt krdver kontinuerlig
marknadsféring och kommunikation med resendrerna. Bilister méste fa reda pa
att tjnsten finns, vad den innehaller och pd vilket sitt deras behov tillgodoses.
Marknadsforing, utbildningsinsatser och nigon form av samlad kundtjénst ar
framgangsfaktorer for ett inforande av Smart infartsparkering.

» Hantering av de som parkerar, som inte ar infartsparkerare.

Generella atgirder som Huddinge kommun har for att dka andelen kollektivresendrer
ar:

» | syfte att tydliggora infartsparkeringarnas indamdl samt paverka beteendet hos
trafikanter krivs insatser med tydlig information.

s Kollektivtrafiken maste fortsitta géras mer attraktiv, framférallt for bilburna.
Tillgangligheten till kollektivirafiken maste forbéttras for samtliga resendrer.
Huddinge kommun bor dér s& dr mojligt verka for dessa &tgdrder.

«  Anordnade av fler cykelparkeringar vid kollektiva knutpunkier har en
dvervigande positiv effekt pd personresor inom kommunen och lanet. En fikad
tillgang till cykelparkeringar av god standard Skar antalet resendrer som
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anvinder cykeln pa vig till och fran kollektivirafiken. De negativa cffekterna
bestar framst i Skade investerings- och driftkostnader, vilket i relation till
bilparkering &r forhallandevis laga.

¢ Infartsparkeringarna for bil har annat syfie tn 6vrig allmén parkering, Nagot
som behdver tydliggoras och enbart synes mojligt genom reglering. M.h.t. att
parkeringarna anviinds for andra omraden 4n dess avsikt samt att dess
kostnader inte tydliggdrs for nyttjarna foreslés parkeringarna regleras med en
lagre avgift. En avgiftsreglering méste dock sittas i ett stdrre sammanhang och
i relation till omkringliggande gatunit och eventuella nirbeligna avgifisfria
parkeringsplatser.

En del av Landskrona stads strategi for infartsparkering 4r:

« Viktigt 4r att infartsparkeringen #r billig i férhallande till centrumparkeringen
och att utbudet i centrum &r begrénsat.

» Satsa pa cykelparkering, cykelparkering kan med fordel anliggas i anslutning
till infartsparkeringarna. Det dr ocksa fdrdelaktigt om kollektivtrafikbiljett kan
inkluderas i parkeringsavgiften. Denna &tgérd kan med fordel samverka med
atgirden Parkeringsledningssystem.

Olika faktorer kommer att paverka méngden framtida arbetspendlare frin Osteraker.
Dels kommer Roslagsbanans utbyggnad med dubbelspér till Akersberga samt att en ny
station etableras i ndra anslutning till Arninge handelsomrade, och dels kommer enligt
skriften SATS antalet arbetspendlare i Osterdker, att Ska med cirka 100% till &r 2030.

Dessa faktorer bor beaktas vid planeringen, sé att merparten av arbetsresendrerna, som
annars hade tagit bilen hela viigen, har méjlighet att infartsparkera.
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6 Forslag pa strategi

Kommunens mal dr att skapa en storre m&jlighet att infartsparkera, men samtidigt
minska andelen som dels i dag aker bil hela véigen och dels minska andelen bilburna
infartsparkerare, dvs 6ka andelen fotgiingare och cyklister. Mélet &r dven att minska
antalet fordonskilometrar.

Strategin for att uppna dessa mél blir:

s Undersskningar pa vad som gor att folk tar bilen till arbetet.

s Anpassa bussarnas linjedragning, turtéthet efier behovet.

e Verifiera placering av busslinjer, parkering, cykelstrék, hallplatser med hjdlp
av modellkérningar.

Cykelparkeringen skall utformas med hog kvalité.

Lokaliseringen av infartsparkeringen for bil skall vara i linje med reskedjan.
Information till de boende i kommunen.

Marknadsfor via skyltning och webb.

» Infartsparkeringen skall kunna vixa, dvs anpassas efter framtida behov.

En strategi for placeringen av infartsparkeringar, skulle kunna vara att ligga
infartsparkeringar vid huvudleder utanfér stadskarnan. Pa detta vis kan trafiken i
stadskiirnan minska. | Figur 6.1 markerat med A och B skulle kunna vara sddana
platser, dock behdvs vidare studier for att verifiera placeringen av dessa. De roda
pilarna symboliserar bussarnas firdrikining.
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Figur 6.1. Forsiag pA placering av ny infartsparkering
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7 Forslag pa fortsatt arbete

Ménga av fragorna vi stillde oss, har inte kunnat besvaras, framfor allt pga brist p&
information. For att rdda bot pa det féresldr vi att det fortsatta arbetet, i férsta steget ar
att gora kompletterande métningar och understkningar, sd som RVU kopplat med
frageformuldir for att sikerstilla hur beteendet 4r i just Osteraker.

Det andra steget 4r att uppskatta effekterna av olika lokaliseringar av bdde
infartsparkering och héllplatsplacering, samt olika linjedragningar. Uppskattningen av
effekterna gors lampligast med modellering av trafiken. Modellen kalibreras och
verifieras med resultaten fran ovanndmnda undersdkningar. Vidare bor bada stegen
vara i samarbete med SL.

Stockholm 2012-10-22

WSP Sambhillsbyggnad

Magnus Lind



