Bileca 1. Ks 3015/008a -01

L stocktoims tans ancisting

Trafikforvaltningen

Innehallsforteckning

(ST 10 0100 F= 11 = 144 11 1T T U 9
51 U T e TP 19
1.7 Bakgrund asmssssesssmsms s s s s s e 19
1.2 SYRO ik ot s e s s e SR T 19
1.3 AVGTANSNINGAT.....ciiiiieiiiisiiisiis i eesrsesieseesre s essesinretesssssiasesias e 20
1.4 Strategins tHAMPNING........oooiiiieie e 21
1.5 Lasanvisningar s i 22
2 Stockholms 18N 2030 ........cccoiminiemninsinniinisieiecseerrase s seesessssesesns 23
2.1  Ett vaxande [8n . usmmsimsssosmsim s i s s i e i 23
2.2 Trafiksituationen i Stockholms 18n.............cccceviviiiiiiciiiiiviieiin 23
2.3 Stomnatet idag och 2030 enligt nuvarande planering.................. 25
24 A 2 A L e B e e s s S 27
3 Mal och vision fér kollektivtrafiken och stomnitet 2030........... 28
3.1 Malbildens utgangspunkt s e 28
3.2 Overgripande mal fér kollektivtrafiksystemet utifran det regionala

trafikfors O rjningSProgrammet. .c i ssinsmmasms s i b 28
4 Planeringsprinciper for stomtrafiken..........ccccccecvieiniiiccnieiicninns 30
4.1 Stomtrafikens egenskaper.........coocoviiiiiiiiiiiiiiiiie i 30
4.2 AHrakliva 1o S Or:: i aiiiraiesstane st s s saers & St ey s sane rasarsmss vessssrann; 30
4.3 Tillgdnglig och sammanhallen region..........ccccccccviieiiiiciiinciinnn. 31
4.4 Effektiva resor med lag halso- och miljopaverkan........................ 31
4.5 Malstandarder fér stomtrafiken ar 2030 .........cooovivviiiiiiieiri, 32
8 Behovsanalys 2030 iicesisisnanion oinsasuaiseusiisminstinmnsieismimivsiiimisi 36
ST = | e e e s et SN eyt S 36
6.2 UM g ar s s i o i 37
5.3 SO6dra SeKIOrR s s s s S 38
D4 DS KO T v RS A R R B S T B R SR SEAe 39
5.5 Centrala SeKtOrN........c.ooviiriiiiiieiieeeee e 40
5.6 NordostSeKIOrN s i i i i dih Fras A ih o mm e ra s s g e 41
5.7 Nordvastsektorms: s s s s i ST i s i s 43
5.8 KapacitetssituatioNen...; . wisis it 45
5.9 Situationen i dagens StomMNat...........ccooviiiiiiiiiiniiie e 45
6 Ett nytt stompticcinmsmiieminiis it i i 47
6.1 Utvecklingen av ett nytt stomnat — UA2030 ...........coccovvveeviieeennns 47
6.2 Ett utvecklat stomlinjendt ... i i 47

6.3 Strategiska sparsatsningar .........c.cccoiciiiiiiiiiiii 58



JLL Stackholms Jins landsting

Trafikforvaltningen

6.4 Framtida kapacitetsférstarkningar — utblick bortom 2030............. 64
6.5 Det nya samlade stomnétet — UA2030 .............ooooeeeviiieeieee 66
T Effektbeskrivning..........cccoiinieiiininisinnscienerrnssesssserssrssasssssssenes 68
1.7 Seendrier fOr-ManTdEN ..o cumsmar i vesims s s 68
7.2 Effektbeskrivning stomnat UA2030.............cccooveiiiceiieeee 68
7.3 Effektbeskrivning stomnat UA2030 med 6kat kollektivt resande..72
7.4 Kanslighetsanalys — Sparvag syd .........c...ccoeeviiiiiniiiinisies e 75
7.5 Kanslighetsanalys med mer centrerad markanvandning ............. 77
8 Atgirder for utveckling av stomtrafikens kvaliteter .................. 78
8.1 Stomtrafikens roll i stadsbild, gatu- och vagnat........................... 78
8.2 Prioritera kollektivtrafikens stomlinjer framfér annan trafik........... 78
8.3 Olika utformning i olika miliGer.............ccoccviiiiiiiiiiciic e, 81
B84 Bus mapidranst BRT)umiimmmmtamis sesaiisit 83
9 Slutsatser och vidare arbete.........c..ccccviiiirriieeccciiiinee e 85
9.1 Sammanfattande slutsatser.......................coooiiii i 85
9.2 Vidare arbele . .. i iuinaisirissisisimmsssenssrsssmnessssasssospastesssmsensss 86
Begreppsforklaringar och referenser...........cccccoeveeeveninireresecsesssssnns 88
BBUITBDID 0 ciercsisanimsens i i s S S T S By 88
REISTENSET OB UNOBHEY ..cocnupvivivemraiesismin s s i 90

Bilaga 1 Nuldgesbeskrivning
Bilaga 2 Behovsanalys

Bilaga 3 Effektbeskrivning
Bilaga 4 Utformningsprinciper
Bilaga 5 Kartor



I stocriomms lns landsting Stomnétsstrategi for Stockholms lan

Trafikirvaltningen Etapp 2 Stockhoims lan utanfor innerstaden

Sammanfattning
Bakgrund

Stockholmsregionen véxer snabbt. Inflyttningen till 1&anet gar snabbare &n tidigare prognoser
indikerat, och regionen star infér en stor utmaning att klara av att erbjuda samtliga invanare
bostéder, arbetsplatser, service och ett fungerande transportsystem.

| takt med att befolkningsméngden okar stélls dven allt stérre krav pa att persontransporterna
kan ske pa ett mer yteffektivt satt fér att klara av att hantera de 6kande resandestrémmarna
utan att ta grénytor och bebyggelsebar yta i ansprak. For att klara regionens miljomal, forbattra
luftkvaliteten och skapa en béttre levnadsmiljé for regionens invanare maste &ven biltrafiken
och dess negativa konsekvenser begrénsas.

Det ar en avgérande fraga for regionens framtida attraktivitet att fler véljer att resa kollektivt i
lénet, sérskilt med hénsyn till den kraftiga befolkningsdkningen.

Fér att klara den framtidsutmaningen behéver kollektivirafiken utvecklas och géras mer attraktiv.
En hégre kapacitet, ett stdrre utbud, snabbare resor och ett for resenarer enklare och tydligare
stomnat &r viktiga delar i att hoja kollektivtrafikens attraktivitet och vinna marknadsandelar och
skapa forutsattningar for ett héllbart resande. For att identifiera behov i stomtrafiken tar
Trafikférvaltningen fram en strategi med principer for hur stomnatet bér utvecklas pa lang sikt.
Etapp 1 av Stomnétsstrategin innefattar stomnatet i innerstaden, och har varit ute pa remiss. Nu
har &en en remissversion av etapp 2, som avser stomnéatet i 6vriga Stockholms lan,
fardigstallts. Efter att remissynpunkter pa denna hanterats kommer de bada etapperna att slas
samman till en helhet som beskriver hela lanets sammanvagda behov av utveckiing av
stomtrafiken.

Stomnatsstrategin tar sin utgangspunkt i regionens starka tilivaxt samt i landstingets mal att ¢ka
kollektivtrafikens marknadsandel. Férutom att utveckla kollektivtrafiken kommer detta att krava
att kollektivtrafik, gang och cykel prioriteras i vag- och gaturummet samt att styrmedel anvands i
trafiksystemet for att styra resenarernas val mot ett hallbart resande.

Stomnatsstrategins etapp 2 tas fram pa uppdrag av Stockholms lans landstings Trafikndmnd. |
arbetet har befolkningsprognoser och bebyggelseplaner fér ar 2030 anvénts.

Syfte och avgriansningar

Syftet med strategin ar sammanfattningsvis att:

Tydliggara och faststdlla principerfar stomtrafik i:Stockholrms 18n, utanfér de centrala
delarna

ldentifiera lampliga strak for ny-stomirafik sarskilt tvargaende sadana

Faststalia strategl fortrafikering av stomnitet avseende linjer, trafikslag och-utbod

Utifran detta foreslas ett stomnat baserat pa ovanstaende punkter, dar de langsiktiga malen och
ambitionerna fér kollektivtrafikens utveckling, regionens tillvaxt, framtida behov och
kapacitetssituation vags in. Strategin utgér en genomlysning, pa Gvergripande niva, av
kollektivtrafikens funktion i en framtid med okade behov. Ett forslag pa stomnat som hojer
kvaliteten i kollektivtrafiken, minskar restider och bidrar till att Stockholm &ar Europas mest
attraktiva storstadsregion redovisas.

Geografiskt tacker stomnatsstrategins andra etapp in lanets resande utanfér innerstaden, som
hanterades i etapp 1. De principer och malistandarder som tas fram ska galla vid planering av
stomlinjer utanfér innerstadsmiljoer. P& grund av den mycket varierade bebyggelse- och
trafikstrukturen i lanet ar de darfér anpassade till flera olika typer av stadsmiljGer.

| delar av lanet pagar mer detaljerade studier kring kollektivtrafikens utveckling som péaverkar
det framtida stomnatets utformning. For nordostsektorn genomférs en idéstudie dar olika
alternativ for att forbattra kollektivtrafikutbudet utreds med saval nya spar som utvecklad
busstrafik. | ostsektorn pagar en férstudie for tunnelbanans forlangning till Nacka. | strategin
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forutsatts att tunnelbanan byggs ut i enlighet med tidigare utférd idéstudie, dock kan férstudien
exempelvis indikera att andra linjedragningar kan vara aktuella. Aven trafikférsérjningen av
Karolinska/Hagastaden ar foéremal for pagaende detaljstudier. | samtliga dessa fall &r
utformningen av stomnatet preliminar i denna strategi.

| strategin berérs och beskrivs endast stomtrafiken, dvs spartrafik och blabussar. Utéver detta
finns bland annat direktbussar som avlastar stomnétet i hogtrafik genom snabba férbindelser i
hégtrafik mellan viktiga start- och malpunkter. Dessa beskrivs ej i detalj, men har liksom
kommuntrafiken en viktig roll i att skapa tillracklig kapacitet och tillgénglighet till systemet.

Strategin behandlar ej kostnader for investeringar eller drift av nya stomlinjer, utan ska ses som
en beskrivning av énskvérd utbudsokning fér att klara av den utmaning som regionen star infér.
Ekonomisk effektivitet beaktas indirekt genom att féresld ett stomnat med med hég
belédggningsgrad, gena dragningar och hoég framkomlighet vilket gynnar saval kvaliteten i
trafiken som driftsekonomin.

Strategin anvander RUFS 2010 som utgangspunkt, och den markanvandning som tagits fram i
denna. Dessutom férutsétts att vagnatet och kollektivirafiksystemet utvecklats med ett antal
beslutade stérre investeringar. Detta innebar bland annat att Férbifart Stockholm férutsatts vara
byggd pé végsidan och att Citybanan &r fardigstalld for kollektivtrafiken. Dock antas ej nagon
Ostlig férbindelse vara byggd for biltrafiken.

Principer och mal for stomtrafiken i lanet

Det utvecklade stomnatet ska bidra till att utveckia kollektivtrafiken i enlighet med de mal som
anges i det av Stockholms lans landsting framtagna regionala trafikférsérjningsprogrammet. D&
en stor andel, ca 75 %, av resandet i kollektivtrafiken i Stockholms lan sker i stomnétet &r dess
utformning central f6r mgjligheterna att skapa en attraktiv kollektivtrafik som kan ¢ka
kollektivtrafikandelen och samtidigt binda samman regionens olika delar pa ett effektivt satt.

Strategin innehéller férst och framst de grundiaggande principer och férutsattningar utifrn vilka
planering av ny stomtrafik bor utgd. Stomtrafiken ska binda samman regionen med en tydlig,
stabil, snabb och turtat trafik som ar enkel att férsta for resendrerna. For att skapa méjligheter
att 6ka kollektivtrafikandelen kravs att en attraktiv trafik skapas i strak med stort bilresande,
vilket férutséatter prioritering i gatu- och véagnat och bebyggeise. De framtagna malstandarderna
ar ett stdd fér genomforandet av sadana prioriteringar.

Trafikférsoriningsprogrammet anger de 6vergripande malen for kollektivtrafikens utveckling och
dess roll i hela regionens trafiksystem. Darfér utgar malsattningarna for stomtrafikens utveckling
ifrdn  samma malsattningar och struktur. Malomrddena och malsattningarna i
Trafikforsérjningsprogrammet &r, nagot férenklat:

1) Attraktiva resor: Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka.
Kollektivtrafiksystemet ska vara sammanhallet och kannetecknas av enkelhet och
l&ngsiktighet, hog tillforlitighet, trygghet, komfort, turtéthet, snabba resor och bekvama
byten.

2) Tillgénglig och sammanhallen region: Kollektivtrafiken ska erbjuda en god
tillgénglighet i hela regionen och ta hansyn till medborgarnas behov och varierande
férutsattningar. Kollektivtrafiksystemet ska bidra till en ¢kad tathet och flerkarnighet i
regionen genom att stérka forbindelser mellan exempelvis regionala stadskarnor och
planera fér minskade restider.

3) Effektiva resor med lag milj6- och hélsopaverkan: Kollektivtrafiken ska bli mer
energieffektiv och minska anvandningen av fossilt bransle. Samhaliets resurser till
kollektivtrafiken ska anvéndas kostnadseffektivt.

Fér stomnatet har dessa malsattningar preciserats enligt nedan:
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TrafikfSrvaltningen ipp 2 Stockholms [an utanfor innerstaden

Attraktiva resor

Stemnatet ska planeras och utformas fér att iocka fler resenérer och-skapa mojlighet
och kapacitet att 6ka andelen-som reser Kollektivt: For att uppna detta krévs snabba
linjer med hdg furtsthet i relationermed hog efterfrégan pa resor. Detta innebar att

= Stomtrafiken ges en hog frambkomilighet med vasentligt hdgre medelhastighet
ach genare dragningar &n dagens stomlinjer.

Eftersitrévad hastighet och hallplatsavstand varierar beroende pa vag- och
bebyggelsestrukiur for att skapa god konkurrenskraft mot biltrafiken - med matet
att restidskvoten® i strak med stort resande ska vara maximalt 1.5.

Kollektivtrafiken prioriteras vid behov pa biltrafikens bekostnad | htigt belastade
strak och runt hallplatser och bytespunkter. Beroende pé resandeunderfag och
behov utformas i varierande grad ulifran BRT**-iknande Koncept i de fall
stomirafiken utférs med-buss

Linjenat-och bytespunkier anpassas fir att minska behovel av byten samt att
strategiska noder utvecklas fér att nédvandiga byten blir-sa enkla-och smidiga
som madjligt

Stomlinjerna har-ett resandeunderiag pa minst 200 resendrer pa mest belastade
delstrédcka under maxtimmen

Stomlinjerna har en turtathet om lagst 10 minuter i hogtrafik, med undantag fér
atal relationer langt ut i-1anet. Maximal turtathet &r 2 minuter,

Tillgénglig och sammanhallen region

Storanatet haren viktig funktion att knyta samman lanets clika-delaroch skapa
resmdjligheter-cch tydliga, Angsiktiga samband mellan olika omraden: Stomnatet
br darfor utformas far att:

Vara stabilt och bestaends Sver tid for att skapa langsiktiga forutsattningar for
bebyagelseplaneringen

Infogade I RUFS 2010 utpekade regionala stadskidrnorna pa et konsskvent satt

Skapa konkurrenskraftiga restider dven fir tvérresor | 'uiE_tiga resaerelationer,
exempelvis mellan regionala stadskérnor

Ges en-tydlig utformning och:-profil med avseende pa;

Fysisk utformning i vag, gata, bebyggelse och vid hallplatser och stérme
bytespunkter

Fordonsutseendes

Linjenatsutformning, numrering, grafiska beskrivningar och
stomnatskartor

I helhet uppfylia Trafikftérséirningsprogrammets mal om full tillganglighet
avseende-fordon och hallghatser

Effektiva resor med lag miljt- och hilsopiverkan

Genom atl satsa pa att samia hogvardig kollektivirafik i kapacitetsstarka sfrak med
god framkomlighet ges forutsattningar for-ett totalt sett yt--och resurseffektivare
transportsystern med hogre andel kollektivresor samtidigt som fdritsattningar
skapas fér en god driftsekonomi f&r kollektivtrafiken.

*Restidskvot: Kvoten mellan upplevd restid fér kollektivtrafiken och bilrestiden fir en viss relation 11

**BRT: BRT &r ett transportsystem som erbjuder snabbare resor i stdder dn med vanliga stadsbussar, Detta uppnas genom
Farbditirad infrastruktur och tekniska hjélpmedel som ger bussen prioritet framfér annan trafik,
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De framtagna principerna och malen utgar ifran ett resenarsperspektiv, med fokus pa hur ett
attraktivt och konkurrenskraftigt stomnat fér kollektivtrafiken kan skapas i den befintiiga
bebyggelsestrukturen och i samverkan med planering av ny bebyggelse. Resandeunderlaget
och vad som |ampar sig i trafiksystemet &r avgérande for att peka ut ldmpliga strak foér
stomtrafik och fér avvagningar av lampligt trafikslag. Strategin ska kunna anpassas om de givna
férutsattningarna for analyserna forandras pa ett avgdrande satt,

Ett nytt stomnét 2030 utifran de framtagna principerna och malen

Ett forslag till nytt stomnat har tagits fram. Utgangspunkter for detta stomlinjenat &r de mal och
principer som tagits fram, samt en grundlig och omfattande analys av resménster och starka
strdk i lanet. En viktig aspekt har varit att utveckla de relationer som har ett stort bilresande och
dar kollektivtrafikandelen &r l&g. Framtagandet av ett nytt stomnét innehaller tva viktiga delar.

1} Ett utvecklat stomlinjendt. For att utveckla de relationer som idag har 1&gt
kollektivresande samt for att knyta ihop lanets olika delar och skapa kopplingar mellan
de radiella stréken tas ett nytt nat av stomlinjer fram. Detta nat kan trafikeras savél av
stombusstrafik som av sparvag eller snabbsparvag, och kan vid behov successivt
uppgraderas mellan olika fordonstyper.

2) Strategiska sparinvesteringar. Utgangspunkter for detta ar analyser av olika idéer
kring sparinvesteringar som uppkommit under arbetet eller anges i olika planer och
planeringsunderlag sdsom RUFS 2010. Ett antal viktiga utvecklingar av sparsystemet
identifieras. Dessa kan framst motiveras utifrdn hogt resande, restidsvinster och
tillskapande av nya strategiska bytespunkter mellan olika delar i kollektivtrafiksystemet.
Aven avlastning av befintlig kollektivtrafik &r en viktig faktor.

Det stomlinjen&t som tagits fram har en battre framkomlighet och genare dragningar &n dagens
stombussar. Effektiv, turtat och attraktiv kollektivtrafik samlas i ett antal starka strak som kopplar
ihop Kkollektivtrafiksystemet mellan strategiska noder, framst i och kring det halvcentrala bandet
och i de regionala stadskarnorna. Regionens tillvaxt speglas ocksa i att den tvargdende
stomlinjetrafiken flyttas ut langre fran regionkarnan. En viktig forbéttring &r &ven att de sektorer
som idag har sin radiella stomtrafik med buss far en battre tillganglighet till fler centrala
malpunkter genom att den radiella stombusstrafiken fran nordost och ost/sydost kopplas ihop i
ett kollektivtrafikstrék genom innerstaden. Totalt bestar stomlinjenatet utanfér innerstaden av 11
linjer. Vissa av dessa utgér férlangningar och omdragningar av befintliga stomlinjer medan
andra &r helt nya stomlinjerelationer. Stomlinjenatet utgérs till stor del av langa,
sammanhéngande strak som imiterar biltrafikens resménster i de starkaste relationerna.

Foreslagna nya och justerade linjer i det utvecklade stomlinjenitet utanfér innerstaden
E: Ropsten-Villingby: Linjen &r en forléangning av den i etapp 1 framtagna innerstadsstomlinje
6 frdn Ropsten till Hagastaden/Karolinska. Linjen férlangs i vaster fér att skapa en koppling
mellan Vallingby, Sundbyberg C, Solna C och det stora arbetsplatsomradet i Hagastaden.

F: Norrtélje — Uppsala: Den befintliga stombusslinje 677 behalls i nuvarande utformning med
en lokal férlangning i Norrtélje till Solbacka.

G: Norrtélje — Stockholms C - Gustavsberg: Norrtélies radiella stombuss mot centrala
Stockholm férbinds med Varmdés stomlinje. Linjen skapar battre kopplingar for savél ostsektorn
som nordostsektorn till nya malpunkter i innerstaden. Behovet av byten minskar darmed,
samtidigt som belastningen pa terminaler och bytespunkter vid Slussen och Ostra station kan
minskas. | nordost skapas en battre koppling till Taby C fér att starka tillgangligheten till
arbetsplatserna i den regionala stadskarnan.

H: Barkarby — Upplands Védsby — Taby: En yttre tvarférbindelse skapas for att ansluta tva
regionala stadsk&rnor med ostkustbanans pendeltagstrafik, och darmed férbattra kopplingen till
Arlanda och Uppsala.

I: Vaxholm — Stockholm C — Tyres6 C: Pa samma satt som for Norrtélje och Varmdo skapas
genomgaende radiella stombusslinjer som minskar antalet byten. Aven denna kopplas till Taby
C pa ett battre satt an dagens stombuss fran Vaxholm.
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J: Tyresé C — Handen — Flemingsberg — Kungens Kurva/Skérholmen - Villingby —
Barkarby- Sollentuna — Tdby/Arninge: Flera regionala stadskarnor férbinds med en ringlinje
som utnyttjar Forbifart Stockholm. Linjen knyter ihop kollektivirafiksystemet genom en effektiv
tvarférbindelse i strdk med stort resande och viktiga malpunkter.

K: Villingby - Rinkeby — Kista — Bytespunkt Danderyd: Linjen & en sammanslagning av
nuvarande linje 178 (Mérby — Kista — Jakobsberg) och 179 (Véllingby — Rinkeby — Kista
Sollentuna). Linjen har en vasentligt genare dragning &n dagens. Sammanslagningen av
linjerna m&jliggérs genom att Barkarby férses med en ny sparkoppling mot Kista samtidigt som
Tvérbanans Kistagren ar utbyggd.

L: Eker6é — Brommaplan — Solna - Bytespunkt Danderyd: Eker6s stomlinjer ligger kvar i stort
sett oféréandrade, forutom att andpunkten i Danderyd utgérs av den utveckiade bytespunkten
med battre byten med Roslagsbana, tunnelbana och busstrafik.

M: Kungens Kurva/Skérholmen - Frudingen — Alvsjé — Gullmarsplan — Sickla — Orminge:
Linjen &r en utveckling av dagens linje 173, som istallet lagts i en nordiigare strackning éster om
Alvsj6. Dragningen gér att kopplingen mellan ostsektorn och séderort forbattras avsevart i ett
strdk med stort bilresande. Vidare kopplas de nya utbyggnadsomraden i Soderstaden och
Arstafaltet upp pa stomnatet. Nya bytespunkter med spartrafiken skapas aven i Nacka med
Saltsjébanan, en utbyggd tunnelbana samt Varmdés stombussar. Linjen har en utratad
dragning till Skarhoimen och vidare mot Kungens Kurva dér Sparvag Syds linjedragning
utnyttjas.

N. Tyresé C —~ Skarpnéck — Norra Skéndal — Flemingsberg — Norsborg: Nuvarande linje 172
forléngs fran Skarpnéck till Tyresé C, och dras i en genare dragning genom séderort och i norra
Botkyrka.

O: Nykvarn - Sédertilje — Nyndshamn: Léngst ut i den sbdra lanshalvan knyts
kommuncentrum i Nynashamn och Nykvarn ihop med den regionala stadskarnan i Sodertalje,
samtidigt som lokala arbetsplatsomraden i Sédertélje angdrs pa ett battre satt.

Spartrafiken utvecklas genom att satsningar gérs pa att knyta ihop befintliga sparsystem och pa
sé séatt skapa nya bytespunkter som avlastar system och ger restidsvinster for resenarerna. Till
2030 &r det motiverat med en utbyggnad av delar av tunnelbanesystemet. De sparutbyggnader
som ingar i det féreslagna stomnatet 2030 &r:

Redan planerade/beslutade:

Citybanan och fyrspar pa Malarbanan

Tvéarbanan till Solna station

Tvérbanan till Kista och Helenelund

Nytt signalsystem pa réd linje — trafikering med 30 tag /h (méjlig utékning till 36 tag/h)
Roslagsbanan etapp 1 och etapp 2 vilket medger regelbunden 10-minuterstrafik pa de
olika grenarna.

Spérvéag City till Ropsten och sammankoppling med Lidingdbanan

# Lidingbbanan upprustad for 10-minuterstrafik

+ Sparvag syd

Ytterligare foreslagna sparinvesteringar:

* Tunnelbana till Nacka Forum via Sofia och Hammarby Sjéstad, genom férlangning av
bla linje frdn Kungstradgarden

« Tunnelbana frén Akalla till Barkarby genom férlangning av bl linje

= Sparutbyggnad Odenpian-Hagastaden-Solna station

» Roslagsbanan férlangd till Odenplan.

Av kapacitetsskal behévs en tunnelbaneutbyggnad till Nacka, och en dragning via 6stra
Sédermalm och Hammarby Sjostad ger ett hoégt resande. Ytterligare férlangningar kan
motiveras av hégt resande och restidseffekter. Nordostsektorn knyts pd ett battre satt ill
pendeltagstrafiken och tunnelbanenatet genom en férlangning av Roslagsbanan till Odenplan.
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Detta ger en vésentlig forbattring av restider langs hela Roslagsbanan och minskar antalet
byten samtidigt som tunnelbanans réda linje avlastas. Detta &r en lésning som ger goda
restidseffekter for nordostsektorn, dock studeras séval detta som andra alternativ mer i detal]
med avseende pa genomférbarhet i pagaende idéstudie fér nordostsektorn.

Aven Hagastaden har behov av kollektivtrafikférsérjning med hég kapacitet. Fragan belyses
dven mer | detalj i pagadende studier. Barkarby bér kopplas pa ett battre satt till
arbetsplatsomradet i Kista, och har &r en tunnelbanefériangning att féredra framfoér en
sparvagslésning, da tunnelbanan ger battre restider och &dven ger méjligheter till direktresor fran

Barkarbystaden till den centrala kérnan.
: 3 i

T Sparsyslem
ik J Tyresd - Taby L

——  E Ropsten - Vallingby K Vallingby - Danderyd Pendsltag Lokalbana
———— G Hemmesla - Naorrtilje M Kungens kurva - Orminge wmmmama Tl ny strdckning

F Uppsala - Narrlalie (Utanfor kartan) == Ekerd - Danderyd —— Fuemana - Lokalbana

N Norsborg - Tyreso ny strackning Regionala kamor
O Nykvarmn - Nyn&ishamn

- H Barkarby - Taby
| Tyress - Vaxholm

| Bytespunkt

Effekter av det foreslagna stomnétet

Det féreslagna stomnatet ger restidsvinster fér samtliga sektorer i lanet. De genomsnittliga
restiderna minskar med ca 2 minuter per resa i det foreslagna natet. En annu tydligare
forbattring ses fér resor med mal i andra sektorer &n den centrala, dar restiderna fér majoriteten
av sektorerna minskar med 7-10 minuter. Detta ar en effekt av férbattrade tvarférbindelser till
viktiga malpunkter utanfér den centrala sektorn. Antal byten minskar totalt sett for
kollektivtrafikresenarerna vilket gor att den upplevda restiden minskar mer &n den faktiska.
Restidskvoterna till och mellan de regionala stadskarnorna minskar avsevért.

Linjerna har ett resande pa minst 200 resenarer i maxtimmen i det mest belastade snittet. | flera
fall 6verstiger resandet kriterierna fér stomtrafik i innerstaden, dvs 500 resenérer och pa en del
strackor dverstigs dven 1000 resenarer i maxtimmen.
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Stomlinjerna aviastar den radiella kollektivtrafiken och frigér kapacitet i systemet. Natet
majliggor ett okat resande som klarar av att méta befolkningsutvecklingen. Stomnétet klarar
aven kapacitetsméssigt att hdja kollektivtrafikandelen i enlighet med malen i det regionala
trafikférsoriningsprogrammet, dock kravs ekonomiska styrmedel fér att uppna detta.

Trafikering av stomlinjenatet

For trafikeringen av det foreslagna stomlinjenatet bor trafikantnyttan vara avgérande.
Analyserna visar pa ett hogt resande pa flera av linjerna. Samtliga linjer klarar dock
kapacitetsmassigt att trafikeras med busstrafik med hég kapacitet. Detta férutsatter hég och
palitig framkomlighet och prioritering i gaturum och vagnat. Beroende p& belastning och
trangsel i vagnatet finns varierande behov av utformning efter BRT-koncept eller liknande fér de
olika linjerna.

Det finns undertag for en hdg turtathet pa ner mot 5-minuterstrafik i hogtrafik pa ett flertal av
linjerna, &ven de tvargaende. | ett langre perspektiv, bortom 2030, kan det bli aktuellt att av
kapacitetsskél uppgradera linjer till kapacitetsstarkare fordonsslag. Vid trafikering med
stombuss kan olika busstyper vara olika lampliga beroende pa trafikuppgift. De mindre
belastade linjerna kan trafikeras med ledbussar, medan dubbelledbussar eller dubbeldéckare
kan vara aktuella p4 mer belastade stréckor. Dubbeldackarbussarna ar framst lampliga pa linjer
som gar utanfor tat stadsmiljd pa vagar med hégre hastigheter, stérre krav pa tillgang till
sittplats och léngre avstand mellan hallplatser.

Uppgradering av stomlinjer till spartrafik kan vara aktuell &ven av andra anledningar &n rent
kapacitetsméassiga, exempelvis av stadsbyggnadsskal eller for att ytterligare tydliggéra
samband. Detta bér da framst ske i form av snabbsparvagar for att skapa konkurrenskraftiga
restider och pa linjer med ett jamnt, hégt resande 6ver hela linjen som motiverar en god
turtathet. Sddan uppgradering kan évervagas nar turtatheten fér bussalternativen blir tatare an 5
minuter, vilket for de mer kapacitetsstarka busstyperna intra&ffar vid ca 1100 resenérer |
maxtimmen i de mest belastade snitten.

Sparvig syd

Sent i arbetet med stomnétsstrategin beslutades i landstingets Trafiknamnd att ga vidare med
planeringen for utbyggnaden av Sparvag syd. | det féreslagna stomlinjenatet trafikeras
Spéarvags syds strackning av olika, éverlappande linjer. Detta leder till att linjenatet paverkas vid
en utbyggnad av sparvagen mellan Flemingsberg — Kungens kurva/Sk&rholmen och senare
vidare mot Alvsjé. Fér att behalla méjligheten till bytesfria resor fér resenarerna bér linje N och J
behélla sina féreslagna stréckningar och ga parallellt med sparvégsstrackningens sédra delar.
Den viktiga kopplingen mellan séderort och ostsektorn genom linje M &r en viktig del av
stomlinjen&tet och bor inte delas upp. En eventuell framtida forlangning av sparvagen fran
Alvsjo bér darfor folja linje M mot Globen for att dar ansluta till Tvarbanan mot Sickla udde. Fér
att skapa ett bra tvarresande for hela ostsektorn bér da ocksa Tvarbanan férlangas fran Sickla
Udde till viktiga bytespunkter med Saltsjébanan och Varmdés stombussar. Den BRT-studie som
ska genomféras som méjlig dvergangslosning for etapp 2 av Sparvag Syd bér utgd ifrdn det
framtagna stomlinjenatet och anpassas till linje M.

Detta &r en forlangning och anpassning av sparsystemet som skapar en sydlig motsvarighet till
Tvérbanans Kistagren. Analyserna visar att det 2030 ej finns underlag fér att ur ett
resendrsperspektiv uppgradera stréket till sparvagstrafikering. Samtidigt sa utgér stréckan
Nacka-Alvsjs-Skarholmen en linje dar resandet tillhér det mest omfattande i stomlinjenatet
utanfér innerstaden. Vid en utbyggnad av Sparvag syd ar det darfor lampligt att dven studera
den vidare dragningen mot Tvarbanan da detta bedéms &ka nyttan och resandet pa linjen. Att
koppla ihop systemet med Tvarbanan kan &ven skapa mgjligheter till samutnyttjande av depaer
och andra resurser och servicefunktioner.
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Utblick bortom 2030

En viktig framtidsfrdga f6r regionen &r aven hur situationen bortom 2030 ska hanteras. De
uppdaterade befolkningsprognoser som tagits fram visar pa att inflyttningen fortsétter att vara
stor, och belastningen pa kollektivtrafiken kommer att 6ka. De starka radiella strdken mot
innerstaden och narférorter kommer att vara hart belastade samtidigt som en stor del av de
tillgangliga atgérderna for att hoja kapaciteten i dem kommer att ha nyttjats. Det &r viktigt att
redan nu bérja studera olika tankbara I6sningar fér att kunna planera fér en langsiktigt hallbar
kapacitetssituation.

Ett antal tdnkbara och diskuterade objekt har studerats fér detta, och resultaten indikerar att det
finns ett behov av ytterligare férbattrade nord-sydliga kollektivtrafikférbindelser som avlastar det
centrala sparsystemet och de mest belastade bytespunkterna. Ett exempel pa en sadan l&sning
med stora effekter ar en nord-sydlig tunnelbanelinje véster om Slussen som avlastar bade
tunnelbana och pendeltadg. For att avlasta gréna linjens sédra grenar och 6ka turtatheten &r det
ocksa en effektiv 16sning att skapa en ytterligare gren pa den férlangda bla linjen och lata den ta
dver ndgon av de gréna linjerna. Ytterligare en viktig fraga for kollektivtrafikens framtida
kapacitet och konkurrenskraft ar att en bra kollektivtrafikférbindelse planeras in om det beslutas
om en Ostlig forbindelse. Analyser pekar pa att det i sddana fall ar lampligt att férlanga
tvérbanan norrut fran Sickla mot Vartahamnen och vidare norrut fér att skapa méjligheter fér en
tvarbanering.

Detta ska endast ses som exempel pa tdnkbara lésningar, och som en indikation pa de
langsiktiga behovens omfattning. D& planeringshorisonten for stora infrastrukturatgérder &r lang
ar det viktigt att tidigt starta studier for att kunna méta de framtida behoven i tid. Det finns &ven
en stor osékerhet i befolkningsprognoser, hur den framtida markanvandningen ser ut och hur
framtida varderingar och ekonomiska styrmedel paverkar invanarnas resménster och fardsatt.
Sammantaget innebér detta att behoven av stérre atgarder kan intraffa tidigare an vad dagens
prognoser indikerar,

Slutsatser

Behovsbilden

Den behovsanalys som genomférts visar pa ett stort resande i omradet strax utanfér
innerstaden och aven langre ut till viktiga malpunkter, bland annat i de regionala stadskérnorna.
Regionens snabba tillvaxt skapar utmaningar i form av ett okat tryck i kollektivtrafikens radiella
strék mot innerstaden, samtidigt som ett stérre behov uppstér att erbjuda en konkurrenskraftig
kollektivtrafik &ven for det 6kade antal resor som inte passerar innerstadssnittet. Den kraftiga
befolkningsékningen gér dven att problem med tréngsel och framkomlighet i véagnatet sprider
sig langre ut frdn innerstaden vilket ytterligare understryker kollektivtrafikens &kande roll som
kapacitetsstarkt och yteffektivt transportslag aven utanfér innerstaden och de radiella straken.
De problem som idag finns att locka fler resendrer till kollektivtrafiken i dessa omraden bestar
dels i att det befintliga utbudet saknar en ftiliracklig framkomlighet och tydlighet, och &ven att
linjenatet inte &r helt anpassat efter efterfrigan. Ytterligare en viktig faktor &r att vag- och
bebyggelsestrukturen ofta &r utformad fér att underlatta for bilresande.

En forbiéttrad standard fér stomtrafiken

En viktig atgard inom kollektivtrafiken &r att skapa en ny standard fér kollektivirafikens
framkomlighet utanfér innerstaden, fér att pad s& satt skapa konkurrenskraftiga restider i
jdmférelse med biltrafiken. Tydligare utformningsprinciper fér stomlinjenétet utanfér innerstaden
ar ocksd véasentligt for att marknadsféra kollektivtrafikalternativet. Detta omfattar sévéal gena,
tydliga dragningar som hallplatsutformningar, fordon, skyltning och numrering av stomlinjerna.
Att &stadkomma detta kommer att krdva samverkan och atgérder sdval av Trafikférvaltningen
som av vaghallare.

De principer och malstandarder som tagits fram ger en grund fér utveckling av en férbattrad
stomtrafik utanfér innerstaden. Dessa ska vara styrande fér ambitionsnivan vid inférande av nya
stomlinjer. Att mélstandarderna, framst avseende medelhastighet, kan nas ar en férutsattning
for att linjerna ska halla en ftillracklig kvalitet for att ingd i ett framtida stomlinjenat. En
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utgéngspunkt for framkomligheten &r att stomlinjerna ska ha sadan prioritet att de inte paverkas
av nedsatt hastighet pa grund av trangsel.

Ett utvecklat stomnét

Det utvecklade stomlinjenatet skapar, tillsammans med kompletteringar i sparsystemet, ett
kollektivtrafiksystem som ger en vasentlig minskning av restiderna totalt i lanet. Detta galler
framforallt foér de resor som har mal utanfér den centrala sektorn. En avlastning sker dessutom
av de héardast belastade straken och bytespunkterna, vilket bidrar till att férutsattningarna fér att
dessa ska kunna fungera med en acceptabel komfortniva férbattras.

Det stomlinjen&t som foreslas innehaller linjer som i stor utstrackning utformats for att efterlikna
det monster av starka strék for biltrafik som finns i l1anet. Detta innebéar att det bestér till stor del
av forhéllandevis langa, sammanhingande linjer som knyter ihop flera viktiga start- och
mélpunkter vilket skapar ett kontinuerligt hoégt resande. Ur ett resendrs- och
kapacitetsperspektiv s& kan det framtagna stomlinjenatet trafikeras med kapacitetsstarka
busslésningar. Fér de flesta linjerna krévs en hég grad av prioritering och egen infrastruktur fér
att uppna en tillracklig framkomlighet, och BRT-I6sningar bér studeras vid framtida studier.

En viktig aspekt i det framtagna stomlinjenat &r just natstrukturen och tillskapandet av langa
sammanhéngande linjer som knyter ihop viktiga mal- och bytespunkter. Detta minskar antalet
byten och ger restidsvinster. Ett viktigt strategiskt stallningstagande ar darfér att pabérja
utvecklingen av ett nytt stomnéat utanfér innerstaden genom att utgd ifran det framtagna
linjenatet, och pa sa satt skapa viktiga kopplingar och resménster. Dessa kan senare vid behov
uppgraderas till kapacitetsstarkare trafikslag. Vid sadana uppgraderingar ska det stravas efter
att uppgradera hela linjer fér att undvika att endast bygga delar da detta kan ¢ka antal byten,
férsédmra restider och minska resenarsunderlaget.

En okad kollektivtrafikandel

Den ekonomiska utvecklingens paverkan pa bilanvandandet i kombination med nuvarande
planer fér bebyggelse och hur det totala trafiksystemet utvecklas bedéms enligt prognoserna
leda till en minskad kollektivtrafikandel. Analyserna visar att det &r svart att oka
kollektivtrafikandelen i lanet enbart med atgarder i kollektivtrafiken. Aven om ett forbattrat utbud
av kollektivtrafik kan locka &ver resendrer, sé& kravs samtidigt att bebyggelseplaneringen
anpassas for att underitta fér kollektivtrafikens konkurrenskraft. Ett mer aktivt anvéandande av
ekonomiska styrmedel ar ocksa nédvandigt for att motverka 6kningen av bilresandet i lanet, och
en forutsattning for att de uppsatta malen om tkad kollektivtrafikandel ska nas.

Strategin for att oka kollektivtrafikandelen och minska bilresandet behéver dven
inkludera atgérder i hela trafiksystemet, anvindande av ekonomiska styrmedel,
bebyggelseplanering och markanvandning.

Det ér viktigt att kollektivtrafiksystemet dimensioneras for att klara av en framtid med savél en
6kad befolkning som en 6kad andel koliektivresande. Det framtagna stomlinjenatet frigor
kapacitet i dvriga kollektivtrafiksystemet och har dven méjlighet att ta emot fler resenarer om
omvarldsfaktorer gér att efterfrdgan pa resande i kollektivtrafiken 6kar. Analyserna visar att det
ar mojligt att 6ka kollektivtrafikandelen och hantera de resandemangder som uppkommer.

Oavsett hur de framtida stomlinjerna ska trafikeras kommer det att kravas omfattande
framkomlighetsatgarder for att nd upp till de medelhastigheter som &r en férutséttning for att
uppnd de effekter och det resande som efterstravas. Detta &r en viktig uppgift fér saval
Trafikférvaltningen som Ianets kommuner och Trafikverket som vaghallare att hitta [6sningar for
att kunna prioritera kollektivtrafiken i vagnat och bebyggelsestruktur. Fér att stomtrafiken ska
vara attraktiv krévs att den har gena dragningar och &r tydlig i stadsbebyggelsen.

Vidare arbete

De principer och mélstandarder som anvénds i strategin ska vara vagledande vid planering av
ny stomtrafik utanfér innerstaden. Det nya stomlinjenat som féreslas ska ses som ett underlag
for vidare planering. Innan ndgon ny linje kan inféras behéver detaljerade studier av
linjedragningar, resande, framkomlighet och kostnader genomféras.
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Inom ramen fér stomnatsstrategins etapp 1 har en handlingsplan tagits fram for att
specialstudera och ta fram atgarder fér hur framkomligheten kan forbattras i stombussnatet for
att uppné den malhastighet som satts upp. Motsvarande arbete behdver genomféras for
stomlinjerna utanfér innerstaden. | det arbetet bér en analys av vilka linjer som bér prioriteras i
tid med avseende p& inférande ingd, samt studier av linjedragningar, trafikering, fysiska
atgérder och ekonomiska férutsattningar.

For att klara det langsiktiga behovet av kapacitet i de befintliga systemen boér den systemstudie
som genomférdes i Trafikplan 2020 uppdateras med de senaste befolkningsprognoserna samt
ta sikte pa en langre tidshorisont fér att hantera en situation dar antalet invanare i lanet
overstiger 3 miljoner. | det arbetet bor &ven olika scenarier med avseende p& markanvandning
och bebyggelseutveckling studeras. D& det foreligger manga osékra faktorer kring hur
belastningen i kollektivtrafiken kommer att se ut i framtiden bér &ven studier av viktiga
langsiktiga atgarder for att skapa hallbar kapacitet &ven bortom 2030 planeras in i n4rtid.
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