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Stomnétsstrategi fér Stockholms lan, etapp 2

Remissyttrande
Bakgrund

Forslaget till stomnétsstrategi, etapp 2 for Stockholms ldn utanfor innerstaden har tagits fram av
Trafikforvaltningen SLL pa uppdrag av landstingets Trafikndmnd,som beslutat attskicka ut den pa
remiss.Remissyttrandet ska vara Trafikforvaltningen tillhanda senast den 10maj 2013. Efter re-
misshanteringen kommer en slutversion av stomnétsstrategin att fardigstéllas och ett gemensamt
beslut om stomnitsstrategins bada etapper beréknas till hdsten 2013.

Strategin i Stomnétsstrategi etapp 2 redovisar atgérder for att mota de framtida resebehoven genom
ett utbyggt stomnit med hogre prioritet 4n dagens. Syftet med strategin &r att:

-

Tydliggora och faststilla principer for stomtrafik i Stockholms ldn utanfor de centrala de-
larna

Identifiera lampliga strak for ny stomtrafik, sérskilt tvirgéende sddana

Faststilla strategi for trafikering av stomnétet avseende linjer, trafikslag och utbud

Stomnéitsstrategin ska dven:

Ange inriktning, standard och mal vid planering av ny stomtrafik i Stockholms ldn
Indikera vilka strak och linjer som i forsta hand bor fokuseras pa vid inférande av ny
stomtrafik

Som underlag till bebyggelseplaneringtydliggora inriktning for den langsiktiga utveck-
lingen av stomstrak for kollektivtrafik

Utgora stod for prioritering av kollektivtrafikens framkomlighet i de utpekade straken
Indikera viktiga sparinvesteringar for framtida studier

Ge exempel pé utformningsalternativ for hogvirdig busstrafik och BRT-koncept i stom-
busstrafiken i Stockholms ldn.

Framtagandet av stomnétet innehéller tvé viktiga delar:

l.

Ett utvecklat stomlinjeniit. For att utveckla de relationer som idag har lagt kollektivtra-
fikresande samt for att knyta ihop lanets olika delar och skapa kopplingar mellan de radiel-
la straken, tas ett nytt ndt av stomlinjer fram. Detta nit kan trafikeras sdvél av stombusstra-
fik som av sparvig eller snabbsparvég, och kan vid behov successivt uppgraderas mellan
olika fordonstyper.

Strategiska sparinvesteringar. Utgédngspunkten for detta dr analyser av olika idéer kring
sparinvesteringar som uppkommit under arbetet eller anges i olika planer och planerings-
underlag sasom RUFS2010. Ett antal viktiga utvecklingar av sparsystemet identifieras.
Dessa motiveras framst utifran hogt resande, restidsvinster och tillskapande av nya strate-
giska bytespunkter mellan olika delar i kollektivtrafiksystemet. Aven avlastning av befint-
lig kollektivtrafik anges som en viktig faktor.
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Synpunkter

Stockholm Nordost &r positiv till att Trafikférvaltningeninom SLL, pa uppdrag av Trafikndmnden,
har tagit fram ett forslag till 1angsiktig strategi fér stomnétstrafiken i linetfram till &r 2030 och
med utblickefter ar 2030. Trafikforvaltningen anger att strategin for etapp 1,avseende Stockholms
innerstad, kommer att sl&s samman med denna etapp 2.Nordostkommunerna understryker vikten av
att hela regionens behov viags samman for att ocksé de yttre regionala stadskdrnorna och de yttre
delarna av regionen ska kunna utvecklas i den riktning som anges i RUFS2010.

Stockholm Nordost visar i sin reviderade vision Framtid, Framgdang, Framkomlighet, antagen
2012 av de sex kommunernas fullméktige, hur kommunerna - gemensamt och var och en for sig -
tar sitt ansvar for tillvixten och vilka insatser detta krédver fran andra ansvariga aktorer. Stockholm
Nordost tar sin del av ansvaret for att skapa forutsittningar for ytterligare 100 000 invanare

och50 000 fler arbetstillfillen i hela nordostsamt en utveckling av Téby centrum - Arninge till re-
gio-nal stadskérna. Detta genom att bl.a. stimulera tathet och flerkdrnighet och att samordna ut-
byggnaden av bebyggelsen med transportsystemet.I enlighet med Stockholm Nordosts remissvar
om regeringens bostadsuppdrag sa innebir nordostkommunernas samlade planering till a&r 2030 en
beredskap for 42 000 nya bostdder. Stockholm Nordosts vision visar att en forutsittning for en
langsiktigt hallbar tillvixt i Stockholm Nordost 4r en utbyggnad av en regional kapacitetsstark
sparburen kollektivtrafik som knyter samman Stockholm Nordost med vriga Stockholmsregio-
nen.Detta dr inte minst viktigt for att nordostsektorn ska kunna medverka till attn4ringslivet inom
sektorn utvecklas och att fler arbetstillfillen tillkommer inom olika omraden. Det skulle i sin tur
innebéra en minskad belastning pa milj6 och végnit da fler innevanare i sektorn skulle fa tillgang
till en utdkad, mer diversifierad och inomsektoriell arbetsmarknad.

Stockholm Nordost instdmmer i landstingets malséttning att andelen resor med kollektivtrafik be-
hover 6ka.Det dr ocksa viktigt att ldnets stomnét samordnas med kommande bebyggelseutveck-
ling, och att det bidrar till att stodja och strukturera regionens tillvixt vad géller bade bostdder och
arbetsplatser i riktning mot RUFS2010 med en tét och flerkdrning region. Stockholmsregionen
vixer nu snabbare &n vad tidigare framskrivningar visade i bl.a. RUFS 2010. Det ar darfor viktigt
att det tydligt framgér i stomnétsstrategin om det 4r markanvindningen enligt gillande RUFS 2010
ellerframskrivningen av befolkningsutvecklingen enligt RUFS+5% som anvinds. Detta for att
kunna bedoma om strategin klarar behovet av regional tillgéinglighet och kapacitet.

Stockholm Nordost &r positiv till att det i strategin bl.a. framfors att stomlinjenétet byggs ut lingre
ut frdn innerstaden och en ny nétstruktur for tvdrresor skapas med en effektivare forsorjning av de
regionala stadskérnorna och en utveckling av strategiska bytespunkter en bit utanfor innerstaden i
bl. a Danderyd. Nordostkommunerna stodjeren utveckling av Knutpunkt Danderyd men anser att
dven Arninge resecentrum ska pekas ut som en strategisktviktig bytespunkt.

| stomnitsstrategin anges som malstandard for staplatsutnyttjande, att busstrafik pa vdg med skyl-
tad hastighet 6ver 70 km ska ha sittplats for alla.For lokalbanor anges generellt hogst 40 % sta-
platsutnyttjande. Stockholm Nordost anser av trafiksidkerhetssynpunkt, att mélstandarden bor héjas
till att vara sittplats for alla resendrer med buss ocksa pa végar som ér skyltade 70 km.

For Roslagsbanan, som dr bendmnd lokalbana,bor staplatsutnyttjandet begrénsas till att endast vara
hogst 40 % pa maxturen. Detta motsvarar den standard som anges for pendeltdgen. Mojligheten att
fa sittplats dr viktigt bade ur komfortsynpunkt da det ofta dr langa resor pa Roslagsbanan och ur
trafiksdkerhetssynpunkt eftersom Roslagsbanan kommer fé en relativt hég maxhastighet.
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Strategiska sparsatsningar

I remissforslaget namns att det i linet pagar mer detaljerade studier kring kollektivtra-
fikens utveckling som paverkar det framtida stomnétets utformning.Fér nordostsektorn
ndmns den idéstudie som nu genomfors for att forbéttra den regionala tillgangligheten
till sektorn.P4 grund av den nya lagstiftningen ingér ocksé en atgirdsvalsstudie i utred-
ningen. Idéstudien som genomfors under 2013 omfattar bade olika tunnelbanealterna-
tiv, utbyggnad av Roslagsbanan till Odenplan eller Centralen och Norrtilje/Rimbo, ny
pendeltagsgren, tvirbana fran Solna station och utbyggd busstrafik. Studien genomfors
i huvudsak med forskottering fran nordostkommunerna av utredningsmedel som Tra-
fikverket forfogar 6ver i géllande Linsplan for Stockholms lin 2010-2021.

Trots att dtgéirdsvals- och idéstudien inte &dr avslutad forordas preliminért i stomniits-
strategin att Roslagsbanan ska forldngas till Odenplan. Man anser i texten att Nordost-
sektorn da pa ett battre sétt skulle knytas™till pendeltagstrafiken och tunnelbanenitet
och fa vésentligt forbittrade restider lings hela Roslagsbanan samtidigt som tunnelba-
nans roda linje avlastas”. Stockholm Nordost anser att Trafikforvaltningen och Trafik-
ndmnden méste vinta med att ta stillning till den langsiktiga sparlsningen for nord-
ostsektorn tills resultaten fran dtgardsvals- och idéstudien for en regional, kapacitets-
stark kollektivtrafik &r klara och avstimda med nordostkommunerna, Trafikverket och
andra intressenter. Resultatet bor direfter beaktas i slutversionen av stomnéitsstrategin.

[ Stomniitsstrategin ndmns déremot inget om den forstudie ”Tvérforbindelse mellan Roslagsbanan
och Arlanda” som Trafikndmnden SLL nyligen har haft ute pa remiss. Stockholm Nordost anser
att utifrdn de slutsatser som kan dras, trots patalade brister i forstudien, s behdver stomnitet kom-
pletteras med en avgrening av Roslagsbanan till Arlanda.

En utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda skulle ge nédvéndiga forutsittningar for en dynamisk
utveckling genom att koppla ihop befintliga sparsystem, forstérka Arlanda som bytespunkt
”Stockholm Nord” samt utgdra en lank mellan nord- och nordostsektorn och dess regionala stads-
kdrnor Téby centrum - Arninge och Arlanda - Mérsta och vidare mot Uppsala.For ett hallbart
transportsystem och ur ett miljoperspektiv for flygplatsen, drdetta dessutomen mycket angeligen
investering. I remissforslaget saknas forslag till tvérforbindelse for en bittre koppling mellan den
regionala stadskérnan Arlanda - Mérsta och de andra ytire regionala stadskidrnorna. Stomnitsstra-
tegins analyser om nordostsektorn och for sektorn viktiga malpunkter bér kompletteras med Ar-
landa och Uppsala.Roslagsbanans forlangning till Arlanda bér tas med i tabellen pa sid 62 bland
?Yiterligare sparinvesteringar "som foreslds ingé i niitet ar 2030.

Sparsatsningar efter 2030

I Stomniitsstrategin framfors att férutom de sparsatsningar som bor genomforas fore ar 2030 sa bor
utredningar pabdrjas for att klara regionens langsiktiga kapacitet. Analyserna visar pa ett stort re-
sande med en ny vistlig tunnelbanekoppling dver Saltsjo- Malarsnittet i linje med Liljeholmen -
Fridhemsplan - Odenplan. En sadan linje skulle ocksd ha potential for forlingning bade sdderut
och norrut. Stockholm Nordost &r positiv till forslaget att utreda langsiktiga Iosningar for framtida
investeringar i sparsatsningar. En sparlosning for nordostsektorn behdver emellertid ingé i stomni-
tet langt fore 2030, men med hénsyn till en framtida koppling till en eventuell ny tunnelbanegren.

I analyserna visas att vid utbyggnad av en stlig forbindelse kan en samplanering bli aktuell med
en forgrening av Tvérbanan fran Sickla mot frihamnen och eventuellt vidare via Virtabanan eller
norrut mot Universitetet och Bergshamra. Inom idéstudien for Stockholm Nordost utgér Virtaba-
nan alternativ for férlingning av Roslagsbanan till Odenplan eller Centralen. Istudienvisas dvenatt
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planeringen for Vértabanan via Nya Hagastaden medfor att endast trafikering med enkelspar
kommer att bli mgjligt. Nordostkommunerna anser att Trafikforvaltningen tillsammans med
Stockholms stad méste sikra mojligheterna for framtida persontrafik pa Virtabanan med utrymme
for dubbelspar langs hela striickan. Persontrafik pa Virtabanan kan utgora ett bra komplement till
Roslagsbanan med mojlighet koppla till bade Frihamnen/Norra Djurgardsstaden - Albano - Nya
Hagastaden.

Foreslagna nya och justerade stombusslinjer som berdr Stockholm Nordost
Stockholm Nordost dr generellt positiv till férslagen till de nya stombusslinjer som beror nordost-
sektorn. Dessa kan dock inte ersitta en utbyggd regional kapacitetsstark sparburen kollektivtrafik
till sektorn utan maste ses som ett komplement till detta. For att busstomnétet ska kunna bli attrak-
tivt med hog turtéithet och utan stora forseningar sa édr framkomligheten pa gatu- och végnitet av-
gorande, frimst i de centrala delarna av regionen. Utformningen av bytespunkter &r ocksa viktiga
for att stidrka en attraktiv kollektivtrafikférsorjning med bra turtithet och snabba resor samt for att
underlitta byten mellan kollektivtrafikslag.Detta &r en forutsittning for att det ska vara realistiskt
med flera av de linjedragningar som féreslas.

Det bor avTrafikforvaltningens redovisning framga att linjedragningen &ver det planerade bebyg-
gelseomradet pa Galoppfiltet inom Taby kommun &r en generellt redovisad dragning. En struktur-
plan for Galoppfiltet finns framtagen och bér anvdndas av Trafikforvaltningen i de fortsatta detalj-
studierna for dessa linjer.

F: Norrtilje - Uppsala:Forslaget ér att den befintliga stombusslinjen 677 behallas i nuvarande ut-
formning med en lokal forlangning i Norrtélje till Solbacka.

G. Norrtilje -Solna - Stockholm C - Gustavsberg. Nordostkommunerna 4r positiva till
forslaget att Norrtiljes radiella stombuss 676 far en ny striackning efter Arninge via
Téby centrum - Solna - Stockholm C - Gustavsberg. Eftersom en dragning via Galopp-
féltet och Tédby centrum medfor langre restid sa anser Stockholm Nordost att det ocksd
dr en nodvindig forutsittning att trafikera med direktbussar till Ostra station under
hogtrafik. For att sékra stomtrafikens kvalité och framkomlighet kommer det att krdvas
hogre prioritet av kollektivtrafiken i gatunétet. Fér Norrtdlje kommun kan det innebéra
att bussens framkomlighet behdver prioriteras upp lings Stockholmsvégen och vid ut-
formningen av den nya bussterminalen i Norrtilje stad.

H. Barkaby - Upplands Viisby - Vallentuna - Arninge - Téby: En yttre tvarforbindelse
foreslas for att ansluta tva regionala stadskdrnor med ostkustbanans pendeltagstrafik,
och didrmed ocksé forbittra kopplingen till Arlanda och Uppsala. Stockholm Nordost
stodjer forslaget om att initialt inrédtta denna stombusslinje, men framhéller att linjen
endast kan ses som ett komplement till en utbyggnad av enavgrening av Roslagsbanan
till Arlanda.

L Vaxholm - Stockholm - Tyresd:Pa samma sitt som forNorrtilje och Varmdo foreslés i
stomnitsstrategin en genomgéaende radiell stombusslinje som minskar antalet byten.
Ocksa denna linje kopplas,efter angéring i Arninge, till Taby centrum via Solna -
Stockholm C - Tyres6. Stockholm Nordost vill dven héir framhéllavikten av att ocksé
trafikera med direktbussar,med effektiv och konkurrenskraftig restid, till Stockholms
centrala delarunder hogtrafik.

J. Tyreso C - Handen - Flemingsberg - Kungens kurva/Skérholmen - Villingby - Bar-
kaby - Sollentuna -Tciby centrum - Arninge: Med denna linje férbinds flera regionala
stadskdrnor genom en tvirférbindelse i strak med stort resande och viktiga mélpunk-
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ter.Linjen &r beroende av egen infrastruktur med bl. a. en linjedragning enligt Sparvig
syd och ett nytt strak pa strickan Sollentuna - Taby for att skapa en genare koppling.
Alternativt foreslas linjen trafikera via Norrortsleden, vilket enligt utredningen leder
till langre restid och forsdmrat resande.

Stockholm Nordost konstaterar att den forslagna strickan mellan Sollentuna - Téby-
delvis gér rakt genom Rinkebyskogen, ddr Danderyds kommun har ett pAgaende arbete
om att inrétta naturreservat. Nordostkommunerna anser att stomnétsstrategin pa ett tyd-
ligt sdtt behdver ta stéllning till om den tvdrsparvdg som anges i RUFS med tidsper-
spektivet 2030, dr aktuell i ett langre perspektiv eller pa vilka grunder denna avfirdas.

K. Villingby - Rinkeby - Kista - Bytespunkt Danderyd. Linjen ar en sammanslagning av nuvarande
linje 178 (Morby - Kista -Jakobsberg) och 179 (Villingby - Rinkeby - Kista - Sollentuna). Linjen
foreslas fa en visentligt genare dragning dn dagens, bland annat via en kollektivtrafikbro &ver
Edsviken mot Danderyd.

L. Ekeré - Brommaplan - Solna - Bytespunkt Danderyd. Ekerts stomlinje ligger kvar of6randrad,
forutom att andpunkten i Danderyd utgors av en utvecklad bytespunkt med béttre mojlighet tiliby-
tentill Roslagsbana, tunnelbana, stombussar och 6vrig busstrafik. Stockholm Nordost stodjer for-
slaget om en utveckling av funktionen Bytespunkt Danderyd vilken Stockholm Nordost bendmner
Knutpunkt Danderyd. Ocksa for denna linje behdver hinsyn tas till resultatet fran pdgéende at-
girdsvals- och idéstudie med hinsyn till eventuell tvdrbana eller ny tunnelbana via Solna.

Onskemal om linje 639 Stockholm - Rimbo - Hallstavik med koppling norrut mot Osthammar.
Stockholm Nordost anser att ocksé denna linje bor klassificeras som en stomlinje. Linjen forsorjer
tva kommundelscentra samt ett parlband av orter och byar med koppling norrut mot kommuncent-
rum i Osthammar.

Ovriga starka strék

Bland 6vriga starka strak som stomnitsstrategin inte anser ldmpliga for att inga i stomlinjenétet ut-
pekas kopplingen mellan Taby/Arninge och Kista via Sollentuna. Detta trots att det finns en stor
efterfraganav denna strickning. Stockholm Nordost anser att fragan behover belysas ytterligare da
straket ingar bland de utpekade objekten i RUFS 2010 och for att Taby kommun ska ges tydliga
planeringsforutséttningar.

Koppling till utvecklad kollektivtrafik till sjéss.

[ stomnitsstrategin anges att det utvecklade stomlinjendtet har en potential att utvecklas ytterligare
genom koppling till strategiska bytespunkter till sjoss. Stockholm Nordost har limnat yttrande om
komplettering av trafikf6érsorjningsprogrammet med kollektivtrafik pad vattenoch hénvisar till detta
avseende bl.a. strategiska bytespunkter. For nordostkommunerna &r en utvecklad pendlingstrafik
pa vatten ett intressant komplement till kollektivtrafik pa land. Det dr dérfor positivt att det fore-
slagna stomlinjenitet kan komma att justeras for att ansluta béttre till kollektivtrafiken till sjoss.

For Stockholm Nordost

Kjell Jansson
Kommunstyrelsens ordforande i Norrtilje
Ordférande i Stockholm Nordost 2013
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