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Dnr KS 2013/287 - 509 (2)

Remissvar — Framstillan om foriandrad trangselskatt i Stockholm (Fi
2013/2867)

Sammanfattning

For 2013 4rs Stockholmsforhandling har forhandlingspersoner fatt 1 uppdrag att bland annat se Sver
trangselskattens utformning mot bakgrund av en kraftig 6kning av trafiken i Stockholm. En
framstillan har 6versints till kommunen och ett gemensamt svar har tagits fram av Stockholm
Nordost, bilaga 1.

Beslutsforslag
Kommunstyrelsen beslutar

Godkinna remissvar frin Stockholm Nordost gillande framstallan om forindrad trangselskatt i
Stockholm.

Bakgrund
Stockholmsforhandlingen for 2013 behandlar en 6verenskommelse om utbyggnad av tunnelbanan,
okat bostadsbyggande och en 6vetsyn av nivéer av tringselskatt samt placering av betalstationet.

Undetlag till framstillan om trangselskatt dr rapporten Fordndrade tringselskatier ¢ Stockholm
framtagen av Trafikverket. Huvudsyftet med tringselskatt ar i detta uppdrag att oka
framkomligheten for vagttafiken. Tringselskatt kan ocksd bidra till att minska trafikens
miljspaverkan. Framstillan utgdr frin Finansdepartementets PM Forindringar av tringselskatten i
Stockholm med anledning av trafikleden Notta lanken och den nya stadsdelen Haga staden.
Trafikvetkets rapport redovisar tre scenarios:

A. Tidigarelagd tringselskatt pd Essingeleden.

B. Tidiagarelagd tringselskatt pd Essingeleden samt hojd skatteniva.

C. Tidigarelagd tringselskatt pd Essingeleden, hojd tringselskatt pi tingen och Essingeleden samt
trangselskatt pa Saltsj6-Malatsnittet.

Senatio C ger den hogsta samhillsekonomiska lonsamheten beraknad till drygt 900 miljoner kronor
per ar samtidigt som den ger storst skatteintikter. Intaktsokningarna berdknas till ca 630 miljoner
kronor per dr fran och med 2016.

Trangselskatt ska enligt foratbeten till lagen om tringselskatt anvindas till viginvesteringar i
Stockholmsregionen. I regeringens direktiv till Stockholmsférhandling bor aven vissa andra dtgarder
i Stockholms lans transportsystem fa stod av skatteintikterna som tillexempel utbyggnaden av
tunnelbanan.
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Forvaltningens slutsatser
Forvaltningen bedomer att Stockholm Nordost gemensamma yttrande uppfyller kommunens
intressen och 6nskemdl.

Tidigare beredning

KS 2013/220 — 509 Promemotia om forandring av trangselskatten 1 Stockholms lan med anledning
av trafikleden Norra lanken och den nya stadsdelen Hagastaden.

Kommunstyrelsen 2013-08-21 § 8:23.

Bilagor
1. Remissvar Stockholm Notdost Framstallan om f6rindrad tringselskatt i Stockholm, 2013-10-25.
2. Framstallan om forandrad tringselskatt, 2013-07-01.
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Framstéallan om férdndrad triangselskatt i Stockholm

Bakgrund

Finansdepartementet har sént ut remiss av "Framstéllan om fordndrad tréingselskatt
i Stockholm”. Remisstiden &r 2013-09-16 — 2013-11-15.

Remissen fran Finansdepartementet innchaller ett forslag till lagdndring géllande
trangselskatten i Stockholm. Forslaget bygger pd en framstéllan till regeringen fran
forhandlingspersonerna inom Stockholmsférhandlingen 2013. I framstillan foreslas
en lagdndring som innefattar tre forandringar av dagens tréingselskatt:

» tidigarelagd tréngselskatt p& Essingeleden,

¢ hojd trangselskatteniva pa befintligt snitt samt

e tringselskatt pa Saltsjo-Maélarsnittet i hogtrafik.

Forslaget dr att fordndringen genomfors fr.o.m. den 1 januari 2016.

[ regeringens direktiv till Stockholmsférhandlingen anges att forslag ska ldmnas till
finansiering av utbyggnad av tunnelbanan och eventuella anslutande atgérder i vig-
och jarnvagsstrukturen. Vidare anges att hjda och bredare intékter fran tréng-
selskatten, utéver vad som #r reserverat for Forbifart Stockholm m.m. kan anvin-
das for finansieringen. I remissen bedéms att en hdjd och breddad trangselskatt ar
en forutséttning for de infrastruktursatsningar som forhandlas inom ramen for
Stockholmsforhandlingen. Om ndgon av delarna i forslaget inte bedéms kunna ge-
nomforas okar behovet av finansiering fran ber6rda kommuner och Stockholms
lans landsting.

Denna skrivelse utgor ett gemensamt yttrande fran Stockholm Nordost.

Stockholm Nordost

Kommunledningskontoret

Téaby kommun

Stationsvagen 13

183 80 Taby Kommun www.stockholmnordost.se
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Yttrande fran Stockholm Nordost

Stockholm Nordost dr ett samarbete mellan de sex kommunerna Danderyd, Norr-
tilje, Tciby, Vallentuna, Vaxholm och Osterdker.

Sammanfattning

Stockholm Nordost stéller sig inte bakom den del av forslaget frdn Finansdeparte-
mentet som innebdr att inférandet av trangselskatt tidigarelidggs pa Essingeleden
fran och med den forsta januari 2016, dvs innan Forbifart Stockholm Sppnas.
Nordostkommunerna accepterar ddremot att tringselskattenivan hojs i befintligt
snitt i enlighet med f6rslaget. Detta under forutséttning att den hojda trangselskat-
ten innebér en i motsvarande grad 6kad investeringsnivd inom Stockholms l4n.

Nordostkommunernas principiella uppfattning dr att den kostnadsférdelningsmo-
dell och det finansieringsansvar som i dag rader f6r investeringar i infrastruktur
och som staten har ansvar for, 4ven ska gélla i fortsittningen. Tréngselskatterna &r
en finansiering fran Stockholmsregionen och ska inte ses som en del av den statliga
finansieringen.

[ avvaktan pa en utbyggnad av en regionalt kopplad sparburen kollektivtrafik till
och fran Stockholm Nordost, 4r de sex nordostkommunerna positiva till f6rdnd-
ringar som kan bidra till en smidigare trafiklosning och ddrmed en forbéttrad miljo.

Hojda och eventuellt utékade tringselskatter forstirker behovet av att framst den
sparburna kollektivtrafiken byggs ut kraftfullt ocksé inom nordostsektorn. Stock-
holm Nordost édr, forutom Nacka - Varmdd, den enda sektorn inom Stockholmsreg-
ionen som idag saknar en regionalt kopplad spartrafik. Hojda trangselskatter fran
och med 2016 medfor emellertid ocksa pa kort sikt ett ytterligare 6kat behov av ut-
byggd kapacitet och forbittrade tvarforbindelser inom kollektivtrafiken.

Synpunkter

Stockholm Nordost &r positiv till att trangselskatten kan bidra till att 6ka investe-
ringsutrymmet for infrastruktur inom Stockholms ldn, men anser att trafikstyrning
for béttre framkomlighet och miljé bor vara huvudsyftet. Det &r viktigt att intékter-
na fran trangselskatten fortsatter att gé till infrastrukturinvesteringar inom Stock-
holms l4n och att de da behandlas som regional medfinansiering, vilket slogs fast i
Stockholmsdverenskommelsen fran 2009. Nordostkommunerna anser att ansvaret
for trangselskattens utformning bor delegeras till kommunerna inom Stockholms
lan.

Stockholm Nordost
Kommunledningskontoret
Taby kommun
Stationsvégen 13

183 80 Taby Kommun

www.stockholmnordost.se
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Nordostkommunernas principiella uppfattning #r att den kostnadsférdelningsmo-
dell och det finansieringsansvar som i dag rader for investeringar i infrastruktur och
som staten har ansvar for, dven ska gilla i fortséttningen . Tréngselskatterna dr en
finansiering fran Stockholmsregionen och ska inte ses som en del av den statliga
finansieringen.

Hojda och eventuellt ut6kade trangselskatter forstédrker behovet av att kollektivtra-
fiken byggs ut kraftfullt ocksa inom nordostsektorn inom Stockholms ldn. Stock-
holm Nordost 4r, férutom Nacka - Varmdo, den enda sektorn inom Stockholmsreg-
ionen som idag saknar en regionalt kopplad spartrafik. For att klara nordostsektorns
ataganden vad giller ca 42 000 nya bostéder krdvs en forldngning av Roslagsbanan
till Arlanda och en regionalt kopplad, kapacitetsstark spartrafik till/frdn sektorn.

[ avvaktan pa en utbyggnad av en regionalt kopplad sparburen kollektivtrafik till
och fran Stockholm Nordost, 4r de sex nordostkommunerna positiva till forénd-
ringar som kan bidra till en smidigare trafiklosning och ddrmed en forbattrad miljo.

Hojd trangselskatt fran januari 2016

Att hoja tringselskatten i befintligt snitt med ca 50 procent under hégtrafikperioden
2016, efter 10 ar med samma belopp, kommer paverka vigtrafikanterna inom ldnet

negativt med okad taxeringsborda. Stockholms ldns invénare och néringsliv bér re-

dan idag ett tungt ansvar via skatt till stat, landsting, kommun och trangselskatt for

att bidra till 6kad framkomlighet i regionen. 2009 ars Stockholmsdverenskommelse
fastslar emellertid att tringselskatten ska indexupprédknas. Sa har inte skett och den

storre hojning som nu foreslas av befintliga trangselskatter kan dérfor forefalla rim-
ligt och antas ha en béttre effekt mot tréngseln och miljéproblem béde inom Stock-

holms stad och pa infarter som E18 genom Danderyd och Taby.

Hojda och eventuellt breddade trangselskatter fr. o m. 2016 medf6r emellertid
ocksa pa kort sikt ett ytterligare 6kat behov av utbyggd kapacitet och forbéttrade
tvirforbindelser inom kollektivtrafiken. Stockholm Nordost anser ddrmed att det &r
angeléget att tidplanen for de beslutade forbéttringarna av Roslagsbanan hélls sa att
den beslutade kapacitetsforstidrkningen dr genomford till &r 2018. Detta for att klara
kapaciteten for de ndrmaste arens befolkningstillvéxt och f6r den 6kade efterfrdgan
pa grund av okad tringselskatt frimst under hogtratik.

Trangselskatt vid Saltsjo-Malarsnittet i hogtrafik

Forslaget om en triangselskatt vid Saltsjo-Milarsnittet dr svart att bedoma och berdr
i forsta hand invanare och néringsliv inom Stockholms kommun. Stockholm
Nordost avstar ddrmed fran att uttala ndgon synpunkt kring denna del av forslaget.

www.stockholmnordost.se
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Tidigarelagd trangselskatt pa Essingeleden

Trangselskatt pa Essingeleden ingar i 2009 ars Stockholmsoverenskommelse, dock
forst ndr Forbifart Stockholm dppnar efter 2021. Undantaget for Essingeleden fram
till dess att Forbifart Stockholm Sppnar grundar sig i en &nskan att upprétthalla
mojligheten att passera mellan ldnshalvorna utan att betala tringselskatt. Ett tidi-
gare inférande av tringselskatt pa Essingeleden befarades redan i den géllande
overenskommelsen fran 2009 dela regionens bostads- och arbetsmarknaden med
konsekvenser f6r den ekonomiska tillvéxten.

Sedan Stockholmséverenskommelsen har befolkningskningen i Stockholms ldn
varit snabbare &dn prognoserna, vilket bl.a. visar sig i den 6kade tréngseln péd Es-
singeleden. Ledens strategiska funktion i viigsystemet innebdr, enligt beskrivningen
i framstéllan om fordndrad tringselskatt, att kder sprider sig till andra delar av reg-
ionens vignit. Kostnaden for resenidrerna av koer och osikra restider anges i re-
missen vara generellt sett hdgre én kostnaden av en trangselskatt pd Essingeleden.

Stockholm Nordost stéller sig dérfor inte bakom den del av forslaget frén Finans-
departementet som innebdr att inforandet av trangselskatt tidigareldggs pé Essinge-
leden fran och med den forsta januari 2016. Detta eftersom problemet kvarstar med
att tringselskatter pa Essingeleden skulle medfora att det saknas andra avgiftsfria
alternativ for att passera Stockholm i nord-sydlig riktning, innan forbifart Stock-
holm 6ppnar. Den trafik som férdas pa Essingeleden har ocksa svart att byta till al-
ternativa firdsatt som kollektivtrafik. Det bor ocksa beaktas att det finns en risk for
en dverflyttning av végtrafiken till andra tvarforbindelser inom vignétet som vig
274 dver Vaxholm, Rind6 och Virmds.

For Stockholm Nordost

Kjell Jansson
Kommunstyrelsens ordférande i Norrtilje
Ordférande i1 Stockholm Nordost 2013

Stockholm Nordost

Kommunledningskontoret

Taby kommun

Stationsvagen 13
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FRAMSTALLAN OM FORANDRAD TRANGSELSKATT
2013-07-01

Sammanfattning:

Forhandlingspersonerna i 2013 irs Stockholmsforhandling har i uppdrag att se ver tringselskattens
utformning mot bakgrund av en kraftig 6kning av trafiken i Stockholm. I denna framstéllan freslar
fsrhandlingspersonerna flera forindringar av det nuvarande tréngselskattesystemet (se bilaga 1). De
foreslagna forindringarna medfér en effektiv trafikstyrning, ger betydande samhéllsekonomisk vinst
samtidigt som den bidrar till en forbéttrad lokal miljé i Stockholmsregionen och en 6kad andel
resande med kollektivtrafik. De skatteintikter som uppkommer till f61jd av fordndringarna kommer
att kunna anvindas for att delfinansiera atgirder i Stockholms lidns transportsystem, exempelvis st6d
till utbyggnad av tunnelbanan, vilket ocks bidrar till en férbattrad kollektivtrafik.

Bakgrund till Sversynen av trangselskatter

I regeringens direktiv till Stockholmsférhandlingen (Dir. 2013:22) slés fast att hojda och bredare
intikter frin tringselskatten utdver det som ir reserverat for Forbifart Stockholm m.m. kan anvidndas
for finansiering av andra tgéirder i Stockholms lins transportsystem. (Okade tringselskatteintakter
kan siledes bidra till en del av finansieringen av en utbyggnad av tunnelbanan men samtidigt ha en
trafikstyrande effekt till gagn for hela regionen

Enligt direktivet ser regeringen ett behov av en dversyn av tringselskattens utformning mot bakgrund
av en vintad kraftig 6kning av trafiken i Stockholm och av att ett antal &tgdrder som fér stor pdverkan
pa trafiksystemet firdigstills under kommande 4r. Niv3erna f6r tréngselskatt bor utformas och
betalningsportalerna placeras s& att de bidrar till s& hog effektivitet i viigsystemet som mojligt.

Trafikverket har i uppdrag att bisti forhandlingspersonerna med underlag om foréndring av
tringselskatten. Som ett led i detta arbete har Trafikverket pd uppdrag av férhandlingspersonerna
tagit fram en rapport tillsammans med stod av experter frn Centrum for Transportstudier (CTS) vid
KTH. Utgéngspunkten i uppdraget frin forhandlingspersonerna har varit att tringselskatten ar en
styrande skatt med huvudsyftet att 5ka framkomligheten for végtrafiken. Dérutover kan
trangselskatten ocksd bidra till att minska trafikens miljopéverkan. Analysresultat och slutsatser i
rapporten har diskuterats i en arbetsgrupp.

Rapporten har anvints som underlag for forslagen i denna framstéllan av 2013 drs
Stockholmsforhandling.
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Det nuvarande trangselskattesystemet

Tringselskattesystemet infordes permanent frén och med augusti 2007 och ir utformat som en ring
runt innerstaden. Passager genom betalstationerna kostar 20 kronor under rusningstiderna och 10
kronor under mellantrafiken. Det maximala beloppet som tas ut per dag ir 60 kronor och det ir
forhéllandevis f4 passager som berrs av det maximala beloppet per dag. Avgifterna har inte justerats
sedan 2007. Realt sett har dirfor avgiftsnivderna sjunkit. Erfarenheterna frn inférandet av en
trdngselskatt visar att resorna Gver avgiftssnittet minskat med ca 20 procent.

Intékterna frin det nuvarande tringselskattesystemet skall finansiera Forbifart Stockholm samt
ytterligare ett tjugotal mindre objekt i Stockholm. Finansieringen baseras pé att triingselskatten
justeras upp i takt med inflationen och att Essingeleden beskattas nir Forbifart Stockholm dppnas i
enlighet med Stockholmsdverenskommelsen frin 2008.

Samhdllsekonomiska utgdngspunkter

En betydande andel av Sveriges tillviixt sker i Stockholmsregionen som spelar en mycket viktig roll for
hela landet. De senaste 4ren har befolkningen 6kat med cirka 35 000 personer &rligen och de
kommande 20 &ren forvintas Stockholmsregionen vixa med ytterligare en halv miljon ménniskor.
Detta tar sig ett tydligt uttryck i trafiksystemet med stora kéer i viigtrafiken samt tringsel och
storningar i kollektivirafiken. Med den forvintade befolkningstillvixten kommer problemen att
forvirras ytterligare.

Tringselskatten ger ett effektivare nyttjande av trafiksystemet genom att en del reseniirer och
transportorer véljer andra transportmedel, restidpunkter eller rutter for sin resa. Detta bidrar ocksé
till att utsldppen av partiklar minskar och till att buller dimpas. Ritt utformad ger tringselskatten en
samhdllsekonomisk vinst d& de som viljer att betala skatten fir kortare restider, dd miljopéverkan
minskar samt att skatten ger nettointékter. Dessutom démpas behovet av ytterligare investeringar i
vagsystemet.

Enligt 2013 &rs Stockholmsforhandling ar syftet med tringselskatten att hantera triingselproblem i
vigtrafiken och den #r inte primért en finansieringskilla. Om skatten sitts for hogt blir de negativa
effekterna storre &n vinsterna med tringselskatten som d4 inte blir samhillsekonomiskt 16nsam. Om
utformningen av tringselskatten diremot justeras och avgiftsnivierna hojs for att motverka de
férvintade 6kningarna i trafiken kan dock tillkommande intikter bli ett komplement for att
exempelvis finansiera utbygganden av tunnelbanan. Genom en forbittrad kollektivtrafik kan
kapaciteten stirkas for att hantera tillstrémmande resenérer som p4 grund av triingselskatten dndrar i
stéllet viljer att dka kollektivt.

Férslag om forandringar av tringselskatten i Stockholm
2013 4rs Stockholmfbrhandling utgdr i denna framstillan fran att lagstiftningen foriindras i enlighet

med den PM som tagits fram pd Finansdepartementet (Fi2012/3828 Forindringar av tringselskatten i
Stockholm med anledning av trafikleden Norra linken och den nya stadsdelen Hagastaden).

Trafikverkets underlagsrapport till 2013 &rs Stockholmsforhandling redovisar tre scenarier for hur
tringselskatten kan forindras:

Scenario A. Tidigarelagd tringselskatt p& Essingeleden

Scenario B. Tidigarelagd skatt pd Essingeleden samt hgjd triingselskattenivi

Scenario C. Tidigarelagd skatt p& Essingeleden, hojd tringselskatt pd ringen och Essingeleden samt
trangselskatt pd Saltsj¢-Mélarsnittet.
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Samtliga scenarier ger enligt rapporten positiva samhillsekonomiska effekter och dkade
tringselskatteintikter. Scenario C har dock den klart hégsta samhéllsekonomiska 16nsamheten
samtidigt som den ger storst skatteintékter.

Mot bakgrund av uppdraget om tringselskattens utformning i regeringens direktiv till
Stockholmsférhandlingen foreslir 2013 ars Stockholmsférhandling att (se bilaga 1 for de exakta
forslagen som i princip verensstimmer med scenario C i underlagsrapporten):

- Triingselskatt infors pa Essingeleden 1/1 2016 med en maxnivé pd 30 kronor, vilket dr en
tidigareldggning av inforandet av skatten frin 2022. Vid 6ppnandet av Férbifarten 2022 siinks skatten
pi Essingeleden till 20 kronor for att undvika ett underutnyttjande av Essingeleden.

« Maxniv&n p den befintliga innerstadsringen hdjs frén 20 till 30 kronor 1/1 2016. Under
mellantrafikperioden foreslis skatten ligga kvar pd 10 kronor d4 tringseln under denna period ar
ringa.

» Tringselskatt infors p Saltsjo-Mélarsnittet 1/1 2016, dvs. gransen mellan norra och sédra
Stockholm. Maxniv&n foreslds bli 15 kronor. De platser som skattebeliiggs r de broar i innerstaden
som korsar Saltsjo-Mailarsnittet, dvs, Visterbron, Centralbron och Slussen, samt vid Fredhall.
Triingselskatt p Saltsjo-Malarsnittet forutsitter att skatt dven tas ut pd Essingeleden eftersom det
annars finns risk for att Essingeleden skulle anvéindas éven for lokala innerstadsresor.,

« Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil skall higst uppgi till 9o kronor mot idag 60
kronor. Eftersom det #r relativt f§ som nir denna grins anses 9o kronor som en rimlig nivé fér det
maximala skatteuttaget.

«For att behilla skattens formAaga att begrinsa trangsel behéver skattebeloppen kontinuerligt justeras.
For tringselskatten i Stockholm giller dessutom att inkomsterna dven ska anvéindas for att finansiera
vissa investeringar i transportinfrastruktur. Skatten bor dock forst och framst begrénsa tringseln och
darfor krivs det en samlad bedomning och aktiva politiska justeringar av skattesatserna for att uppnd
onskvird styrning. Tringselskatten bor dérfor inte knytas till nigot enskilt index. En hojning av
skatten foreslas ske efter en helhetsbedémning av tringselsituationen och de intdktskrav som 4r
avtalsbundna. Tringselskatten ses limpligen Gver dtminstone vart fjérde r.

2013 4rs Stockholmsférhandling har ocksd dvervigt om nivierna pa samtliga snitt skulle kunna hojas
med ytterligare 5 kronor utéver de foreslagna nivderna i bilaga 1. Resultaten av en sidan hojning ar
dock inte entydigt positiva varfor nivierna pd 30 kronor (Essingeleden och Innerstadsringen)
respektive 15 kronor (Saltsjé-Milarsnittet) utgér maxnivan i forslaget i framstéllan. Framover bér det
overvigas om hogre nivder dr rimliga men detta bor goras forsta efter att man med sikerhet vet
effekterna av forslagen i bilaga 1, dvs. en tid efter att det nya systemet har tritt i kraft.

Dirutbver innehaller underlagsrapporten ocksi ett antal varianter for uttag av tringselskatt. En del av
dessa varianter har en god samhillsekonomisk effekt. Det finns dock fordelar med en enhetlighet i
systemet samtidigt som det kan finnas skil att avvakta effekterna av de nu féreslagna forindringarna
innan ytterligare forandringar av tringselskattesystemet prévas.

Effekter av de féreslagna férandringarna

Den samhillsekonomiska nyttan med en justering av tringselskatten enligt forslaget beraknas uppgd
till drygt 900 miljoner kronor per &r, vilket inkluderar en betydande dkning av trafikantnyttan (drygt
200 miljoner kronor per &r). Under perioden fram till 2020 kommer trafiksystemet ocksd att storas av
stora ombyggnader, exempelvis Slussenprojektet. Under den perioden &r nyttan av tringselskatten
storre dn vad berdkningarna visar.
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Den samhéllsekonomiska nyttan av forslaget kan ocks3 illustreras genom att kder och restider minskar
i betydande omfattning. Under formiddagens maxtimme minskar exempelvis trafiken pi Essingeleden
med ca 14 procent jamfort med utgdngsléget. Restiderna pé ett antal viktiga leder minskar med upp till
som mest g minuter per resa, vilket innebér en tidsvinst p4 som mest 18 minuter per dag. Néir kéerna
pa Essingeleden minskar forbattras dven restiderna for trafik som inte anvinder Essingeleden
eftersom kderna pd det centrala vignitet paverkar en stor det centrala vignitet,

Inforandet av en skatt pd Saltsjo-Mélarsnittet ger bittre méjligheter att styra trafiken for att minska
kder och forbittra miljon. En tringselskatt pd Saltsjo-Milarsnittet paverkar framforallt tringseln i
innerstaden. Den minskade tringseln och Skade robustheten i systemet dkar tillgingligheten for
néringslivets transporter och andra med héga tidsvéirden.

Framkomligheten for bussar och nyttotrafik forbéttras i och med de foreslagna forindringarna, vilket
gynnar kollektivtrafiken. Effekterna blir storst i trafiken till och frin innerstaden dar
kollektivtrafikandelen Gkar med 1,5 procent. Det sammantagna trafikarbetet minskar med ca 1 procent
i Stockholms ldn och med 2 procent i innerstaden, vilket sammantaget ger ett betydande bidrag till en
bittre lokal milj6 i Stockholmsregionen.

Diskonterat till 2012 &rs prisniva uppgér de framtida skatteintikterna till foljd av
tringselskatteférindringarna till forsiktigt riknat mellan ca 5,9 och 7,7 miljarder kronor beroende pa
diskonteringsperiod. Som grund fér berdkningen har anviints en real diskonteringsrinta pi 3,5
procent som tar hansyn till osikerheter i forutsattningarna for beridkningarna.

Inférandet av en skatt pa genomfartsled

I regeringens proposition Inforande av tréngselskatt i Goteborg anfors att det kan finnas skl for att
skattebelégga genomfartsleder om detta leder till minskad tringsel och dirmed kar framkomligheten
pd genomfartsleden. Det anfors ocksd att det ska finnas en rimlig balans mellan den kostnad som
uppstar for genomfartstrafiken till foljd av skatteuttaget och den nytta som dessa trafikanter fir i form
av béttre framkomlighet och férbittrad infrastruktur.

2013 &rs Stockholmsférhandling anser att inférandet av en skatt pa Essingeleden leder till en
betydande minskning av tringseln bade pé Essingeleden och i omgivande viignit. Den stérsta delen av
genomfartstrafiken fir ocksd en 6kad nytta dven om hénsyn tas till vad de betalar i tringselskatt. Det
ar darfor mojligt att skattebeliigga Essingeleden.

Offentligfinansiella effekter av férslagen om dndrade tringselskatter

De offentliga finansiella berdkningarna utgér frén 2013 4rs prisnivi. Forslaget om att trangselskatt
skall inféras pa Essingeleden beriiknas, utifrdn underlag frin Trafikverket, 6ka intikterna i
tringselskattesystemet med 308 miljoner kronor &r 2016, forslaget om att hoja avgifterna pa
innerstadsringen beriknas héja intiikterna med 138 miljoner kronor &r 2016 och forslaget om att
inféra en skatt pd Saltsjo-Mailarsnittet berdknas hoja intdkterna med 186 miljoner kronor &r 2016.
Sammantaget uppgdr ddrmed intidktstkningarna till ca 630 miljoner kronor per 4r frin och med 2016.

Forslaget innebar att nio nya betalstationer behéver sittas upp. Baserat p& erfarenheterna frin
uppférandet av betalstationer i Goteborg beriknas investeringskostnaden av Trafikverket uppga till ca
50 miljoner kronor. De arliga kapitalkostnaderna till f6ljd av dessa investeringar bedoms bli ca 5
miljoner kronor.

System och administrationskostnaderna for tringselskattesystemet paverkas marginellt av de
foreslagna foréndringarna. Sammantaget bedéms driftskostnaderna 6ka med ca 12 miljoner per 4r
frin och med 2106. Overskott fran tringselskatt i Stockholm ska finansiera vissa infrastrukturprojekt i
Stockholmsregionen.
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Forslaget bedoms inte medféra nigra merkostnader eller nigot merarbete for Transportstyrelsen,
Skatteverket och de allménna forvaliningsdomstolarna.

Trafikarbetet kommer enligt Trafikverkets underlagsrapport att minska négot till foljd av de
foreslagna forslagen. P4 1dng sikt kan detta innebéra dels ett ndgot mindre behov av
investerings&tgirder dels ndgot ldgre drift- och underhdllskostnader i vigsystemet i
Stockholmsregionen. 2013 &rs Stockholmsforhandling har inte kvantifierat dessa effekter,

Anvandning av intdkterna

Intidkterna frén tringselskatten ska enligt uttalanden i forarbetena till lagen om tréngselskatt
anvindas till viginvesteringar i Stockholmsregionen. En stor andel av intékterna frin det nuvarande
tringselskattesystemet kommer att anviindas for finansieringen av Forbifart Stockholm.

I regeringens direktiv till Stockholmsforhandlingen slds fast att héjda och bredare intakter frin
tringselskatten kan anvindas for finansiering av andra &tgérder i Stockholms léns transportsystem.
Mot denna bakgrund anser 2013 4rs Stockholmsférhandling att de Skade intékterna till foljd av
forslaget i bilaga 1, efter avdrag for system- och administrationskostnader, bor anvindas for att
delfinansiera vissa andra atgirder i Stockholms lins transportsystem, exempelvis st6d till
utbyggnaden av tunnelbanan, vilket ocks8 bidrar till en forbéttrad kollektivtrafik.

Av direktiven framgér vidare att i den utstrickning férhandlingspersonens forslag p sikt ar
finansierade med alternativ finansiering, kan ldnefinansiering i Riksgildskontoret (RGK) vara majlig,
vilket ér en viktig del 1 att fa till stdnd en tidig byggstart. 2013 &rs Stockholmsforhandling avser att
dterkomma med forslag om ldneramar nir forhandlingarna ar klara

HG Wessberg Catharina Hdkansson Bohman
Forhandlingsperson Bitrddande férhandlingsperson
Bifogas

Underlagsrapport frin Trafikverket: Fordndrade tringselskatter i Stockholm.
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Bilaga 1

1. Karta som visar dels var de nya skattebelagda portalstationerna skall placeras, dels placeringarna
av de skattebelagda portalstationerna i den existerande innerstadsringen (réda ringar). Gréna
ringar avser nya betalstationer for uttag av tréingselskatt p& Essingeleden. Gula ringar avser
placeringen for uttag dver Saltsjo-Malarsnittet.

g '.- e
'-1.'- : .!',_.rltf-rm_;
w:-'-"' !'.'1'- \j




2013 ARS

STOCKHOLMS
FORHANDLING

2. Tringselskatt skall betalas under vardagar utom lérdagar under fljande tider och med féljande
belopp vid passage av en sidan betalstation som dr markerad pd kartan. Dag fore helgdag och
under juli manad skall dock ingen skatt tas ut. Tidpunkten for passagen skall bestimmas av
timmen och den pabdrjade minuten.

Tider Skattebelopp Skattebelopp Skattebelopp
klockan kronor kronor kronor
Innerstadsringen Essingeleden Saltsjo-Mélarsnittet

6.30-6.59 15 15 5

7.00-7.29 22 22 10

7.30-8.29 30 30 15

8.30-8.59 22 22 10

9.00-9.29 15 15 g

9.30-14.59 10 10 5]
15.00-15.29 15 15 5
15.30-15.59 23 22 10
16.00-17.29 30 30 15
17.30-17.59 22 22 10
18.00-18.249 15 i5 5

3. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil skall hégst uppgd till 9o kronor.
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Bilaga 2:

Underlagsrapport fran Trafikverket: Fordndrade tringselskatter i Stockholm




