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1. Godkinna kommunens strategi for planering av infartspatketingat.

2. Ge Samhillsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att under viren 2014 genomfort en djupare
utredning av nyttoeffekter pa framtida mojliga infartsparkeringar som forvaltningen valt ska
utredas vidare.

Sammanfattning

Sambhillsbyggnadsforvaltningen har pa uppdrag av divarande Samhallsbyggnadsnimnden
genomfort en utredning om infartsparkering och den forvintade nyttan. Resultatet ar en
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Strategi for infartsparkeringar

Sammanfattning

Samhillsbyggnadsforvaltningen har pa uppdrag av divarande Samhillsbyggnadsnimnden genomfért en
utredning om infartsparkering och den férvintade nyttan. Resultatet ir en kommunal strategi for planeting av
infartsparketingar.

Beslutsforslag

Kommunstyrelsens beslut

1. Godkiinna kommunens strategi for planering av infartsparkeringar.

2. Ge samhallsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att under viren 2014 genomféra en djupate utredning av
nyttoeffekter pa framtida mojliga infartsparkeringar som foevaltningen valt ska utredas vidare.

Bakgrund
Samhillsbyggnadsforvaltningen fick den 23 mars 2011 i uppdrag av Samhallsbyggnadsnimnden att identifiera
behov av, méjlig placering samt forvintad nytta av nya infartspatkeringar.

Forvaltningens slutsatser

1. Infartsparkeringar ska finnas dir det finns mojlighet att 6ka andelen kollektivtrafikresande, men samtidigt
inte minska andelen giende och cyklande.

2. Infartsparkeringar ska placeras dir de bidrar till en bra reskedja och bor i stérsta mojliga man kunna
samlokaliseras med naturliga malpunkter sdsom skola och handel.

3. Syftet med infartsparkeringar dr dven att avlasta centrumomeddet och bidra till ett effektivt nyttjande av
befintlig infrastruktur.

For Osterikers kommun innebir detta att infartsparketingar med hog kvalitet vad avser cykel men ven bil
bér finnas vid Roslagsbanans hillplatser. Det finns parkering vid Osterskir (20), Tuna gard (16), Akersberga
station (85+20+137), Akers Rund (4) och Rydbo (35). Cykelparkeringar finns vid Roslagsbanans héllplatser,
kvalitén dr for de flesta hog. Cykelparkering finns dven vid nigra av de storre busshillplatserna med
regionbuss. Behovet av hégkvalitativ cykelparkering vid de stora hillplatserna bedéms vara stort.

Det pigir dven ett projekt tillsammans med Trafikforvaltningen for ca 50 nya infartsparkeringsplatser {61 bil
vid Akers Runé station. I det kommande planatbetet f6r Tl ir det naturligt att se dver mojligheten att
anligga en infartsparkering f6r cykel och bil i anslutning wll T3ljo station.
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I 6vrigt bedoms inte att tillgdngen pé infartsparkeringar ska utdkas i nuliget dé det finns tendenser att det
pAverkar resvanan till att minska andelen ging- och cykeltrafikanter till stationen och Gkat biltrafiken i
omriden som inte dr planerade for 6kad biltrafik. I den pigiende centrumutredningen utreds 4ven en
attraktiv bytespunkt och f6rindring av infartsparkeringarna.

Den storsta utvecklingspotentialen ser forvaltningen i att samordna infartsparkering med malpunkter utmed
kommunens starka busstrak. De befintliga infartsparkeringarna finns vid Kulla vagskal (ombyggnation pagir,
ca 100 platser nir Firdigt), Ljusterd Firjeldge (20), Roslagskulla vigskal (30), Sandkilsvigen (55), Akerstorp
Trevebovigen, bakom ICA (36), Bergsattravigen (20), Luffarbacken (48) och Bergavigen (55). Luffarbackens
framtida anvindning utreds inom projektet f6r Séraskolan.

Framtida mojliga lokaliseringar som f{rvaltningen valt att utreda vidare r Murkelviigen, Sjokarbyskolan,
Solskiftesviigen, Batstorp, Ossebyvigen, Korsgirdesvigen, Isattravigen samt vag 276 vid Osterdkers
golfklubb.

I det fortsatta arbetet tas hinsyn till risken att 8ka biltrafiken genom attraktiva infartsparkeringar. Forvintad
nytta av nya infartsparkeringar ar direkt beroende av vilka som nyttjar den. Nyttjas den av petsoner som
tidigare akt kollektivt lingre stracka, eller gitt eller cyklat s blir nyttoeffekten negativ. Anvands
infartsparkeringen av personer som tidigare akt bil langre stricka och nu byter till kollektiva fardmedel si blir
nyttoeffekten positiv. For att dndra resmonster krivs dock oftast fler insatser dn attraktiva bytespunkter men
det kan vara en av forutsittningarna f6r att andra resmonster.

For de mojliga lokaliseringar som forvaltningen valt att utreda vidare ar de formella forutsittningatna
varierande. D4 lokaliseringarna framst finns inom detaljplanerat omréde och dit sillan som allmin plats med
parkeringsindamdl eller kvartersmark som tilliter parkeringsindamal. Detta kan medfora krav pd ny
detaljplan eller att lov s6ks f6r avvikelserna frén plan.

[Kommunens fortsatta arbete bér inriktas mot att genomfora resvaneundersokningar {6t att fi kunskap om
invanarnas val av transportmedel och resvigar. En resvaneundersokning genomfors £6r Svrigt under hosten
2013. I samarbete med Trafikforvaltningen och entreprendren bor en anpassning av kollektivtrafikens
turtithet och linjedragning efterstrivas i enlighet med invanarnas angivna behov. For att yttetligare forbittea
attraktiviteten av kollektivtrafiken bér kvaliteten pé cykelparkeringar och hillplatser hojas. Vidare bor en
kommunikationsstrategi utarbetas for att sprida informationen till. medborgarna pi ett effektivt satt.

Bilagor
1. “Parkeringsutredning Osteraker” 2012-10-22

L2 — e Crof

Anna Anderman Henrik Cederlund
Vig- och trafikchef Trafikingenjor
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1 Bakgrund och mal

WSP har fatt uppdraget att vara konsultstéd vid utredning av strategi for
parkeringsplanering, sérskilt infartsparkering. Uppdraget innefattar utredning av
behovet samt att ta fram principlosningar med en méjlig strategi for att skapa hallbart
resande i [inje med kommunens klimatstrategi. Utredningen omfattar dels en
behovsbeddmning av parkeringssituationen, men dven strategier for hur
parkeringsplatser hanteras i framtiden. Utredningen ska belysa attraktiva bytespunkter
for cykelparkering samt peka p& mdjliga platser for bittre nyttjande av infartsparkering
med bil, i férsta hand kopplat till Roslagsbanans stationer inom kommunen men dven
till de busslinjer som kopplar an mot Stockholm (Humlegarden samt Danderyd).

De Transportpolitiska malen ligger till grund for trafikstrategier och trafikmal i
kommunerna skall formuleras och arbeta efter.

1.1  Transportpolitisk malstruktur i sammandrag

'De transportpolitiska malen visar de politiskt prioriterade omradena inom den statliga
transportpolitiken.

Det dvergripande maélet for transportpolitiken gar ut pé att sikerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar transportforsorjning for
medborgarna och ndringslivet i hela landet. Under det &vergripande malet har
regeringen satt upp ett funk-tionsméal samt ett hiinsynsmal. Funktionsmalet handlar om
resans eller transportens tillgdnglighet och hinsynsmalet berdr sdkerhet, miljé och
hilsa, det vill sédga viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem méste ta hinsyn
till.

For att forenkla ytterligare har regeringen pekat ut de viktigaste prioriteringarna genom
sa kallade mélpreciseringar.

Preciseringar till funktionsmalet:

= Medborgarnas resor forbittras genom dkad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

* Kvaliteten for néringslivets transporter forbéttras och stérker den internatio-
nella konkurrenskraften.

» Tillgéngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander.

« Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jamstéllt samhille.

« Transportsystemet utformas sé att det dr anvéndbart for personer med
funktionsnedséttning,

= Barns mgjligheter att sjdlva pa ett sékert sétt anvénda transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, okar.

* Forutsittningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel forbittras.

"klla: http://www.regeringen.se/sb/d/11771/a/122569
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Preciseringar till hiinsynsmalet:

= Antalet omkomna inom végtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

¢ Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortldpande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

» Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jdrnvégstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlépande.

3

= Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet "Begrénsad klimatpaverkan’
nds genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet
beroende av fossila brénslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila brénslen.

* Transportsektorn bidrar till att Svriga miljokvalitetsmal nds och till minskad
ohilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmdl dér transportsystemets
utveckling &r av stor betydelse for méjligheterna att n& uppsatta mal.

1.2 Osterakers kommuns trafikmal

Utifrén regeringens transportpolitiska mal, har Osterakers kommun skrivit foljande
generella trafikmal: I Osteraker ska du kunna firdas sikert pa gator och vigar med bil,
buss, cykel eller till fots. Osterdkers kommun arbetar for att trafikmiljon ska vara trygg
och siker. Det innebér bland annat att vi arbetar for att alla trafikantgrupper ska ha en
god tillgdnglighet och framkomlighet, bygger fler cykelvdgar och forbéttrar var
belysning. Vi ansvarar dven for drift och underhdll av kommunens gator, parker och
torg. Kommunens trafikmal ligger helt i linje med regeringen transportpolitiska mal.

Kommunfullmaktige i Osteraker beslutade 13 december 2010 att anta Trafikplan 2010
for Osterdkers kommun.

Det 6vergripande mélet med trafikplan 2010 &r att skapa forutséttningar for en attraktiv
och hallbar stadsutveckling. Det samhélle vi vill skapa ska vi med stolthet kunna limna
over till véra barn.

Féljande har angetts som delmél i trafikplanearbetet:

s Trafikens klimatp&verkan skall fortlopande minskas.

s Trafikens negativa pdverkan pa ndrmiljon i form av avgasutsldpp, partiklar
(frdn bl a asfalt) och buller skall fortlépande minskas.

= Tillgingligheten till olika mal inom kommunen skall forbattras for samtliga
trafikslag (gng-, cykel-, kollektiv och fordonstrafik) och for alla trafikanter
(4ven for de som har ndgon typ av funktionsnedséttning).

s Osterdkers kvaliteter i stadsbild och landskapsbild skall tas tillvara, géras
tillgangliga och utvecklas.

e Trafiksdkerheten skall forbattras. Nollvisionen géller, dvs. inga ddade eller
svért skadade i trafiken.

Liksom kommunens trafikmal ligger kommunens trafikplan i linje med regeringens
transportpolitiska mal.
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1.2.1 Malet med strategin fér infartsparkering

Malet med strategin for infartsparkering &r: ||' ¥ P :

* Minska bilanvéndandet. < oARK 'i_ 5
* Fridmja gang och cykel. e/ ||'IF.¢1|“s

{ .
Strategin skall leda till att: - , i

s  Fler viljer att ka kollektivtrafik i stéllet
for att &ka egen bil.

o Fler viljer att ga eller cykla till
kollektivtrafiken i stéllet for att dka
egen bil.

Figur 1.1. Infartsparkering

2 Uppdragets uppldgg

= Vad finns det skrivet om infartsparkering?

= Vilka saker péverkar resendrerna vid val av fardmedel?

» Hur ser sambanden ut mellan infartsparkeringens utformning och lige med
andelen infartsparkerare?

I denna utredning kommer det inte gdras ndgra modellkérningar eller
resvaneundersdkningar, da det inte ingér i uppdraget.

Utifrén andra studier och lokala forutsittningar, kommer en strategi foreslas for att fa
fler att vilja att cykla/ga till kollektivtrafiken nir de framf6r allt gor sina arbetsresor.
Samtidigt skall strategin gora att fler véljer att inte ta bilen pé hela stréickan till arbetet
utan véljer att kombinera resan med kollektivtrafik.

En viktig del for att uppna att fler viljer att infartsparkera, #r att placera infarts-
parkringarna dér de naturliga knutpunkterna fran bil/gang/cykel till kollektivtrafik
finns.
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3 Litteratursammanfattning

3.1 Storstockholm

Foljande kapitel 3.14r direkt hamtat frén rapporten, Infartsparkeringar i Stockholms ldn
— utbud och efterfragan i nuldget, Rapport 2008:15 (rev oktober 2008). Inga
omskrivningar har gjorts utan det dr direkt citerat.

”Vem iir den typiske infartsparkeraren?

Den typiske infartsparkeraren i Stockholms l4n dr en forvirvsarbetande kvinna mellan
41-50 &r. Hon bor i ett centralt belaget villaomrade f6r vilket kollektivtrafikutbudet &r
ganska bra, men sdmre &n for omradden med flerfamiljshus. Avsténdet fran bostaden till
infartsparkeringen varierar fran 1 km till 15 km. Familjens inkomst dr relativt hog och
de har tillgAng till flera bilar. Bilinnehavet hos infartsparkerarna &r alltsd hogre dn for
l&net generellt.

Var genomsnittsperson dr sedan ldnge van att infartsparkera, dvs. byter till SL, pd vig
till arbetet. Skélen till att infartsparkera &r att denne vill undvika bilkéer, att det inte
finns p-plats vid resmalet samt ekonomiska dverviganden t.ex. pa grund av p-avgifter
vid arbetet eller tringselskatt. Den typiske infartsparkeraren tar bilen till parkeringen
for att hon upplever att andra fdrdmedel tar f6r lang tid samt att bilen férenklar
vardagens bestyr med drenden pé vég till och frén parkeringen. Det 4&r manga génger
inte omradesspecifika egenskaper hos boendet som &r drivande for valet att
infartsparkera utan i hog grad behovet av att utrétta drenden.

Den typiske infartsparkeraren upplever sillan svarigheter att fa plats pa
infartsparkeringen. Platstillgdngen upplevs dock betydligt bittre pa Stockholm
Parkerings anldggningar 4n hos SL. Om infartsparkeringen inte fanns skulle pendlaren
istdllet &ka till en annan infartsparkering eller a&ka med SL till bytespunkten.
Drivkraften att fortsétta infartsparkera och/eller aka kollektivt verkar alltsd vara stark
hos den genomsnittlige vaneparkeraren. Pendlare hos Stockholm Parkering skulle i
hogre grad &n hos SL &ka bil hela vigen om infartsparkeringen inte fanns.

Av enkitstudien framgér dven att resmonstren mellan kdnen &r relativt lika men att det
snarare finns vissa skillnader vad géller attityder till infartsparkerande och
bilanvandning. Exempelvis anger mén i stérre utstrickning att de skulle aka bil hela
vdgen om den gamla infartsparkeringen inte fanns. Ddremot uppges t.ex. miljshidnsyn
vara en faktor av ndgot storre betydelse for kvinnor &dn for mén.

Var finns det eventuellt behov av fordndrat utbud av infartsparker-
ingar?

Mot bakgrund av dels beldggningssiffror, dels i viss mén omotiverat langa
anslutningsresor till infartsparkeringarna ar var bedémning att det kan finnas ett
dverskott pd infartsparkeringar langt in i regionen. Bést alternativ anvédndning av
infartsparkeringarnas mark torde det alltsa vara i centrala ldgen. Om utbudet av
infartsparkeringar centralt minskas skulle det drabba personer som bor i nirheten av
dessa, men vi skulle antagligen dven se att en del pendlare parkerade pé
infartsparkeringar ndrmare bostaden. [ det pAgdende arbetet med RUFS &r det en tydlig
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inriktning pd att bygga centralt och i goda kollektivtrafikldgen. For att realisera den
ambitionen &r ett alternativ att ta i ansprdk mark for infartsparkeringar.

Avvigningar om foérdndringar i utbudet av ovan nimnda slag bor emellertid ocksa
beakta bakomliggande orsaker till det befintliga resmonstret, sirskilt resendrernas
behov av resstandard och optimerad restid i vardagen. Vilka kvalitetshtjande atgérder i
kollektivtrafikeringen dr mojliga léngs olika strak for att stirka dess konkurrenskraft
och attrahera infartsparkerare redan i omraden ldngre ut? Som vi sett i fallet med
Norrtélje, och dven under forsoket med trangselskatt, dr direkttrafik en sédan
framgangsfaktor.

Vilka framgangsfaktorer finns for infartsparkeringar?

Framgéngsfaktor for infartsparkeringar kan beskrivas utifrén olika dimensioner av
samhéllsmél och anvindarperspektiv. Inom ramen for studien har vi inte funnit ndgon
tydlig 6vergripande malbild for infartsparkeringar hos aktérerna och vill dédrmed
understryka behovet av att identifiera en sddan. Overgripande mél med
infartsparkeringen kan som inledningsvis ndmnts vara att>:

* Avlasta innerstaden.
= Avlasta végnitet.
»  Komplement till kollektivtrafiken.

Hur ser da en bra resekedja ut som omfattar en infartsparkering gentemot dessa syften?
For att avlasta innerstaden kan en reskedja anta manga former bara den inte passerar
innerstaden. Fragan dr emellertid om alternativet till att infartsparkera &r att géra resan
dnda in i innerstaden? En viktig dimensionerande faktor fér resandet in till innerstaden
ar mojligheten att parkera vid slutmélet. Alternativet for minga infartsparkerare &r
sdledes inte att gora en bilresa hela vigen. Istillet har ganska manga resor till
infartsparkeringar karaktdren av att &ka bil sa langt det gér och sedan parkera. Som vi
ndmnt tidigare dr detta ratt tydligt exempelvis for resor till infartsparkeringar som
ligger strax utanfor den centrala regionkérnan.

For att avlasta végnétet krdvs mer av reskedjan sdsom en kort bilresa till ndrmaste
infartsparkering eller till en infartsparkering som ligger vid en linje som leder till resans
slutmal. Det sannolikt bista i detta fall att ersétta [dnga bilresor med en ldngre
kollektivresa da det badde avlastar vignitet generellt och innerstaden. En viktig
framgangsfaktor &r emellertid att den faktiska och upplevda resstandarden med
kollektivtrafikresan &r tillrickligt konkurrenskraftig relativt bil. Frén infartsparkeringar
med mycket hog beldggning (>90 %) tar resan med kollektivtrafiken i snitt 15-30
minuter till T-centralen, medan motsvarande for infartsparkeringar med lag beldggning
(<50%) dr >45 minuter.” Kompletterande atgirder i kollektivtrafiken (typ och turtithet)
kan alltsd vara ndédvéndiga for att infartsparkering langre ut ska upplevas som ett
attraktivt alternativ. Ofta antas att infartsparkeringar kan vara en méjlighet att 6ka
antalet kollektivresenérer. Enligt studier 4r det dock ofta endast en mindre andel av
infartsparkerarna som tidigare &kte bil hela vigen till arbete och att resterande individer
tog sig till den anslutande kollektivtrafiken med hjdlp av buss, cykel eller gdende.
Under forsoket med triangselskatt i Stockholm pévisades dock en Skning av antalet

* Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventering
? Jamforelse av beliggningsgrad (okt 2006) och parametern “avstand i minuter frén T-
centralen” i den for uppdraget inkodade GIS-databasen.
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infartsparkerande.® Utvirderingen visade ocksa att anldggandet av fler
infartsparkeringar och en 6kning av antalet infartsparkeringsplatser har stérre betydelse
for 6kningen av infartsparkerandet 4n sjilva tringselskatten. Dessutom konstateras att
kollektivtrafiksatsningen under forsoket ocksa sannolikt haft betydelse for Skningen av
infartsparkerandet.

I SLs riktlinjer for infartsparkeringar &r utgdngspunkten istéllet att mojligheten att
infartsparkera bidrar till en kvalitetshojning for kollektivtrafiken. *: Riktlinjerna, som
ocksé kan relateras till framgangsfaktorer, sammanfattas nedan:

. De mest attraktiva infartsparkeringarna ligger utmed stomlinjer och i néira
anslutning till en stor infartsled.
. Hoga krav ska stéllas p& utformningen av parkeringen, framforallt géllande korta

gangvégar, och sdkerhet/trygghet. Det sista innebir dven att bevakning foreslas —
vid behov pé& markparkeringar och alitid vid flerplansldsningar.

. Ansvarsfordelning for investering samt drift & underhéll av infartsparkeringen
ska sdkerstillas genom avtal med respektive kommun.

. Cykelparkering skall vid behov anldggas vid respektive infartsparkering,.

. Marknadsforing ska ske genom skyltning, websidor och kartor.

Marknadsforing och information kan anses som ndgot av en nyckelfraga for
nyttjandegraden av infartsparkeringen. °: Flera studier indikerar att kunderna ofta har
felaktiga uppfattningar om den faktiska restiden med savél kollektivtrafik som bil, men
dven om hur restidsinformation ska tolkas. Detta kan tyda pa ett behov av
kunskapshd&jande &tgérder utdver traditionella informationsinsatser. Detta &r ocksa
angeldget for att locka befintliga bilister, inte kollektivtrafikresenérer, att
infartsparkera. Befintliga infartsparkerare efterfragar framfor allt information om’:

s Avging med nésta tag (realtid).
* Antal lediga parkeringsplatser pd anldggningen.
s Restiden med kollektivtrafik till city.

Dessutom torde t.ex. den co-modala reseplaneraren, som dr under framtagande for
Stockholm ldn, kunna utgdra en strategisk informationskanal dven for infartsparkering.
Information och skyltning om hur man hittar till infartsparkeringen 4r ocksd mycket
viktig, inte minst for citynira anlidggningar dér parkeringen inte alltid ligger direkt i
anslutning till stationen.

Vad géller nérhet till service har drygt 80 % av infartsparkeringarna med mycket hog
beldggning (>90 %) butik/butiker inom 400 meters avstind, medan motsvarande andel
for parkeringar med lag beliggning (<50%) ér 55 %. ® Av samtliga infartsparkeringar

* Trivector 2005:53, Stockholmsforsokets effekter pa utnyttjande av infartsparkeringar och
parkeringshus i Stockholms lin — slutrapport.

* Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventering.

SL, Ripark — 06, Rikt-

linjer fér SLs infartsparkeringar.

® Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventering.

SL, Ripark — 06, Rikt-

linjer for SLs infartsparkeringar.

" Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventering.

SL, Ripark — 06, Rikt-

linjer for SLs infartsparkeringar.

¥ Jamforelse av beldggningsgrad (okt 2006) och parametern “butik inom 400 meter”
i den for uppdraget inkodade GIS-databasen.
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har ca 70 % butik inom 400 meter. Endast ca 15 % av infartsparkeringarna har
kopeentrum inom 400 meter. For de infartsparkeringar med mycket hdg beldggning
(<90%) 4r denna andel ca 25 % och for parkeringar med lag beldggning (<50 %) &r
motsvarande 6 %. ’ Nérheten till service alltsa ha en positiv inverkan pa attraktiviteten
for infartsparkeringar. Som framgatt av vér enkét dr en viktig anledning till att
pendlarna tar bilen till parkeringen just for att kunna utrétta olika typer av drenden.

Eftersom konkurrensen om marken &r stor och det ddrmed dr svart att skapa
langsiktighet i infartsparkeringen kan det krévas utvecklade Iosningar t.ex. vad giller
servicekoncept, samutnyttjande av mark samt finansiering. I en aktuell studie i
Stockholm undersoktes under vilka forutsittningar som markégare dr beredda att
uppléta mark i attraktiva lagen for infartsparkeringar samt vad som kan locka
kommersiella intressenter att etablera sig i anslutning till en infartsparkering'®. Genom
att skapa mervérden kan kundtillstrémningen 6ka och ddrmed dven intdktsgenereringen
kopplat till parkeringen som del i ett stérre koncept. Infartsparkeringen kan ddrmed ses
i ett mer 1dngsiktigt sammanhang. Intressenterna i studien menade att det &r alltfor stora
svarigheter att f& [onsamhet p& verksamhet som enbart dr kopplad till en
infartsparkering eftersom marknaden &r for liten. Skall man ha affirsverksamhet som &r
kopplad till parkeringen maste konceptet vara stérre dn enbart infartsparkeringen.
Utvecklade servicekoncept, méjligheter till samutnyttjande och PPP-lésningar kopplat
till infartsparkeringar kan alltsé vara sirskilt intressant att efterstriva for centrala ligen
dér det finns en uttalad alternativ anvindning av marken. Ett exploateringsomrade som
kan lampa sig for dessa fragestédliningar &r tex Ropsten.

Vidare utgdr dven avgiftssittningen ett viktigt instrument for att bidra till en kad
matchning av utbud och efterfrdgan pd infartsparkeringar. Exempelvis kan man tdnka
sig differentierad prisséttning dér avgifterna &r hogre ju nirmare den centrala regionen
man parkerar. Kundorienterade betalldsningar bidrar ocks4 till att skapa incitament for
infartsparkering, t.ex. infartsparkera gratis med SL- kortet. Overviiganden om avgifter
pd infartsparkeringar maste dock ses som del i ett storre sammanhang.

Infartsparkering stdr i dag for en relativt liten andel av personresandet som utfors
dagligen i ldnet, men behovet av en bred &tgdrdsarsenal for att hantera trafiksituationen
i Stockholms ldn dr stort. Det &r darfor viktigt att utveckla en strategi for
infartsparkeringar (och parkering generellt) och tydliggéra hur dessa pa bista satt
verkar inom ramen for en mer heltdckande transportstrategi.”

3.2 Erfarenheter fran andra stader

3.2.1 Smart infartsparkering Sickla Képkvarter

Rapporten Smart infartsparkering, &r resultat av ett forsok i Sickla Kopkvarter,
Slutrapport 2010. Vi har valt att citera foljande reflektioner och rekommendationer som
skrevs i rapporten:

’Losningen som testades och demonstrerades i Sickla Kdpkvarter dr ny och unik. Den
bygger pé att synliggora kollektivtrafiken och fa infartsparkering att [6na sig. Men

? Jamforelse av belaggningsgrad (okt 2006) och parametern “képcentrum inom
400 meter” i den for uppdraget inkodade GIS-databasen.

' WSP, PM 2008-02-26, Utveckling av infartsparkeringen som servicekoncept.

p=WSP
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Smart infartsparkering kan &ven ses som ett samarbete mellan samhéllsnyttiga och
kommersiella varumirken for att 6ka kundnyttan. Smart infartsparkering i Sickla tog
avstamp i SL:s, Nacka kommuns, Trafikverkets och Sickla Képkvarters befintliga
informationskéllor och erbjudanden, for att utveckla bytespunkten och f& fler att
infartsparkera.

Forsdket visar att det finns en stor potential att fa fler bilister att borja infartsparkera.
Andelen vanebilister halverades under forsoket. En tredjedel uppgav att de kommer att
fortsétta infartsparkera ofta dven under resterande delen av &ret. Férsoket att locka fler
att infartsparkera med hjélp av incitament som gratis SL-biljett fungerade vil. Tva av
fem bilister kopte ny SL-biljett efter gratisperiodens slut. S& gott som samtliga
deltagare ville att Smart infartsparkering ska inforas dven pa andra infartsparkeringar
runt Stockholm.

Undersokningen visade dven att fler SL-resenidrer borjade infartsparkera. En mindre
grupp borjade kora bil hela védgen till arbetet eller skolan. Ur ett milj6- och
framkomlighetsperspektiv dr det negativt att dessa tvéa grupper 6kade och vergick till
bilresande, eftersom syftet med infartsparkeringen var att locka 6ver vanebilister till
kollektivtrafiken — inte tvirtom. Aven om det uppstod dverflyttningar av resor frin
kollektivtrafik till bil, var nettoeffekten positiv och de féréindrade resvanorna till fljd
av forsoket stora. Med rétt utformad malgruppskommunikation kan en negativ
Overforingseffekt vid ett inférande troligen ddmpas.

Det finns forstés flera skél att tro att andelen bilister som véljer att stélla bilen och
fortsétta sin resa med kollektivtrafik & mindre vid en storskalig anvindning. Till
exempel grundar sig resultaten pé ett forsék under en begrénsad tid. Deltagarna
kommer fran ett omrade med stor [T-vana och socioekonomiska forhaltanden som &r
hégre dn Svriga Stockholm. Trots det &r siffrorna sépass stora och deltagarnas
reaktioner sa pass positiva att Smart infartsparkering kan anses vara en effektiv steg 1-
och steg 2-atgérd, d.v.s. en &tgdrd som enligt fyrstegsprincipen paverkar trans-
portefterfrdgan och val av transportsitt, och som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vigniit.

Mitningarna visade att ungefér hilften av de som parkerade i parkeringshuset i Sickla
fore forsoket inte var infartsparkerare. Situationen dr troligen densamma pé dven andra
infartsparkeringar, sirskilt de som ligger néra stadskérnan eller parkeringar med hog
avgift. Projektets forsok att koppla inpasseringen till kollektivtrafikbiljetten verkar vara
ett bra sétt att komma till rétta med detta problem och f& en samhallsekonomiskt béttre
forvaltning av parkeringsanldggningarna.

Férhoppningen var att den nya mobila tjdnsten, tillsammans med SL:s gratisbiljett,
skulle uppmuntra till dkad infartsparkering. Utvdrderingen visade att den mobila
tjdnsten inte blev lika betydelsefull som vintat. Det berodde framférallt pa att det var
en prototyplosning, som inte gjorde innehéllet tillrdckligt attraktivt. P+tjdnsterna var
inte tillrdackligt vardagsnéra och rabatterna inte tillrdckligt formanliga for att skapa
mervérden for deltagarna. Resultaten pekar pé att det finns ett stort utrymme att arbeta
med paketeringen av innehéllet. En mobiltjanst kan mycket vil bli ett viktigt incitament
och en viktig kommunikationskanal for infartsparkering, om den innehéller tillforlitlig
information om vig- och kollektivtrafik, ett kommersiellt system fér bokningsbara
parkeringsplatser, béttre butikserbjudanden etc.

Under de senaste ren har internetuppkoppling i mobilen ¢kat mycket snabbt. Genom
gratis- och betaltjénster och nya afférsrelationer kan helt nya mobila tjanster utvecklas.
Projektets paketering med Mobil ID var unik och forst i sitt slag. Forsoket visade
potentialen i ett helt nytt filt av samhallsnyttiga mojligheter.



http://ams.se.wspgroup.com/projects/10168528/Document/Allman analys och

utredning/Parkeringsutredning Osteraker.docx

Uppdragsnr: 10168528 12 (31) //./st P

Flera stdder och kommuner arbetar aktivt med strategier for infartsparkering. Intresset
for olika sitt att f3 ett béttre nyttjande av anldggningarna &r stort. Erfarenheterna fran
Smart infartsparkering kan sammanfattas i nedanstaende rekommendationer for
framtida projekt:

s Framgangsfaktorerna f6r Smart infartsparkering 4r en inpassering kopplad till
kollektivtrafikens biljettsystem, information om infartsparkeringen och
kollektivtrafiken och en god samverkan mellan inblandade aktérer. Det dr dven
viktigt att ha en bra paketering av P+jénster, ddr mdjligheten att boka en p-
plats i forvdg dr central.

* Projektet bestod av ungefar lika delar trafikplanering, teknik och
varumérkesbyggande. Det innebér att kompetenser fran samtliga dessa
omrdden bér vara representerade vid utformningen av ett framtida projekt.

» De flesta av projektets parter saknade standardiserade grénssnitt for informa-
tionsutbyte till externa tjdnsteutvecklare och -leverantsrer. Det fanns ett gap
mellan organisationernas interna arbetssétt och de krav som externa
tjdnsteutvecklare stéller pa datakvalitet och behov av dataanpassning. En
rekommendation &r darfor att tidigt etablera ett samarbete med en extern
datasamordnare som fér i uppgift att ta fram alla n6dvéndiga avtal och skapa
forutsattningar for ratt kvalitet och kostnadseffektivitet i
informationsf6rsorjningen.

s Arbetet med att utveckla ett mobilt butikskoncept tog liangre tid 4n berdknat.
En lardom &r att skapa en tydlig process tillsammans med butikerna for att ta
reda pé vad de skulle kunna erbjuda. Vissa butiker r inte s& teknikvana och
kan behova sérskilt stéd for att identifiera intressanta erbjudanden. Storre
butikskedjor kriver kommersiellt fardiga losningar for att delta.

¢ Det finns behov av att fortydliga budskapen pa Trafikverkets nya VMS-skyltar
for infartsparkering.

s Att 4 bilister att stdlla bilen och dka kollektivt krdver kontinuerlig marknads-
foring och kommunikation med resenérerna. Bilister maste i reda pé att
tjdnsten finns, vad den innehdller och pa vilket sitt deras behov tillgodoses.
Marknadsforing, utbildningsinsatser och ndgon form av samlad kundtjénst dr
framgdngsfaktorer for ett inforande av Smart infartsparkering.

s Det finns behov av ytterligare utredning for att klargora férutsittningarna for
ett inférande av Smart infartsparkering. Strategiskt viktiga bytespunkter maste
identifieras och prioriteras.

* [ och med att den tekniska I6sningen bygger pd en informationsvéxel 4r det
enkelt att skala upp den allteftersom behoven kar. Vidare utredning méaste
dock klargora strategier och lampliga ambitionsnivaer for olika slags
bytespunkter.

»  Det finns en rad fragetecken kring drift och férvaltning i en storskalig Iésning
och dven kring de affirsméssiga forutsittningarna som dgandefragor, eventuell
prisséttning, rollfordelning mellan offentliga och privata aktorer etc.

s Det &r viktigt att ta reda pé& hur regionala beslutsprocesser och samverkan
mellan offentliga och privata aktorer kan stéttas, sé att miljo- och
framkomlighetspotentialen i Smart infartsparkering kan tas tillvara pé bdsta
satt.

Smart infartsparkering kan vara en atgérd som bidrar till malet att tka det kollektiva
resandet fram till 2020 och milj6- och framkomlighetsmélen i Stockholmsregionen. En
rekommendation dr att forst utreda forutsittningarna for ett genomférande i storre
skala.”
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3.2.2 Huddinge

| detta kapitel 3.2.2 har vi valt att citera kommunens férslag pé atgirder. Forslagen
kommer frén, PM — Infartsparkeringar i Huddinge, Huddinge kommun, 2009.

Forslag till atgiirder
”Generella atgiirder

I syfte att tydliggora infartsparkeringarnas dndamal samt paverka beteendet hos
trafikanter krévs insatser med tydlig information.

Kollektivtrafiken maste fortsétta géras mer attraktiv, framforallt for bilburna.
Tillgdngligheten till kollektivtrafiken mdste forbéttras for samtliga resendrer. Huddinge
kommun bor dér sd dr mojligt verka for dessa atgarder.”

Pa kort sikt:
”Fler cykelparkeringar

Anordnade cykelparkeringar vid kollektiva knutpunkter har en dvervigande positiv
effekt pd personresor inom kommunen och ldnet. En 6kad tillgang till cykelparkeringar
av god standard okar antalet resendrer som anvénder cykeln pd vég till och frén
kollektivtrafiken. De negativa effekterna bestar framst i 6kade investerings- och
driftkostnader, vilket i relation till bilparkering &r forhllandevis laga.

Cykelparkeringarna vid Huddinges stationer bor rustas upp, forbéttras, beldggas med
viderskydd och cykelstill ddr cyklar kan lasas fast i ramen. Detta bor ske och beh&ver
utvecklas i anslutning till samtliga stationer. Vid flertalet stationer i Huddinge finns ett
behov av fler cykeiparkeringsplatser.

Kostnaden for cykelparkering 4r cirka en sjdttedel av markparkering for bil. Dessa tar
dven betydligt mindre mark i ansprak. Cirka 12 cyklar kan parkeras p& samma yta som
en parkeringsplats for bil tar i ansprik. Detta bor utnyttjas.”

”Reglering av bilparkering

Samtliga infartsparkeringar i kommunen nyttjas i relativt hog grad for andra dndamal
4n dess avsikt. Anvindningsomraden &r bl.a. gratis parkering for nirboende,
arbetsplatsparkering samt besdksparkering till ndrliggande verksamheter och afférer i
anslutning till stationer.

Infartsparkeringarna for bil har annat syfte &n &vrig allmén parkering. Négot som
behdver tydliggéras och enbart synes méjligt genom reglering. Med hinsyn till att
parkeringarna anvinds for andra omraden &n dess avsikt samt att dess kostnader inte
tydliggors for nyttjarna foreslds parkeringarna regleras med en ldgre avgift.

En avgiftsreglering méste dock séttas i ett stérre sammanhang och i relation till
omkringliggande gatunit och eventuella nidrbeldgna avgiftsfria parkeringsplatser.
Redan i dagslaget finns avgiftsbelagd eller tidsreglerad parkering pé fastighetsmark i
direkt anslutning till samtliga i Huddinge vilket medfor ojamlika parkeringsvillkor. Om
tekniken sd medger, bor SL:s Accesskort kunna medge avgiftsfri eller subventionerad
parkering pd infartsparkeringarna. Ett alternativ till avgift dr att reglera parkeringarna
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med parkeringsforbud nattetid. P4 sé sétt motverkas att parkeringarna anvindas for
boendeparkering. Fordelen &r att tidiga infartsparkerare i princip blir garanterade plats.
Nackdelen &r att parkeringen stdr outnyttjad nattetid. Att infora parkeringsfoérbud
nattetid 16ser inte heller problem med att parkeringsplatserna anvinds som
arbetsplatsparkering eller besok till ndrliggande verksamheter.”

”P4 lingre sikt

| takt med att Storstockholm véxer blir marken allt mer attraktiv. Detta medfor ett allt
okat tryck pa annan markanvindning for platser som i dagsldget kan nyttjas som
markparkering. Befintliga infartsparkeringar kan omvandlas till mer mark-, milj6- och
kostnadseffektivt nyttjande i form av kontor eller bostéder.

Den attraktiva marken som infartsparkeringar star pd krdver mer utvecklade 16sningar
for att mojliggora finansiering av parkeringen samt samutnyttjande av parkeringsplatser
for effektivare anvidndning.

Efterfrdgan men dven behovet av infartsparkering inom kommunen kommer att finnas
kvar dven pd ldngre sikt men dess vdrde mdste framgd. Antalet infartsparkeringsplatser
kommer sannolikt att behdva minskas. Infartsparkeringarna i Huddinge &r endast en
mindre del av utbudet i l&net. Eftersom parkeringarna manga ganger nyttjas
kommungverskridande behdver dessa séttas i ett storre sammanhang inom kommunen
men dven i relation till lanet. En l&nsovergripande strategi efterfrégas.”

3.2.3 Landskrona stad

Denna del 4r hamtad frdn: Parkeringsnorm och parkeringsstrategi for Landskrona stad,
Thesis 185, Mellgren och Nordlund, 2009.

“Strategisk lokalisering av parkering

Landskrona kommun har i &versiktsplanen forklarat att de dnskar minska biltrafiken i
stadens centrala delar och 6ka kollektivtrafikandelen. 1 kap 3.4 Gatumarksparkering
och parkeringsanlidggningar redogors for begreppet infartsparkering. Denna dr framst
avsedd for pendlare till staden som avser att anvénda kollektivtrafik, att gé eller cykla
in till Landskronas centrum. Viktigt &r da att infartsparkeringen &r billig i férhallande
till centrumparkeringen och att utbudet i centrum &r begrinsat. Idag finns det
parkeringsanldggningar i eller intill centrum som &r gratis, exempelvis Kasernplan och
Skeppsbrokajen, vilket kan motverka ett eventuellt uppréttande av infartsparkering.
Dessutom bor det finnas goda alternativ f6r vidare transport in mot centrum, det vill
sdga en god intermodalitet vid parkeringen. | enighet med féregdende atgérd, Satsa pé
cykelparkering, kan med fordel cykelparkering anldggas i anslutning till
infartsparkeringarna. Det dr ocksa fordelaktigt om kollektivtrafikbiljett kan inkluderas i
parkeringsavgiften. Denna &tgérd kan med férdel samverka med atgdrden
Parkeringsledningssystem.”
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3.3 Cykelparkering

Négra av slutsatserna som Pelle Envall drar i rapporten Parkering i storstad,
Litteraturstudie om cykelparkering, 2011, 4r

“Generell slutsats om cykelparkeringars kvalitet i storstad

Som noteras i flertalet handbocker s& beror en cykelparkerings kvalitet pa ett flertal
faktorer, inklusive:

= Nérhet till malpunkt/ huvudentré.

« Lokalisering i forhallande till huvudsaklig angoringsriktning .

= Stoldssdkerhet (t.ex. 14sa fast cykeln ram, eller i l&sbart garage).
*  Viderskydd.

= Kapacitet (i forhallande till efterfragan).

*  Upplevd trygghet nér det &r morkt (rddsla for dverfall).”

3.4 Framtida resande
Detta kapitel 4r hdmtat frin Busstrafik i nordost, SATSA, 2008.

3.4.1 Malpunkterna for Osteraker 2030

Stora resandevolymer fran Osteréker under morgonens hogtrafikperiod 06-09 gar i
fallande skala till Taby, Stockholms innerstad, Danderyd, Stockholm vésterort,
Sollentuna, Vallentuna och Solna. Se Figur 3.1.

vallentuna
Upplands-Vishy T
Brunna
Bollstands
Kungsingen Ty eyt bty Akarabergn
Rotabro
Jakobsberg

‘ Viksjp  Sollentuna Waxbodm

Lidinga
Hisselby Spinga

Valtingby gromma

Brevik
Omilnge Gustaysberg

B

Stenhitinra Angby
LY Nacka

Sldarmalm

Stockholm

Figur 3.1. Stora resandevolymer koll+bil frin Osteriker 06-09 ar 2030 (Grafik: Anders Schweitz,
Sweco)

En nidrmare granskning inom respektive kommun/kommundel visar att resorna fran
Osterdker (exklusive internresande) framst gar till féljande delomraden, se Tabell 3.1.
Stora resvolymer koll+bil fran Osteréker nedbrutna pé de stdrsta delresmélen (omréde).
(Kélla: SL)
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Fran Ostaraker Antal
resor |
Till Kommun/-de! Delomrade Koll+Bil
Taby Arninge 1180
Centrala Taby 720
Nasbypark 660
Skarpang-Ella 290
Hagernds-Viggbyholm 260
Stockholms innerstad City 540
Dstra Ostermalm/Vartan/Frihamnen 390
Véstra Ostermalm 380
Universitetet 300
Sédermalm 290
Vasastaden' 270
| Danderyd Danderyds sjukhus/Morby 520
Djursholm 390
Stockholm vésterort Kista/Husby/Akalla 290
Soilantluna Soflentuna canlrum 160
Rotabro/Morrviken 140
Vallaniuna Bélista-Kragstalund 270
Solna Frésunda/Solna station 140
Katolinska/Norra station 120

Tabell 3.1. Stora resvolymer koll+bil frin Osteriker nedbrutna pa de stirsta delresmalen (omride).
(Killa: SL)

Reflektioner 6ver resmonstret frin Osteraker ar 2030:

Roslagsbanan kopplar redan idag ihop Akersberga centrum och Tiby centrum med
korta restider. Motorvégshallplatser pa E18 och en ny station Arninge pd Roslagsbanan
kommer att forbéttra tillgéngligheten till Arninge vésentligen och korta restiderna.

Passning mellan linje 685 och en forldngd linje 179 pa Norrortsleden skulle férenkla
resandet och korta restiderna for ett antal potentiella resendrer mot Sollentuna centrum.
Det skulle ocksd forbéttra kontakten med pendeltidgen vid Sollentuna station jaimfort
med dagens bytesforhéllanden vid Haggvik.

Direktbussar fran lokala centra utanfor Akersberga centrum mot Stockholm finns redan
idag. En direktlinje fran Arninge via Danderyds sjukhus och ndgon av de mdjliga
korvdgarna (exempelvis Norra ldnken, Valhallavigen-Liding6végen eller igenom Lill-
jansskogen) till ett framtida utbyggt Vértanomrade (Norra Djurgardsstaden) skulle
medfdra farre byten och kortare gdngavstdnd fér ménga resendrer. Med storsta
sannolikhet ger linjen dven generellt kortare restider.

3.4.2 Resandeforandringar till stora arbetsplatsomraden

Fokus i studierna ligger pa arbetspendling och dérfor &r det naturligt att studera hur
resandemdonstret (resandevolymerna) forédndras till ett urval av befintliga och framtida
stora arbetsplatsomraden. Kommunerna i nordost dr grdmarkerade.

p=WSP
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Vilran/ Hista Arlanda | Danderyds | Aminge |SUMMA [SUMMA |Okning

Kommun/ Frih. s[hiMdrby
koemmundel 2008 2030 2008 2030] 2008 2030] 2008 2030] 2008 2030 2008 2030 W
Botkyrka 140] 360 5' i 17l 2 39 A 9 258 S04 o5,
Danderyd 79 198 | 4] sisf se7] 1ol 40 883 pagl a3z
Ekert 41 [l IEE)| gl 4 14 [ 131 1ag] 459
| Hanlige 157 ax) en| 7S [E] =T gI 1 278 575]  1oa%
Huddinge 211 5861 1221 140 ﬂ Lif] 4 w4 2 15) 378 624 118%|
Innorstadon. 14213 2857] 763 724 28 59 S'Da 414 4] a0 25330 5118 103
RENEIE] 117] 420] 480) 616 M o 4 TS 3| Z2 673 123 B3%
Lidirgl 220 401 7] 49 4] O ] 47 F| T 342 gonf  vi%
Macka 263 B0 IZEII 113. a 18 B 3 18 451 1044 T3E2%
Nonﬂﬂa 704 202 Lige! 51] 215] 248 52 57 i8] 101 425 B&7| 55|
Nymashamn 17| A6 10 9 1 2 3 4 1 1 31 52 979
| Salem 17 49 12 11 1 2 3| 5 0 1 34 G0 1024

A 32 114F  223] 2650 360} 1042 17 28 | 1472 138%4
Scllenfuna 146) 442 626] 545] s5] 131]  oa] 138 7] 42 931 1384 40%
Scina 221 741} 426] 542 15 3 ALY B 7| A2 181 1648] BEE
Sundbyberg 105)  459] 338l e&25) 1] as) G4 137 32 512 1288] 15629
Stderort i) 1808y 6020 4351 33| &8l 23] @e2] i3] 54 1610 2618 639
Tyresn 107 gsii 3] I I I T T I 187 77 o2
Tahy 183 o8] 174] 143] 17l aal soal 3] el s’ 708 1266 79%
Upptands-Bro 25 TZf 101F 112 18 39 g 13 1 3 154 241 BT
Upplands-Visby 60 1898 282] 368] 110] 303 36 53| 6 75 504 979 %
W llaniunag 55 125] &1 B0l 23] 42 &2 0] 33| 150 273 A87 79%
Vaxhelm 20 51 14 17 3 El 37 431  14] 68 92 184 10405
Vilrmdd fals} 297 39 39 3 7 19 30] 1 [ 148 376 155%
".-’ﬁi'li:rort 451]  1366] 1794] 1948 54] 1601 178] 276 i1 70 2488 3820 53%
Ostariker B4 210 89 74 18 28] 134] 146 5H) 298 350, 758 G%,
Ulomiléningar 264' 540} 402 7211 8911 1322 51§ 123 14 27 1631 2732 BB%
Surmma 5395] 14654 7123| 8056] 1936] 3738] 2511 3288] 289] 1591 17254 31327, B2%|

Tabell 3.2. Resandet till utvalda arbetsplatsomriden frin kommunerna i Stockholms léin &r 2008
respektive 2030. (Kiilla: SL).

Storst relativ 6kning av resandet sker till arbetsplatsomrade Arninge mellan 2008 och
2030. Fran nordost kommer flest resenirer frin Taby och Osteraker.
Arbetsplatsomrédet Vértan/Frihamnen (Norra Djurgardsstaden) far ocksa ett kraftigt
Okat antal resendrer. Fran nordost kommer resenérerna frimst frdn Tdby, men resandet
blir stort &ven fran Osterdker, Norrtilje och Danderyd. Det enda arbetsplatsomradet
som tappar attraktivitet frAn nordostsektorn dr Kista, men det sker i véldigt liten
omfattning. Arlanda néstan dubblerar antalet tiliresande men av denna dkning star
nordostkommunerna for en ytterst liten andel.

3.5 Roslagsbanans utbyggnad
Kiélla: http://sl.se/sv/Om-SL/SL-planerar-och-bygger/Roslagsbanan/
Fran enkelspar till dubbelspar

Under de senaste dren har Roslagsbanan genomgétt en omfattande modernisering och
dr i dag en av Sveriges modernaste jarnvégar. Till stora delar &r banan en enkelsparig
jarnvdg, vilket gor trafiken storningskénslig. Om ett tAg 4r forsenat i en riktning dér det
bara finns enkelspér, blir det mdtande taget ocksé frsenat och stdrningen sprider sig
snabbt till resten av tgen pa linjen. Dubbelspar gbr det maojligt att oka turtitheten,
tadgen kan mdotas pa fler stdilen och trafiken blir mindre stérningskinslig.

Dubbelspar finns idag mellan Stockholms Ostra och Viggbyholm och mellan
Akersberga och Akers Rund. En ny métesstation har byggts vid Kragstalund. For att
kunna utska trafiken pa Roslagsbanan kommer nu stora delar av banan byggas ut till
dubbelspar, se Figur 3.2.
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Figur 3.2. Roslagsbanans utbyggnad

3.5.1 Dubbelspar etapp 1
Malet med etapp 1 idr att mdjliggora 15-minuterstrafik p4 Roslagsbanan.

Dubbelsparet mellan Akersberga och Akers Runé &r klart, liksom det nya motessparet
och plattformen i Kragstalund.

Strickan mellan Rydbo och Akers Runé planeras byggas ut till dubbelspar med
byggstart i mars 2013.

Strickorna Kragstalund—Vallentuna och Visinge—Taby Kyrkby ligger ndgot senare i
planeringen och beréknas kunna fardigstéllas under perioden 2012-2014.

3.5.2 Kapacitetsforstarkning och dubbelsparsutbyggnad etapp 2

Madlet med etapp 2 av dubbelsparsutbyggnaden pa Roslagsbanan &r 10-minuterstrafik.
For att kunna dstadkomma det kridvs en utbyggnad till dubbelspér pa stérre delar av
banan. Det innebér dubbelsparsutbyggnad till Lindholmen respektive Akersberga samt
att en ny station etableras i ndra anslutning till Arninge handelsomrade.

Etapp 2 dr tidnkt att genomftras inom nagra ér efter etapp 1, det vill séga efter 2014.

BsWSP
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En forstudie togs fram under 2008, och samrad har héallits med berérda kommuner,
myndigheter, sakédgare och privatpersoner. En forslagshandling skickades ut pa remiss
till berérda kommuner och myndigheter sommaren 2009.

Véren 2010 fattade SL:s styrelse beslut om férstudien och att g vidare med en
jarnvégsplan,

Kurvritningar och andra atgérder

Forutom dubbelspérsutbyggnad foreslds andra atgérder som exempelvis kurvrdtningar,
ombyggnad av korsningar och stationer samt atgérder i signalsystemet.

Forstudien har dven utrett vilka buller- och skyddsatgirder som beh6vs samt hur
paverkan pa natur och miljo ska bli sd liten som méjligt,
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4 Nuldaget

4.1 Handel

Enligt Janne Sandahl (JanneSandahlConsulting AB) star infartsparkerare for cirka 2 %
av handelns omsittning. Huruvida denna siffra stimmer for Osteraker 4r svart att siga.

4.2 Barnomsorg

Maénga &ker tag till jobbet, men vill anda ta bilen for att ldmna och himta barn pa
vigen. Dirfor finns det idag mojlighet att parkera bilen i anslutning till framférallt
Roslagsbanan. I Figur 4.1 visas var barnomsorgen i Osterdker #r lokaliserade, platserna
ar markerad med bla ringar.
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Figur 4.1. Barnomsorg i kommunen
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4.3 Befolkning

Var folk bor &r av betydelse ndr man placerar busshallplatser och drar busslinjer, men
dven placering av infartsparkering. Stérsta koncentrationen av boende ér i centrala
Akersberga, se Figur 4.2.

P2 // 2 Y N

—_ Osterakers befolkning 2007:
Totalt 39110 boende

e

/\\_ ...."_______—:-_-;_ ,-6? # e Y

Figur 4.2. Befolkningsméingd 2007

p=WSP
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4.4 Dagens infartsparkering

441 Bil

1 Osterdkers kommun finns fyra infartsparkeringar i anslutning till Roslagsbanans sta-
tioner 1 - 4. Det finns dven infartsparkering som inte har anslutning till Roslagsbanans
stationer 5 - 15. Tabellen nedan visar platsernas namn och siffrorna inom parentesen
anger antalet parkeringsplatser. Figur 4.3 visar var infartsparkeringarna och
héllplatserna ligger samt, samt busslinjerna for arbetspendlarna.

| o |, Osterskir (20)
prro L " . 2. Tunagard (16)
o H ! 3, Akers Runs (4)
3 o 4 Rydbo (35)
5, Bathamnsvidgen/Mejselvig
pads en (137)
. 6. Kulla vgskal (54)
"maw_‘_‘ g ™ 7. Ljusterd f‘airjléige" (20.).
e % » 8. Roslags Kulla végskal (30)
% y 9. Sandkilsvégen (55)
"“‘;"“’ A ; 10. Stationsvégen (85)
: %4: N g 11. Trevebovigen, bakom ICA
J oo § - o (36)
f i g o, e 12, Stationsvégen (20)
; @ 10 S 13. Bergsitravigen (20)
- 22 | en'® i 14. Luffarbacken (48)
' 15. Bergaviigen (55)

LIs
&y

Figur 4.3. Infartsparkering i kommunen

Den ldngsta tillatna uppstédllningstiden &r ett dygn forutom pa atta platser pa
Mejselvigens infartsparkering dér tillaten uppstéliningstid 4r sju dygn.

P& ndgra av dessa platser har det gjorts studier p& hur ménga av parkeringsplatserna
som utnyttjas och pa vilken adress dessa bilar var registrerade. En sammanstillning av
dessa resultat finns i Figur 4.4. Aven de infartsparkeringar som inte var med i studien
finns med i figuren. Studien visar dock inte hur stor andel av de parkerande bilarna som
faktiskt dr infartsparkerare.

B=WSP
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. o Boende Utanfor
Nr P-plats Hitllplats Tillg(ﬁltl)ghga Utnytttjade et Inom toii/torten titorten
: L 1000m (%) (7 (%)
1 Osterskr station Osterskar 20 4 100 I 0
2 Tunagérd Tunagard 16 17 35 A7 16 |
3 Akers Runo Akers Runo 4
4 Bytdbo Rydbo 36 - -
Akerbera vistra
5 . % Ak X q F
Mejselvizen ersberga 134 19
& Kulla VSK Kulla vagskal 4 - -
. Ljusters
7 20 -
Ljustert fargeliger Rurcliger
Roslagskulla
L] Roslags-Kulla M -
oslags kyrka
9 Sandklkuagen | OXCnSHETES 55 ) P e 53
VAR
Akersberga ostra
3 A |
10 Stationsvigen Akersberga ! #
Akerstorp Oxenstiernas .
3 Ll 5 13
1 Trevebovigen vig " ! : ol
Stationvagen ndrmast
0 - :
1 Akers kanal Akergberan ]
13 Bergsattravigen PraTEEEIES 20 -
centrum
14 Luffarbacken Akersberga 485 4 1] 13 47
15 Beraviigen, ost om Akersberga 55 24 -
Skolvigen
Summa antal P-platser 637

Figur 4.4. Tillstdindsmiitning av infartsparkeringarna i Akersberga 2008-02-15. Kiill: Salut Security

AR

En bedomning som kommunen har gjort 4r att ”P-brist bedéms finnas for
Norréomradet med gemensam knutpunkt till direktlinjerna vid Akerstorp (busslinjerna
624, 628 samt regional linje 621, 626)”

En senare studie, gjord av kommunen, visar pa vilken adress fordonet &r registrerat och
som infartsparkerar. Studien gjordes for de bilar som infartsparkerade vid Osterskir,

Tunagérd och de som stod pé gatan i anslutning till Tunagard.
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4.42 Cykel

Vid alla stationerna utmed Roslagsbanan finns det bra cykelparkeringar med méjlighet
att 1&sa fast cykeln under védderskyddat med tak. Kommunen arbetar med att sitta upp
liknande cykelparkeringar vid busshallplatser med ménga pé-/avstigande resenérer

4.5 Dagens kollektivtrafik

I Figur 4.6 och Figur 4.7 visar dagens linjekartor med hallplatser for kollektivtrafik i
Osteréker, dédr Figur 4.7 dr en schematisk bild.
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Figur 4.6. Linjekartor med héllplatser
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Figur 4.7. Schematisk linjedragning
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Figur 4.8 &r en sammanstéllning pa antalet turer under morgonrusningen och
eftermiddagsrusningen, kopplat till hallplats och kollektivtrafiklinje. Informationen dr
hdmtad frén SLs tidtabeller.

Turtithet Restid fran hip till hlp (minuter)
Frdnochtill | Buss Iinje |06:00-06:00{16:00-18:00 A Akersherga O i
kerstorp | Solskiftsvige: dbo Akers Rund | Tunagérd| Osterskiir| Trisittra
st {sntai) s svdgen| Ry statlon no]uneg Sl vig centrum
e [k i E n ]
hhektaim L i mn L) ) &
aslaghanan | 3 [F] ) % il el
| &2 . S e
L] L L] m M n
Denterpin o . - L (S e B
o e | 1] B il m K
sjukhus  f———————
=
&l s 3 —
Realag bnai —
¥ran [ [ s

Figur 4.8. Turtitheten for kollektivtrafik

4.6 Dagens gang och cykelnat

Cykelstraken dr i dag lagda, sé att de passerar de busshéallplatser som har turer ut fran
kommunen. Kartorna i Figur 4.9 och Figur 4.10 visar ocksa att det tar kortare 4n
15 minuter med cykel att na centrala Akersberga for de flesta boende i kommunen.
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Figur 4.10. Cykelstrik sodra Osteriker
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4.7 Resvaneundersékningar

Ar 2004 och 2006 utférdes det
resvaneundersokning i Osteraker.
| dessa resultat star det att: Ay
dem som &ker kollektivtrafik har
de flesta promenerat till/frén
héllplatsen eller station. Ett fital
har cyklat (11%) eller &kt bil (6
%)”: Kalla Trivector, PM-
Resvanor Osterakers kommun .

I Tabell 4.1 4r ”Arbetsresor helt
utanfsr Osterdkers kommun”
detsamma som de som har haft
fler malpunkter.

Kommun

Andel av alla resor

Osterdker

32%

Upplands Vésby

1%

Vallentuna

Varmdo

Jarfalla

1%

Ekerd

Huddinge

1%

Nykvarn

1%

Taby

B%

Botkyrka

Haninge

Danderyd

6%

Sollentuna

2%

Sodertdlje

1%

Nacka

p=WSP

Sundbyberg

L

Solna

1%

Lidingd

Vaxholm

2%

Norrtdlje

1%

Sigtuna

Stockholm innerstad

18%

Stockholm soderort

4%

Stockholm vésterort

5%

Utanfor Stockholm lan

Arbetsresor helt utanfor Osterdkerskommun

15%

Tabell 4.1. Fordelning av arbetsresor for Osterakers

invidnare. N0238
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5 Kommentarer och slutsatser pa
Litteratursammanfattning och nuldget

Det saknas mycket information om hur reskedjorna ser ut i dag och vilka faktorer som
paverkar resendrernas val av fortskaffningsmedel. Fragor som inte dr besvarade ér
exempelvis:

¢ Handlar infartsparkeraren i samband med arbetsresan?
* Li#mnar och hdmtar infartsparkeraren pa dagis i samband med arbetsresan?

Dessa frigor kan vara av stor betydelse vid placering av infartsparkeringar samt
busshéllplatser. En djupare resvaneundersékning (RVU) skulle kunna svara pé hur
reskedjan ser ut vid arbetsresor. Om vi antar att infartsparkerarna handlar for lika
mycket som medelinkdpet, och om infartsparkerarna star for 2 % av handelns
omsittning och om 6 % av arbetsresorna &r infartsparkerare, kan en slutsats bli att cirka
30 % av infartsparkerarna handlar i samban med infartsparkeringen. Dvs om
infartsparkeraren i snitt, handlar for en lgre summa en genomsnittet, 6kar andelen
infartsparkerare som handlar. Om i stillet infartsparkerarna generellt handlar for en
storre summa, blir det farre som handlar och andelen infartsparkerare som handlar
minskar.

I rapporten, Infartsparkeringar i Stockholms ldn framgar det bl a att nér det géller
nérhet till service, har drygt 80 % av infartsparkeringarna med mycket hog beldggning
(>90 %) butik/butiker inom 400 meters avstand, medan motsvarande andel f6r
parkeringar med 1ag beldggning (<50%) &r 55 %. Av samtliga infartsparkeringar har ca
70 % butik inom 400 meter. Endast ca 15 % av infartsparkeringarna har képcentrum
inom 400 meter. For de infartsparkeringarna med mycket hog beldggning (<90%) dr
denna andel ca 25 % och for parkeringar med lag beldggning (<50 %) &r motsvarande 6
%. Nérheten till service har alltsé en positiv inverkan pd attraktiviteten for
infartsparkeringar. Det framgick dven i resultaten fran en enkét som gjordes, att en
viktig anledning till att pendlarna tar bilen till parkeringen &r just for att kunna utrétta
olika typer av drenden.

Slutsatsen rérande handel och infartsparkerare, 4r att handelns lokalisering i
forhallande till infartsparkeringen, generellt har betydelse vid valet att infartsparkera.
Akerstorps infartsparkering #r fullbelagd och har samtidigt inte nagot stort utbud av
handel i sin ndrhet, férutom en lokalbutik. Hur stor betydelse nédrhet av handel eller pa
reskedjan har for reseniren i Osterdker, vet vi inte. For att fa svar pd dessa fragor
behévs mer fakta om hur just resendrerna i Osterdker paverkas av placering av handel i
forhallande till infartsparkeringen. Jag tror inte att endast avsténdet till handel 4r av
betydelse, utan om butiken ligger p& vig mellan parkering/bostad/dagis.

En annan slutsats som kan dras av litteraturen &r, att andelen som cykelparkerar
péaverkas av cykelparkeringens kvalitet. Cykelparkeringens kvalitet bestar av ett flertal
faktorer, generellt &r dessa faktorer foljande:

*  Nérhet till malpunkt/ huvudentré.

= Lokalisering i férhallande till huvudsaklig angoringsriktning.

= Stoldsdkerhet (t.ex. lasa fast cykelns ram, eller i lasbart garage).
*  Viderskydd.

*  Kapacitet (i férhallande till efterfragan).

*  Upplevd trygghet ndr det & morkt (rddsla for dverfall mm).

Vid planeringen av cykelparkering bor dessa faktorer beaktas. For att sékerstélla
faktorernas vikt, bor studier goras for just Osterdker.
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Vissa av dagens infartsparkeringar har dalig beldggning, infartsparkering for cyklar r i
dagsléget i stort sétt bra. 1 studierna som genomforts gér det inte att dra ndgra slutsatser
huruvida alla som star pa infartsparkeringen &r infartsparkerare. En djupare studie/
undersokning skulle behdvas. Dock har kommunen gjort bedémningen att ”P-brist
beddms finnas for Norrdomradet med gemensam knutpunkt till direktlinjerna vid
Akerstorp (busslinjerna 624, 628 samt regional linje 621, 626)”

I SLs riktlinjer f6r infartsparkeringar 4r utgdngspunkten att mojligheten att
infartsparkera bidrar till en kvalitetshéjning for kollektivtrafiken: Riktlinjerna, som
ocksd kan relateras till framgéngsfaktorer, sammanfattas nedan:

d De mest attraktiva infartsparkeringarna ligger utmed stomlinjer och i néra
anslutning till en stor infartsled.
. Hoga krav ska stéllas pd utformningen av parkeringen, framftrallt géllande korta

géngvigar, och sikerhet/trygghet. Det sista innebér dven att bevakning foreslas —
vid behov pd markparkeringar och alltid vid flerplanslésningar.

. Ansvarsfordelning for investering samt drift & underhéall av infartsparkeringen
ska sdkerstéllas genom avtal med respektive kommun.

. Cykelparkering skall vid behov anliggas vid respektive infartsparkering.

. Marknadsforing ska ske genom skyltning, webbsidor och kartor.

Detta ar ocksd angeldget for att locka befintliga bilister, inte kollektivtrafikresenérer, att
infartsparkera. Befintliga infartsparkerare efterfrdgar framfor allt information om:

¢ Avging med nésta tag (realtid).
s Antal lediga parkeringsplatser pd anldggningen bade for bil och cykel.
* Restiden med kollektivtrafik till Stockholm.

Med atanke pa SLs riktlinjer &r ett sammarbete med SL om placering av héllplatser och
dven malpunkternas héllplatser, samt infartsparkeringens placering.

Ovriga viktiga punkter som tas upp i litteraturen &r bla:

= Mgjligheten att boka en p-plats i férvég.

s VMS-skyltar for infartsparkering.

*  Att f4 bilister att stdlla bilen och &ka kollektivt krdver kontinuerlig
marknadsforing och kommunikation med resenédrerna. Bilister maste fa reda pé
att tjansten finns, vad den innehdller och pé vilket sétt deras behov tillgodoses.
Marknadsforing, utbildningsinsatser och ndgon form av samlad kundtjénst dr
framgéngsfaktorer for ett inforande av Smart infartsparkering.

* Hantering av de som parkerar, som inte &r infartsparkerare.

Generella atgérder som Huddinge kommun har for att ka andelen kollektivresendrer
ar:

s | syfte att tydliggora infartsparkeringarnas dndamal samt paverka beteendet hos
trafikanter krivs insatser med tydlig information.

= Kollektivtrafiken maste fortsatta gbras mer attraktiv, framférallt for bilburna.
Tillgdngligheten till kollektivtrafiken maste forbéttras for samtliga resenérer.
Huddinge kommun bor dér sa dr mojligt verka for dessa atgdrder.

¢ Anordnade av fler cykelparkeringar vid kollektiva knutpunkter har en
dvervigande positiv effekt pd personresor inom kommunen och ldnet. En 6kad
titlgang till cykelparkeringar av god standard 6kar antalet resendrer som
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anvénder cykeln pd vég till och fran kollektivtrafiken. De negativa effekterna
bestar frémst i 6kade investerings- och driftkostnader, vilket i relation till
bilparkering &r forhdllandevis laga.

Infartsparkeringarna for bil har annat syfte 4n Gvrig allmin parkering. Nagot
som behover tydliggéras och enbart synes majligt genom reglering. M.h.t. att
parkeringarna anvénds for andra omraden dn dess avsikt samt att dess
kostnader inte tydliggors for nyttjarna foreslas parkeringarna regleras med en
lagre avgift. En avgiftsreglering méste dock sittas i ett storre sammanhang och
i relation till omkringliggande gatunit och eventuella néirbeldgna avgiftsfria
parkeringsplatser.

En del av Landskrona stads strategi for infartsparkering &r:

Viktigt &r att infartsparkeringen &r billig i férhéllande till centrumparkeringen
och att utbudet i centrum &r begrénsat.

Satsa pa cykelparkering, cykelparkering kan med fordel anldggas i anslutning
till infartsparkeringarna. Det dr ocksd fordelaktigt om kollektivtrafikbiljett kan
inkluderas i parkeringsavgiften. Denna &tgérd kan med fordel samverka med
atgdrden Parkeringsledningssystem.

Olika faktorer kommer att paverka mingden framtida arbetspendlare fran Osterédker.
Dels kommer Roslagsbanans utbyggnad med dubbelspér till Akersberga samt att en ny
station etableras i ndra anslutning till Arninge handelsomrade, och dels kommer enligt
skriften SATS antalet arbetspendlare i Osterdker, att 6ka med cirka 100% till &r 2030.

Dessa faktorer bor beaktas vid planeringen, sé att merparten av arbetsresendrerna, som
annars hade tagit bilen hela viigen, har méjlighet att infartsparkera.
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6 Forslag pa strategi

Kommunens mal &r att skapa en storre mgjlighet att infartsparkera, men samtidigt
minska andelen som dels i dag dker bil hela viigen och dels minska andelen bilburna
infartsparkerare, dvs ¢ka andelen fotgingare och cyklister. Mdlet 4r dven att minska
antalet fordonskilometrar.

Strategin for att uppnd dessa mal blir:

s Unders6kningar pa vad som gor att folk tar bilen till arbetet.
= Anpassa bussarnas linjedragning, turtéthet efter behovet.

s Verifiera placering av busslinjer, parkering, cykelstrék, hallplatser med hjilp

av modellkdrningar.
= Cykelparkeringen skall utformas med hog kvalité.

= Lokaliseringen av infartsparkeringen for bil skall vara i linje med reskedjan.

» Information till de boende i kommunen.
= Marknadsfor via skyltning och webb.
» Infartsparkeringen skall kunna vixa, dvs anpassas efter framtida behov.

En strategi for placeringen av infartsparkeringar, skulle kunna vara att ligga
infartsparkeringar vid huvudleder utanfor stadskdrnan. Pé detta vis kan trafiken i
stadskérnan minska. | Figur 6.1 markerat med A och B skulle kunna vara sidana
platser, dock beh&vs vidare studier for att verifiera placeringen av dessa. De réda
pilarna symboliserar bussarnas fardriktning,
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Figur 6.1. Forslag pa placering av ny infartsparkering
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7 Forslag pa fortsatt arbete

Ménga av frdgorna vi stéllde oss, har inte kunnat besvaras, framfor allt pga brist p&
information. For att rdda bot pé det foreslar vi att det fortsatta arbetet, i forsta steget &r
att gbra kompletterande métningar och undersékningar, s som RVU kopplat med
frageformuldr for att sikerstélla hur beteendet 4r i just Osterdker.

Det andra steget dr att uppskatta effekterna av olika lokaliseringar av béde
infartsparkering och héllplatsplacering, samt olika linjedragningar. Uppskattningen av
effekterna gors lampligast med modellering av trafiken. Modellen kalibreras och
verifieras med resultaten frdn ovanndmnda undersékningar. Vidare bor bada stegen
vara i samarbete med SL.

Stockholm 2012-10-22

WSP Samhillsbyggnad

Magnus Lind



