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KOMMUNSTYRELSENS ARBETSUTSKOTT 2013-08-28

AU § 10:8 Dnr. KS 2013/207-501

Utdrag: akten, KS

Remiss av lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms
lan 2014-2025

Arende

Lansstyrelsen i Stockholms ldn har ett uppdrag att ta fram nya investeringsplanet
for infrastrukturen 2014 — 2025 och inbjuder kommuner att limna synpunkter.
Stockholm Nordost hat gemensamt tagit fram ett remissvar enligt bilaga 1.

Tidigare beredning
Samhillsbyggnadsforvaltningens tjansteutlatande daterat 2013-08-19.

Yrkande

Michaela Fletcher Sjoman (M) yrkar bifall till samhillsbyggnadsforvaltningens
beslutsforslag innebarande att godkinna remissvar enligt skrivelse fran Stockholm
Nozdost.

Propositionsordning

Ordféranden frigar om atbetsutskottet beslutar enligt Michaela Fletcher Sjomans
(M) yrkande och finner att s4 ar fallet.

Arbetsutskottets forslag

Kommunstytrelsen beslutar

Godkanna remissvar enligt skrivelse frin Stockholm Nordost.
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Osteraker

Tjansteutlatande

Samhillsbyggnadsforvaltningen Till Kommunstyrelsen

Datum REV ~ 2013-09-11
2013-08-19
Dnr KS 2013/207-501(4)

Remiss av Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin
2014-2025 (dnr 342-16137-2013)

Sammanfattning

Lansstytelsen i Stockholms lin hat ett uppdrag att ta fram nya investetingsplaner for infrastrukturen
2014 — 2025 och inbjuder kommuner att limna synpunkter. Stockholm Notdost har gemensamt
tagit fram ett remissvar enligt bilaga 1.

Beslutsforslag
Kommunstyrelsen beslutar att

1. Godkinna remissvar enligt skrivelse frin Stockholm Nordost.
2. Godkinna remissvar frin Osterikers kommun

Bakgrund

Regeringen gav i uppdrag december 2012 att uppritta ett forslag 61 utveckling av
transportinfrastruktur och transportsystemet. Investeringsplaner for infrastrukturen formuleras i tvi
langsiktiga planer pa upp till 12 &r. Trafikverket ansvatar fr den nationella planen och Lansstyrelsen
1 Stockholm ansvarar for den regionala planen. Beslut om nationellplan respektive linsplan fattas
under varen 2014.

Forvaltningens slutsatser

Fotvaltningen bedomer att Stockholm Notdost gemensamma vision och handlingsplan for
utvecklingen av transportinfrastrukturen uppfyller kommunens 6nskemal. Kommunerna i
Stockholm Nordost har ett gemensamt ansvar men ocksa vas for sig for tillvaxt i regionen. Den
vixande arbetsmarknaden ska knytas samman med 6vtiga Stockholmsregionen genom en kraftigt
forbattrad transportinfrastruktur och ett regionalt kapacitetsstarkt sparsystem. En gemensam
ptiotitering av utvecklingen av infrastrukturen togs 2007 i och med Stockholmsférhandlingen.
Nordostkommunerna har dven stillt sig bakom Regional utvecklingsplan fér Stockholms lin 2010-
2021.

For Osterikers kommun i ett regionalt perspektiv innebir foreslagna investetingar en battre
koppling till den regionala stadskirnan i Taby. Investeringsforslaget innebir dven forbiattrad
kollektivtrafikforsStjning genom regional kapacitetsstark sparburen kollektivtrafil genom utveckling
av Roslagsbanan, Roslagspilen och koppling till Atlanda. Vidate forvintas aven bytespunkter lings
Roslagsbanan utvecklas som fotbittrar hela resan fér kollektivtrafikresenirer.

Osterkers kommun | 184 86 Akersberga | Tel 08-540 810 00 | Fax 08-540 81020 | kommun@osteraker.se | www.osteraker.se
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Tjansteutlatande

I Stockholm nordost gemensamma remissvar lyfts vikten av 6kade resurser for kapacitetsstark
kollektivtrafik och oron for bristande kapacitet p& Notrortsleden. For att motverka dessa faktorer
hat Osterikers kommun tillsammans med Orrtornet AB tagit fram ett atgirdspaket for att bidra till
att minska tringseln men dven utveckla den lokala atbetsmarknaden.

I denna satsning ir Osterdkers kommun villig att investera i och 4ven drifta det regionala
cykelstraket som binder samman Akersbergas ca 30 000 invénare med Arninge och vidare mot
Tibys atbetsmarknad. Det regionala cykelstriket, Akersbergastriket, skapar dven en fortsatt
forbindelse till bland annat Dandetyd och Stockholm.

Otrtornet AB 4r villiga att delfinansiera en bytespunkt for kollektivtrafik vid Rosenkalla som binder
samman notdostsektorn med vastra arbetsmarknaden i form av Sollentuna — Kista. D4 det inte finns
nigon effektiv kollektivtrafik mellan dessa arbetsmarknader bor det ses som en satsning dven for att
minska trangseln pd Norrortsleden. Denna bytespunkt ska ses som ett komplement till bytespunkt
Arninge for att ticka in behoven i vistlig riktning. Om dessa 4tgarder infors i kombination med
mobility management 4tgirder pa denna stricka kan mojligen trangselkonsekvenserna pa
Nottottsleden nar forbifarten dppnar mildras nigot. Osterikers kommun 4r bendgna att atbeta
fram limpliga forslag till mobility management dtgardet.

Den infrastruktur som berdrs ar Rosenkailla trafikplats som binder samman Norrortsleden med vig
276 och E18. Enligt Trafikverkets beridkningar ir trafikplatsen i akut behov av dtgarder senast 2019
men de stotre behoven uppkommer nigot senare. Osterdkers kommun har darfor tillsammans med
Otrrtornet AB tagit fram ett medfinansieringsavtal dar parterna tillsammans bidrar med 120 mke till
trafiklésningarna. Det finns dven en vilja att diskutera forskottering av delar av det belopp som
ddrmed ligger kvar hos staten for denna centrala trafikplats.

Osterakers kommun har omfattande planer fér bostadsbyggande med bland annat en ny stadsdel
med mer an 3000 bostider. For att kunna bygga ut i den takt som planerats behover vag 276
forstirkas bade vad avser kapacitet och trafiksikerhet. Kommunen atbetar malmedvetet for att
stirka det lokala nitet men det bedéms inte tillrickligt utan dven det statliga nitet behover
forstiarkas. Kommunen arbetar dven med att skapa attraktiva bytespunkter, statka ging- och
cykelvignitet och mobility managementatgirdet.

Tidigare beredning
KS 2013/030-501 Transportinfrastrukturen planperiod 2014-2025 — inventering av brister och
behov av dtgirder och miljobedémning av linsplanen.

Osterikers kommun | 184 86 Akersberga | Tel 08-540 810 00 | Fax 08-540 810 20 | kommun@osteraker.se | www.osteraker.se
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Tjansteutlatande

Bilagor
1. Yttrande, Stockholm Nordost Brister och behov 2014 - 2025, 2013-09-10.
2. Lansplanens fordelning av den ekonomiska planeringsramen. Remiss av forslag till [dnsplan

2014-2025.

Loz Ao B S

Anna Anderman Adelinn Persson Soor
Vig- och trafikchef Trafikplanerare
Expedieras

samhallsplaneting.stockholm@lansstytelsen.se
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2013-09-10
Handldggare:
Mikael Engstrom Lénsstyrelsen i Stockholms 1dn
tel. dir: 076 643 96 70 Enheten for samhilisplanering
Shula Gladnikoff Box 220 67
tel. dir. 076 643 96 73 104 22 Stockholm

Linsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms liin
2014-2025.

Remissvar fran Stockholm Nordost

Sammanfattning

Kommunerna inom Stockholm Nordost stddjer inriktningen i remissforslaget till Lins-
plan for 2014-2025 vad géller okad satsningpa utbyggd kollektivtrafik och regionala
cykelstrdk. Den ekonomiska planeringsramen for linsplanen ir emellertid l&ngt ifrin
tillrdcklig med avseende pa ldnets och nordostsektorns stora behov och snabba till-
vixt.Stockholms l4n har, som konstateras i remissen, en mycket snabbare befolknings-
okning och ett dnnu storre behov av bostider dn vad som har antagits i tidigare planer.
Stockholm Nordost understryker dérfor behovet av en kraftfull 6kning av de statliga in-
vesteringarna i Stockholmsregionens trafiksystem.

Okade resurser, frimst for sparburen kollektivtrafik, krivs for att regionen och nordost-
sektorn ska kunna oka takten i bostadsbyggandet och for att regionen ska kunna behalla
sin internationella konkurrenskraft. Det &r ytterst allvarligt att gapet ér sa stort mellan &
ena sidan behovet av infrastruktur och & andra sidan finansieringen fran staten och via
tringselskatterna. Detta konstateras ocksa i remissen som refererartill Trafikanalys be-
domning att den samhélisekonomiska kostnaden for tringseln i Stockholms lin uppgar
till drygt 6 miljarder arligen samt att flaskhalsarna i linet kommer att vara fler ar
2030.Stockholmsregionen behéver dérfor samlas kring krav pa storre statlig finansie-
ring av trafikinfrastrukturen inom regionen.

Stockholm Nordost principiella uppfattning &r att den kostnadsfordelningsmodell och
det finansieringsansvar som i dag rader for investeringar i infrastruktur som staten har
ansvar fordven ska gilla i fortséttningen . Tringselskatterna dr en finansiering fran
Stockholmsregionen och ska inte ses som en del av den statliga finansieringen.

Hojda och utokade tringselskatter forstarker behovet av att kollektivtrafiken byggs ut
kraftfullt ocksa inom nordostsektorn. Stockholm Nordost #r, férutom Nacka - Virmdos,
den enda sektorn inom Stockholmsregionen som idag saknar en regionalt kopplad spér-
trafik.

I remissforslaget saknas for nordostsektornsdel framst investeringsmedel for en for-
lingning av Roslagsbanan till Arlanda och for en regionalt kopplad och kapacitetsstark
spartrafik till/fran sektorn. Stockholm Nordost anser att dessa tvd objekt méste priorte-
ras for byggstart inom planperioden. Det &r emellertid positivt att remissforslaget anger
20 Mkr for fortsatta utredningar under perioden 2014-2017. Pigdende utredning om
vilken sparlosning som 4r den bista for nordostsektorn avses slutféras under hosten
2013 med remiss i borjan av 2014. For Stockholm Nordost &r det av storsta vikt att
friimst den spdrburna kollektivtrafiken till sektorn bade forstiirks och byggs ut.
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Det 4r ocksa viktigt att vigsystemet ges en forbittrad kapacitet och trafiksikerhet for att
klara den planerade tillviixten.P4 kort sikt 4r det viktigt att Lansplanen och Nationell
plan genom utpekade objekt och inom atgirdspaketen sikrar framkomligheten f6r buss-
trafiken, mojliggor bra bytespunkter, skapar ett regionalt cykelsystem och ger forbittra-
de mojligheter till batpendling.

Nordostkommunerna planerar gemensamt for en utbyggnad av den regionala stadskér-
nan Téby centrum - Arninge samt for 42 000 bostédder fram till ar 2030.Det gemen-
samma malet dr 100 000 fler invanare och 50 000 fler arbetstillfillen fram till &r 2040.
Stockholm Nordost anser att Lénsplanen pa ett tydligare sitt behover visa pa hur planen
stddjer lanets utveckling av de regionala stadskidrnorna genom att utveckla dem till
starka knutpunkter i trafiksystemet.

Stockholm Nordost gemensam vision och handlingsplan for regional
stadskirna i Tidby

De sex kommunfullmiktige inom Stockholm Nordostantog under 2012 en ny vision av-
seende dren 2010-2040 med en utblick till 2050. Visionen visar hur kommunerna i
Stockholm Nordost - gemensamt och var och en for sig - tar sitt ansvar for tillvixten i
Stockholmsregionen. (www.stockholmnordost.se)

Vidare har Tdby kommun, i samarbete med 6vriga nordostkommuner och TMR, utarbe-
tat en handlingsplan for att utveckla den regionala stadskédrnan Téby centrum - Arninge.
Handlingsplanen, som &r samordnad med nordostvisionen,antogs varen 2012 av Tibys
kommunfullméktige

En hallbar tillvixt av bostéder, befolkning, stadsstruktur, regional stadskérna och nir-
ingsliv forutsitter effektiva transporter.

Kommunerna inom Stockholm Nordost har som malséttning att nordostsektorns viaxan-
de arbets- och bostadsmarknader ska knytas samman med dvriga Stockholmsregio-
nengenom en kraftigt forbéttrad transportinfrastruktur, dér ett regionalt kapacitetsstarkt
sparsystem Okar forutsittningarna for en héllbar utveckling av resandet.

Kommunerna i Stockholm Nordost verkar dérfor gemensamt for
* Okad tillginglighet i Nordostsektorns transportsystem.
s okad kapacitet i Nordostsektorns transportsystem

* en Okad kollektivtrafikandel och minskad belastning pa vigtrafiknétet for att be-
grinsa klimatpaverkande utsldpp och reducera buller och partiklar i belastade strik,
framst E18 genom Danderyd och Téby.

Enligt visionen for Stockholm Nordost avser nordostsektorn att till ar 2040 ge forutsitt-
ningar for ett bostadsbyggande for ytterligare 100 000 invanareoch 50 000 arbetstillfdl-
len i en utvecklad stadsstruktur samt for tillskapandet aven regional stadskdrna. Nord-
ostsektorns strategi dr bl.a. att stimulera téthet och flerkdrnighet och att samordna ut-
byggnaden av bebyggelsenmed transportsystemet. Stockholm Nordost anser att Lins-
planen pé ett tydligare sitt behover visa pa hur planen stodjer ldnets utveckling av de
regionala kdrnorna genom att utveckla dem till starka noder i trafiksystemet.

Stockholm Nordost har sedan Stockholmsférhandlingen 2007 haft en gemensam priori-
tering for utvecklingen av trafikinfrastrukturen till och inom Nordostsektorn. Nordost-
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kommunerna har ocksa stillt sig bakom Stockholmsregionens strategier och priorite-
ringar for utvecklingen av trafiksystemet som anges i RUFS 2010 och de som anges i
Linsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2010 - 2021.

Stockholms ldnhar, som konstateras i remissen, en mycket snabbare befolkningsokning
och ett dnnu storre behov av bostdder 4n vad som har antagits i tidigare planer. Stock-
holm Nordost understryker dérfor behovet av en kraftfull 6kning av de statliga invester-
ingarnai Stockholmsregionens trafiksystem.

Nordostsektorn med sina drygt 230 000 invénare saknar idag en regionalt kopplad,
sparburen kollektivtrafiksom pa ett langsiktigt och hallbart sitt knyter samman nordost-
sektorn med 6vriga Stockholmsregionen:

» Roslagspilen - som tunnelbana, Roslagsbana eller jirnvég - for att lésa resandebe-
hoven pa lang sikt.

®* Roslagsbanan byggs, i ett forsta steg, ut mellan centrala Stockholm och Arlanda -
Miirsta som ett sammanhallet sparsystem.

® Den regionala stadskédrnan Tédby centrum - Arninge som ett nav i kollektivtrafikni-
tet med tvarforbindelser mellan Stockholm Nordost och 6vriga regiondelar.

Stirkt kapacitet till den vixande nordostsektorn.

Stockholm Nordost 4r en starkt vixande regiondel dér endast Danderyds kommun lig-
ger utmed tunnelbaneniitet.] enlighet med Stockholm Nordosts remissvar om regering-
ens bostadsuppdrag sd innebidr nordostkommunernas samlade planering till &r 2030 en
beredskap for 42 000 nya bostéder.

Trafikverkets kapacitetsutredning visar pé kraftigt 6kad tringsel frimst pa
E18/Roslagsvigen och pa Norrortsleden. Nordostsektorn har lédnets ldgsta kollektivtra-
fikandel.Det medfor bland annat att griansvirden redan idag 6verskrids, framfor allt i
Danderyd,for koldioxid och partiklar. For att komma till rétta med dessa problem kridvs-
frdmst en regionalt kopplad, sparburen kollektivtrafik,vilken dven skulle bidra till att
avlasta viignitet i regionens centrala delar. Statlig medfinansiering till trafikhuvudman-
nen SLL och/eller de for lidnet planerade utokade trangselskatterna maste prioriteras for
att ocksé bygga ut en sammanhaéllen sparlosning for nordostsektorn.

Stadsbyggande for hog tillginglighet och fler bostider

I RUFS 2010 anges att de regionala stadskérnorna maste fa bittre tillgédnglighet och
tydligare koppling till jarnvégsnit, regionalt vignit, till tunnelbana och spérvig samt att
de ldnkas samman via sparvig. Kdrnorna behtver ha goda forbindelser till den centrala
stadskédrnan och bli knutpunkter for kollektiva tvérforbindelser och stombussar.

En utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda skulle skapa en konkurrenskraftig kollek-
tivtrafik och god tillgénglighet frimst mellan de regionala stadskirnorna Arlanda -
Mirsta och Tiby centrum - Arninge samt via Ostkustbanan till bland annat Uppsala.

Den planerade utbyggnaden av Arninge resecentrum &r ett annat exempel pa hur kollek-
tivtrafiksystemet kan utnyttjas smartare ochsamtidigt stodja utvecklingen av en regional
stadskérna.
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Enlokalisering av bebyggelsen till bra kollektivtrafikligen bidrar till en dkad kollektiv-
trafikandel. Detta &r en viktig forutséttning for att minska belastningen pé vigtrafikni-
tet, for att begréansa klimatpaverkande utslidpp och for att reducera buller och partiklar i
belastade strak, frimst E18 genom Danderyd och Tiby.

Stockholm Nordost anser att ldnsplanen pa ett tydligare sitt behdver visa hur planen
stodjer linets utveckling av de regionala stadskérnorna genom att utveckla dem till
starka knutpunkter i trafiksystemet.

Prioritering
Prioriteringen bygger i forsta hand pa den gemensamma visionen fér Stockholm Nord-
ost och pa "Regional inriktning for transportsystemets utveckling i Stockholms lén”.

Till detta gemensamma yttrande, kommer enskilda nordostkommuner dven att komplet-
tera med egna lokala objekt, vilka ocksd de kommer att vara i linje med den gemen-
samma NO-visionen.

Stockholm Nordost &r positiv tillatt de objekt som var beslutade i 2010-2021 och berér
nordostsektorn ocksd ingar i remissforslagettill lansplan eller nationell plan.I Lénsplan
2010-2021 anges i enlighet med Stockholmsoverenskommelsen emellertid ocks en in-
riktning for atgardsplaneringen efter ar 2021. Bland de dé utpekade objekten ingick
bland annat “Roslagspilen” och vig 76/283 Norrtilje - Grisslehamn. Dessa objekt bor
ocksa anges i Linsplan2014-2025 med paborjad utbyggnad under planperioden.

Stockholm Nordost anser emellertid att det 4r angeléget att tidplanen for de beslutade
forbittringarna av Roslagsbanan hélls sé att den beslutade kapacitetsforstiarkningen 4r
genomford till &r 2018. Detta for att klara kapaciteten for de ndrmaste arens befolk-
ningstillviixt. Nordostkommunerna forordar ocksé att den statliga medfinansieringen for
Roslagsbanan 6kas till 50 % vad giller de kommunala foljdinvesteringarna. Dessviirre
uppfattar berdrda nordostkommuner en besvirande osdkerhet om vilka objekt som ingér
1 posten kommunala foljdinvesteringar och ddrmed vad som ligger som grund for den i
ldnsplanen angivna totalkostnaden 607 Mkr samt hur fordelningen ser ut mellan kom-
munerna.

For Stockholm Nordost prioriterade objekt som finns med i remissforslaget
till Lénsplan 2014-2025.

® Roslagsbanan beslutad kapacitetsforstiarkning och upprustning.Utbyggnad tom &r
2018. Finansieras av landstinget med 3312 Mkr och medfinansieras via Linsplan
med 830 Mkr ar 2019-2022. (422 Mkr i Nationell plan 2017-2019)

® Roslagsbanan beslutad kapacitetsforstirkningoch upprustning, kommunala foljdin-
vesteringar. Okat anslag i Lansplanen till 250 Mkr, kommunal finansiering 357
Mkr. Period2016-2019.

®=  Roslagspilen, utredning. Finansieras via Léinsplan 20 Mkr 2014-2017.
® [orbifart Norrtilje etapp 2. Tringselskatt 73 Mkr och kommun 7 Mkr &r 2014,

® E4 Grana - Hammarby. Finansiering trangselskatt 482 Mkr och kommuner 104
Mkr. Period 2016-2019.

e 276 Rosenkilla — Akersberga etapp 1. Finansiering tringselskatt 54 Mkr och Oster-
akers kommun 18 Mkr. Period 2014-2015.
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* Vig 77 och atgirder i Rimbo. Utbyggnad fran 2015, finansieras genom Linsplan
214 Mkr och tringselskatter559 Mkr 2018-2019.

¢ Tulkavdgen. Finansiering tringselskatt 35 Mkr, Norrtédlje kommun 17 Mkr och 18
Mkr privat. Period 2019-2020.

® Regionalt cykelstrak Danderyd - Rosjon. Finansiering Lansplan 30 Mkr 2019-2022.
I Linsplan ingar ocksa Tynningtférjan. Finansiering 17 Mkr under 2015-2016.

Behov av ytterligare infrastrukturatgarder
Sparsystem for nordostsektorn prioritet 1

Roslagsbanan till Arlanda

SL har under 2012 genomftrt en forstudie i samverkan med Stockholm Nordost, Sigtu-
nakommun, SWEDAVIA, Trafikverket, Linsstyrelsen och TMR om en tvirforbindelse
mellan Nordostsektorn och Arlanda. Av de studerade alternativen sd ger en forldngning
av Roslagsbanan fran Vallentuna till Arlanda den storsta resenédrsnyttan samtidigt som
den kopplar ihop nord- och nordostsektorn och Vetenskapsstaden med de regionala
stadskdrnorna Tdby centrum - Arninge, Arlanda - Mirsta samt Uppsalavia Ostkustba-
nan.

En sparforbindelse fran Stockholm Nordost till Arlanda skulle ocksa forstirka Arlandas
roll som ett ”Stockholm Nord” samtidigt som spérférbindelsen skulle kunna utgéra ett
omledningssparnit for Ostkustbanan mot Arlanda. Forldngningen av Roslagsbanan till
Arlanda skulle innebéra en effektiv satsning for att fa fler ménniskor att stilla bilen
hemma, vara en viktig satsning for hela Arlandaomradet och ge effekt for tillgéinglighe-
ten till dvriga Sverige och virlden. Lansstyrelsen och Stockholms ldns landsting bor
dérfor snarast fatta beslut om och finansiering av en férlangning av Roslagsbanan till
Arlanda. En sadan prioritering stdds ocksd av kommunerna inom samarbetet inom Ar-
ladaregionen, av Stockholm Arlanda Airport och av ndringslivet pa och kring Arlanda.

I enlighet med Stockholm Nordosts antagna vision ir detta objektdet forsta steget for
okad tillginglighet for utbyggnaden av den sparburna kollektivtrafiken till nordostsek-
torn.Staten bor medfinansiera investeringskostnaden om ca 2 250 Mkr, plus fordon och
utbyggd dep4, i Linsplan och Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 for en
avgrening av Roslagsbanan till Arlanda. Utbyggnaden bor firdigstallas under komman-
de planeringsperiod.

Regional kapacitetsstark sparburen kollektivtrafik ”Roslagspilen”

Trafikforvaltningen, Trafikverket och Stockholm Nordost m. fl. har nu aterupptagit ar-
betet med att i en gemensam, fordjupad idéstudie utreda en langsiktigt hallbar 16sning
for ett regionalt och kapacitetsstark sparsystem till nordostsektorn. En avsikt &r att stu-
dien ska ge underlag till nu pagdende atgdrdsplanering, dir nordostkommunerna anser
att en regional sparforbindelse till nordost maste ingd med mycket hog prioritet. Idés-
tudienfinansieras i huvudsak genom att de sex nordostkommunerna forskotterar det an-
slag som anvisats i géllande Linsplan for fortsatt utredning av "Roslagspilen”. I avvak-
tan pa resultatet fran den nu pagéende atgirdsvals- och idéstudien av regional kapaci-
tetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn, dr det positivt att det i remissférslaget anvi-
sas 20 Mkr from 2014 for fortsatta studier.
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Statlig medfinansiering behdver anges inom planperioden for byggstart av sparldsning
f6r nordostsektorn.

Knutpunkt Danderyd

En utvecklad bytespunkt mellan olika trafikslag; tunnelbana, buss och Roslagsbana,
samt nordostsektorns storsta arbetsplats (Danderyds sjukhus). Bytespunkten behéver-
byggas om for att uppna bittre koppling mellan Roslagsbana, bussar och tunnelbanan
och med anslutningar till det regionala cykelstraket och 6vrigt gdng- och cykelvignit
och infartsparkeringar.Befintlig depa- och verkstadsfunktion for Roslagsbanan behover
flyttas.

Sparsystem fér nordostsektorn prioritet 2

Ny bytespunkt i Roslags -Ndsby och Sdsta-Karby med infartsparkeringar.

Behov finns av att bygga ut bytesmdjligheter mellan buss och Roslagsbanan vid statio-
ner med strategiskt lige. Roslags Nésby - flytt av perronglédge samt anslutning for rese-
ndrer till ny bytespunkt pd Centralvigensbro 6ver jairnvigen.

Ny station vid SéstaKarby/Norrortsleden dir Roslagsbanan korsar Norrortsleden. Ny
bytespunk med station, busshéllplats och infartsparkeringar.

Véagatgarder f6r nordostsektorn prioritet 2

E18/265 Rosenkdlla trafikplats och ramper vig 975

Kapaciteten behover forstirkas vid Rosenkiilla trafikplats mellan E18 och Norrortsleden
265 och nya ramper for anslutning till vdg 975 for att klara den prognosticerade trafik-
méngden.I omradet planeras ett handelsomrade med en utveckling av den lokala ar-
betsmarknaden med 2000 arbetstillfdllen samt 7000 nya bostéder i Akersbergas omgiv-
ningar som nds via denna trafikplats.

Kapacitetsforstirkning Norrortsleden.

Trafikverkets kapacitetsutredning visar att Norrortsleden kommer fa stora problem med
tringsel dé Forbifart Stockholm 6ppnas. Trafikprognoser visar att vigen behgver fa mo-
torviagsstandard med fyra korfalt, dven genom tunneln, samt en fullt utbyggd planskild
korsning vid Mossens trafikplats och utbyggd trafikplats vid Taby kyrkby. Pa kort sikt
bor kapacitetsforstirkning prioriteras inom atgédrdspaketet Trimningsatgérder, men yt-
terligare kapacitetsforstirkningar behdver prioriteras in under planperioden.

Viig 274.Trafiksdkerhets- och framkomlighetsatgdrder.

Vigen dr starkt trafikerad och primir transportled for farligt gods (E 18 - Vaxholms
kaj) och omledningsvig for Essingeleden. Detta medfor restriktioner vid planering och
nybyggnation intill vigen samt genererar genomfartstrafik ldngs hela strickningen i
kommunen. Vigen har trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem vid flertalet kors-
ningspunkter, exempelvis dr Engarn dr en viktig korsningspunkt och knutpunkt for kol-
lektivtrafik som dr ett prioriterat objekt. Strickan Ladvik-Resaro &r smal, mork och
saknar viltstingsel och cykelvig.Firjelederna saknar dupliceringsfarjelidge och trafiksi-
tuation dr bristfillig for samtliga trafikanter vid férjeldgena.

fy
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Vigen behover breddas,viltskydd anordnas och ett cykelstriak anliiggas i anslutning till
vigen. Viktiga korsningspunkter och knutpunkter for kollektivtrafik behover byggas
om.Firjekapacitet och dupliceringsfirjelige for Vaxholmsleden och Oxdjupsleden be-
hover sékerstillas.En dtgérdsvalsstudie har genomforts for hela strickningen av vig
274.

Viig 276 Akersberga, etapp 2 och 3.

Vigen har dalig trafiksidkerhet med plankorsningar, bullerstorningar samt saknar ut-
rymme for langsamtgéende fordon inklusive géng- och cykelvig.Detaljplan pagér for
Rosenkilla handelsomrade. Behov finns dirfor av trafiksikerhetsatgirder, utbyggnad
av planskilda korsningar och lokalvig.

Viigar 76/283 Norrtiilje — Almsta Grisslehamn

Vigarna har mycket hog belastning i forhéllande till vigutrymme med bristféllig fram-
komlighet och trafiksdkerhet (speciellt for oskyddade trafikanter). Trafikverket ska ta
fram en atgirdsvalsstudie under 2013. Detta objekt var prioriterat i féregéende ldnsplan
for genomforande i kommande planeringsperiod.

Cykelvagar for nordostsektorn prioritet 2

Regionala cykelvigar

Stockholm Nordost &r positiv till att forslaget till linsplan innehéaller en utbyggnad av
ett regionalt cykelstrak fran Danderyd till Sollentuna och att det i forslaget till nationell
plan ocksd ingar del av Tédbystraket, Roslagstull - Morby. Tébystraket behdver emeller-
tid byggas ut hela strickan till blivande knutpunkt /bytespunkt for kollektivtrafik och
cykel i Arninge resecentrum . Anslutande regionala cykelstrak

saknas for bl.a. arbetspendling via:

Vig 274 fran Vaxholm (6stra Rind6/Oxdjupet)- Arninge
Akersberga - Rydbo-Arninge

Vig 264 fran Vallentuna - Arninge

Vallentuna station - Téby centrum (komplettering)

Vig 268 Vallentuna station (Grana) - Upplands Visby station.

- & & & »

Vigarnas utformning innebir dalig trafiksikerhet forcykling. Straken (undantaget viig
268) dr utpekade i den regionala cykelplanen.

Atgardspaketen

I remissforslaget anges att storre projekt 6ver 25 miljoner kronor kommer att anges i
ldnsplanen, medan mindre atgédrder grupperas i sé kallade atgédrdspaket med olika te-
man. Vilka dtgidrder som ska genomforas beslutas 16pande av Trafikverket och Linssty-
relsen. Inom atgirdspaketen finns ocksd medel till medfinansiering till kommuner och
Landstinget for trafiksdkerhets- och miljoatgérder, mm.

Atgdrdspaket trafikscikerhet

Inom nordostsektorn dr behoven av trafiksikerhetsatgidrder mycket stora. Om framfor
allt véig 274 genom Vaxholm inte anges bland objekten i linsplanen s behdver den till-
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sammans med bl.a. Arninge trafikplats prioriteras inom paketet trafiksikerhet och trim-
ningsatgédrder.

Atgérdspaket kollektivtrafik: Infartsparkeringar, bytespunkter, vattenburen kol-
lektivtrafik

Behovet av bytespunkter och infartsparkeringar #r stort inom nordostsektorn. Medfi-
nansiering behovs bl. a till infartsparkeringar vid Arninge resecentrum samt utveckling
av bytespunkter med infartsparkeringar ldngs Roslagsbanan som vid Roslags Nisby sta-
tion med flytt av plattform och infartsparkeringar och nytt stationsldge vid Sésta - Kar-
by med infartsparkeringar.

Kollektivtrafiken bor byggas ut for batpendling till och frin kommunerna Osteréker,
Vaxholm, T#by och Danderyd till grannkommuner och regioncentrum. Statlig medfi-
nansiering behovs for kajanldggning for fartyg i regional kollektivtrafik samt for anslu-
tande busstrafik/ gang- och cykelstrak.

Atgéirdspaket trimningsdtgdrder, 300 miljoner kronor

Liksom flera av 6vriga dtgirspaket dr detta paket troligen starkt underfinansierat. For
objekt som inte anges i linsplanen kommer behovet att vara stort av trimningsatgérder
framfor allt vid trafikplatser och andra korsningspunkter.Om Norrortsleden och vig 274
genom Vaxholm inte anges bland objekten i lansplanen si behover de tillsammans med
bl.a. Arninge trafikplats prioriteras inom paketet trimningsatgérder.

Atgc'ira’spaket cykel, 583 miljoner kronor

Stockholm Nordost stodjer forslaget om prioriteringen av kommunala och regionala
cykelvigar. Nordostkommunerna arbetar aktivt tillsammans med Trafikverket inom
SATSA 2 for en utbyggnad av de regionala cykelvigarna och med komplettering av det
lokala cykelvigniitet.

Atgiirdspaket effektivare transportsystem inklusive utredningsmedel. 230 miljo-
ner kronor.

I detta paket ingdr framfor allt Mobility Management-atgérder for att fordndra resend-
rernas firdval till ett mer hallbart resande. Samt studier for 1-2 atgérder. Stockholm
Nordost ser att dessa atgirder &r viktiga med anser att en del av dessa resurser kan gora
storre nytta inom andra atgirdspaket.

For kommunerna inom Stockholm Nordost

Kjell Jansson
Ordforande Stockholm Nordost 2013
Kommunstyrelsens ordfoérande i Norrtélje
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Beslut och beredning av drendet

Lénsstyrelsen Onskar att remissinstanserna anger den procentuella kénsfordel-
ningen i beredningen och beslutsfattandet av remissyttrandena.

Beslut och beredningen av detta yttrande har skett pa foljande sétt:

De synpunkter som redovisas som Stockholm Nordosts gemensamma yttrande har
godkintsav Stockholm Nordosts politiska ledningsgrupp 2013-09-10. Vid métet deltog
politiska foretrddare enligt foljande konsfordelningen, 47/53 procent kvinnor/mén.

Arendets beredning har genomforts av Stockholm Nordost’s samordnare, kommun-
chefsgrupp och planerargrupp. Den procentuella kénsférdelningen var 64/36 procent
kvinnor/mén.
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Linsplanens &tgérder innefattar fler dtgérder 4n de som ldnsplanens ramar
finansierar. Ett antal linsvigar ingér i ldnsplanen men de finansieras helt
utanfor lansplanens ekonomiska anslag genom tringselskatt och i vissa fall
kommunal medfinansiering. En mer utférlig beskrivning av kostnader och
periodisering for dessa aterfinns 1 bilaga 1. Dessa ér:

57 Gnesta-E4
73 Vega trafikplats

76 Forbifart Norrtélje
etapp 2

222 Kvarnholmen
trafikplats

222 Malnvik-Alstiket
222 Skurubron

226 Huddingevigen
oskyddade trafikanter

226 Pélamalmsvigen-
Hogskolan

226 Tumba-Tullinge
261 Nockeby-Tappstrom
268 E4-Grana

276 Rosenkélla-
Akersberga

Lénsvig 259 (Haningeleden, trimning pé vidg 226 vid Flemingsberg,
Sodertérsleden och Masmolédnken) ingér i den nationella planen under

bendmningen Tvirforbindelse Sodertorn.



