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Remiss av Stomnatsstrategin, etapp 2

Arende

En remiss gillande Stomnitsstrategin har sints till kommunen. Remissversionen
anger principer for stomtrafiken samt forslag till nya linjer. Detta utgdt en strategi
for hur stomnitet kan bidra till regionens vision. Stockholm Notdost har
gemensamt tagit fram ett remissvar.

Tidigare beredning
Sambhillsbyggnadsforvaltningens tjansteutlitande daterad 2013-04-22.

Yrkande

Michaela Fletcher Sjoman (M) yrkar bifall till samhallsbyggnadsfotrvaltningens
beslutsforslag innebarande att godkidnna remissvar enligt skrivelse frin Stockholm
Nordost enligt bilaga 1.

Propositionsordning
Ordféranden fragar om arbetsutskottet beslutar enligt Michaela Fletcher Sjoman
(M) yrkande och finner att s4 ar fallet.

Arbetsutskottets forslag

Kommunstyrelsen beslutar

Godkinna remissvar enligt skrivelse frin Stockholm Notdost enligt bilaga 1.
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Osteraker

Tjansteutlatande

Samhiillsbyggnadsférvaltningen Till Kommunstyrelsen
Datum 2013.04-22
Dar KS 2013/0082-0|

Remiss av Stomnatsstrategin, etapp 2

Sammanfattning

En remiss gallande Stomnitsstrategin har sants till kommunen. Remissversionen anger principer for
stomtrafiken samt forslag till nya linjer. Detta utgér en strategi f6t hut stomnatet kan bidra till
regionens vision. Stockholn Nordost har gemensamt tagit fram ett remissvat.

Beslutsforslag
Samhillsbyggnadsférvaltningen foreslir Kommunstyrelsens arbetsutskott foresla
Kommunstyrelsen besluta

Godkinna remissvar enligt skrivelse ftin Stockholm Nordost enligt bilaga 1.

Bakgrund

P4 uppdrag av landstingets trafikndmnd har Trafikférvaltningen vid Stockholms lins landsting tagit
fram ett forslag pd stomnitsstrategi fér Stockholms lin, etapp 2. Forslaget redovisar tgarder for att
méta framtida behov av ett utvecklat stomnat. En remissvetsion har sints till kommunen. [ strategin
beskrivs bland annat att f6r nordostkommunerna ir kollektivtrafikandelen mot innerstaden hog,
men den stora andelen lokala resor gbrs frimst med bil och medfor att kollektivirafiksandelen totalt
sett ar lagre dn for 6vriga kommunsektorer. Bilen dr ett dominerande trafikslag for resor frin
Nordost mot de starka malpunkterna norr och vister om Stockholms innerstad (Solna, Sundbyberg
och Visterort men framforallt Kista och Bromma). Taby/Arninge ir viktig som atbetsplatsomride,
fraimst for Osterfiker och 75-80% anvander bilen for sitt resande trots att den radiella stomtrafiken
frin kommunerna passerar omradet

Forvaltningens slutsatser

Forvaltningen bedémer att Stockholm Nordost gemensamma vision och handlingsplan for
utvecklingen av transportinfrastrukturen uppfyller kommunens énskemél. Kommunerna i
Stockholm Nordost har ett gemensamt ansvar men ocksa var for sig for tillvaxt i regionen. Den
vixande atbetsmarknaden ska knytas samman med Gvriga Stockholmsregionen genom en keaftigt
forbattrad transportinfrastruktur och ett regionalt kapacitetsstarkt kollektivtrafikssystem.
Notdostsektorn knyts pi ett battre sitt till pendeltigstrafiken och tunnelbanenitet genom
forlingning av Roslagsbanan till Odenplan. Det krivs dven en bittre férbindelse till Atlanda.

Osterakers kommun vill framféralit lyfta fram att:

Trafikplats Rosenkalla dr en framtida viktig bytespunkt mellan lokal, regional och
stombusstrafik for Osterdkers kommuns invinare di denna punkt binder samman E 18, vig
276 och Notrortsleden.

Norttortsleden dr en viktig vag f6r kollektivirafik och behdver dirfor forstarkas som sidan.
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Studien om en tvirforbindelse till Attanda bor beaktas i detta arbete.

- Analyser pekar pa att anslutningen av Roslagsbanan till mer strategiska bytespunkter 4r den,
ur resenarssynpunkt, mest effektiva dtgirden for att forbittra restider och minska byten for
boende i hela sektorn.

- Med anledning av pigiende idéstudie om spéttrafik bor Roslagshanan som omnimns som
mest effektiv for att forbittra restider och minska byten utredas varfor den inte anviinds i
den utstrackning den dr mojlig, i relation till Osterikers kommuns héga biltesande till
Tiby/Arninge.

Bilagor
1. Stockholm Nordosts remissvar, Stomnatsstrategi for Stockholms lin, etapp 2, 2013-04-26

2. Sammanfattning av Stomnétsstrategi f6r Stockholms lin, Etapp 2- Stockholms lin utanfor
innerstaden remissversion.
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f
Kristina Gewérs Anna Anderman

Sambhillsbyggnadschef Vig- och trafikchef
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Trafikforvaltningen vid Stockholms lidns landsting

Mobil: 076 643 96 70 Registratorn, TN -1211-0263

Shula Gladnikoff

Mobil: 076 643 96 73 105 73 Stockholm

Stomnatsstrategi for Stockholms lan, etapp 2

Remissyttrande
Bakgrund

Forslaget till stomnitsstrategi, etapp 2 for Stockholms lin utanfor innerstaden har tagits fram av
Trafikforvaltningen SLL pé uppdrag av landstingets Trafikndmnd,som beslutat attskicka ut den pé
remiss.Remissyttrandet ska vara Trafikforvaltningen tillhanda senast den 10maj 2013. Efter re-
misshanteringen kommer en slutversion av stomnétsstrategin att fardigstdllas och ett gemensamt
beslut om stomniitsstrategins bada etapper beréiknas till hosten 2013.

Strategin i Stomniitsstrategi etapp 2 redovisar atgirder for att mota de framtida resebehoven genom
ett utbyggt stomniit med hogre prioritet in dagens. Syftet med strategin &r att:
* Tydliggora och faststilla principer for stomtrafik i Stockholms lédn utanfér de centrala de-
larna
* Identifiera lampliga strak for ny stomtrafik, sdrskilt tviirgdende sddana
* Faststilla strategi for trafikering av stomniitet avseende linjer, trafikslag och utbud

Stomniitsstrategin ska dven:

* Ange inriktning, standard och mél vid planering av ny stomtrafik i Stockholms lin

* Indikera vilka strak och linjer som i forsta hand bor fokuseras pa vid inférande av ny
stomtrafik

*  Som underlag till bebyggelseplanering tydliggora inriktning for den langsiktiga utveck-
lingen av stomstrik for kollektivtrafik

* Utgora stod for prioritering av kollektivtrafikens framkomlighet i de utpekade straken

* Indikera viktiga sparinvesteringar for framtida studier

*  Ge exempel pa utformningsalternativ for hogvirdig busstrafik och BRT-koncept i stom-
busstrafiken i Stockholms lin.

Framtagandet av stomnitet innehaller tva viktiga delar:

1. Ett utvecklat stomlinjeniit. For att utveckla de relationer som idag har lagt kollektivtra-
fikresande samt for att knyta ihop ldnets olika delar och skapa kopplingar mellan de radiel-
la straken, tas ett nytt niit av stomlinjer fram. Detta niit kan trafikeras savil av stombusstra-
fik som av sparvig eller snabbspérvig, och kan vid behov successivt uppgraderas mellan
olika fordonstyper.

2. Strategiska sparinvesteringar. Utgingspunkten for detta ér analyser av olika idéer kring
sparinvesteringar som uppkommit under arbetet eller anges i olika planer och planerings-
underlag sdésom RUFS2010. Ett antal viktiga utvecklingar av sparsystemet identifieras.
Dessa motiveras frimst utifrn hogt resande, restidsvinster och tillskapande av nya strate-
giska bytespunkter mellan olika delar i kollektivtrafiksystemet. Aven avlastning av befint-
lig kollektivtrafik anges som en viktig faktor.

Stockholm Nordost
Kommunledningskontoret

Taby kommun
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Synpunkter

Stockholm Nordost dr positiv till att Trafikforvaltningeninom SLL, pd uppdrag av Trafiknimnden,
har tagit fram ett forslag till langsiktig strategi for stomniitstrafiken i ldnetfram till & 2030 och
med utblickefter ar 2030. Trafikforvaltningen anger att strategin for etapp 1,avseende Stockholms
innerstad, kommer att slas samman med denna etapp 2.Nordostkommunerna understryker vikten av
att hela regionens behov viigs samman for att ocksa de yttre regionala stadskidrnorna och de yttre
delarna av regionen ska kunna utvecklas i den riktning som anges i RUFS2010.

Stockholm Nordost visar i sin reviderade vision Framtid, Framgdng, Framkomlighet, antagen
2012 av de sex kommunernas fullmiktige, hur kommunerna - gemensamt och var och en for sig -
tar sitt ansvar for tillviixten och vilka insatser detta kriver fran andra ansvariga aktorer. Stockholm
Nordost tar sin del av ansvaret for att skapa forutsittningar for ytterligare 100 000 invénare

och50 000 fler arbetstillfillen i hela nordostsamt en utveckling av Téby centrum - Arninge till re-
gio-nal stadskirna. Detta genom att bl.a. stimulera tithet och flerkiirnighet och att samordna ut-
byggnaden av bebyggelsen med transportsystemet.I enlighet med Stockholm Nordosts remissvar
om regeringens bostadsuppdrag sa innebiir nordostkommunernas samlade planering till &r 2030 en
beredskap for 42 000 nya bostider. Stockholm Nordosts vision visar att en forutsittning for en
langsiktigt hallbar tillviixt i Stockholm Nordost ér en utbyggnad av en regional kapacitetsstark
sparburen kollektivtrafik som knyter samman Stockholm Nordost med évriga Stockholmsregio-
nen.Detta dr inte minst viktigt for att nordostsektorn ska kunna medverka till attnéringslivet inom
sektorn utvecklas och att fler arbetstillfillen tillkommer inom olika omraden. Det skulle i sin tur
innebiira en minskad belastning pa miljo och véagnat da fler innevanare i sektorn skulle fa tillgéng
till en utdkad, mer diversifierad och inomsektoriell arbetsmarknad.

Stockholm Nordost instimmer i landstingets malsittning att andelen resor med kollektivtrafik be-
hover dka.Det dr ocksa viktigt att linets stomnit samordnas med kommande bebyggelseutveck-
ling, och att det bidrar till att stédja och strukturera regionens tillviixt vad giiller bade bostéider och
arbetsplatser i riktning mot RUFS2010 med en tit och flerkédrning region. Stockholmsregionen
viixer nu snabbare 4n vad tidigare framskrivningar visade i bl.a. RUFS 2010. Det iir dérfor viktigt
att det tydligt framgar i stomnétsstrategin om det dr markanviindningen enligt gidllande RUFS 2010
ellerframskrivningen av befolkningsutvecklingen enligt RUFS+5% som anviinds. Detta for att
kunna bedéma om strategin klarar behovet av regional tillgéinglighet och kapacitet.

Stockholm Nordost ir positiv till att det i strategin bl.a, framfors att stomlinjenétet byggs ut lingre
ut frén innerstaden och en ny niitstruktur for tvéirresor skapas med en effektivare forsérjning av de
regionala stadskédrnorna och en utveckling av strategiska bytespunkter en bit utanfor innerstaden i
bl. a Danderyd. Nordostkommunerna stodjeren utveckling av Knutpunkt Danderyd men anser att
dven Arninge resecentrum ska pekas ut som en strategisktviktig bytespunkt.

I stomniitsstrategin anges som mélstandard for staplatsutnyttjande, att busstrafik pa vig med skyl-
tad hastighet 6ver 70 km ska ha sittplats for alla.F&r lokalbanor anges generellt hogst 40 % sti-
platsutnyttjande. Stockholm Nordost anser av trafiksikerhetssynpunkt, att malstandarden bér hojas
till att vara sittplats for alla resenéirer med buss ocksé pa viigar som ir skyltade 70 km.

For Roslagsbanan, som dr bendmnd lokalbana,bor staplatsutnyttjandet begriinsas till att endast vara
hogst 40 % pa maxturen. Detta motsvarar den standard som anges for pendeltagen. Majligheten att
fa sittplats dr viktigt bade ur komfortsynpunkt da det ofta iir langa resor pa Roslagsbanan och ur
trafiksikerhetssynpunkt eftersom Roslagsbanan kommer fa en relativt hog maxhastighet.

Stockholm Nordost
Kommunledningskontoret
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Strategiska sparsatsningar

I remissforslaget ndmns att det i lidnet pagar mer detaljerade studier kring kollektivtra-
fikens utveckling som péverkar det framtida stomnitets utformning.For nordostsektorn
nidmns den idéstudie som nu genomfors for att forbittra den regionala tillgéingligheten
till sektorn.P& grund av den nya lagstiftningen ingdr ocksé en atgérdsvalsstudie i utred-
ningen. Idéstudien som genomférs under 2013 omfattar bade olika tunnelbanealterna-
tiv, utbyggnad av Roslagsbanan till Odenplan eller Centralen och Norrtiilje/Rimbo, ny
pendeltagsgren, tviirbana fran Solna station och utbyggd busstrafik. Studien genomfors
1 huvudsak med forskottering frén nordostkommunerna av utredningsmedel som Tra-
fikverket forfogar over i gillande Lansplan for Stockholms lin 2010-2021.

Trots att dtgdrdsvals- och idéstudien inte dr avslutad forordas preliminirt i stomniits-
strategin att Roslagsbanan ska forlidngas till Odenplan. Man anser i texten att Nordost-
sektorn da pa ett béttre siitt skulle knytas™till pendeltigstrafiken och tunnelbanenitet
och fa visentligt forbittrade restider lings hela Roslagsbanan samtidigt som tunnelba-
nans roda linje avlastas”. Stockholm Nordost anser att Trafikforvaltningen och Trafik-
nidmnden maste vinta med att ta stéillning till den langsiktiga sparlésningen for nord-
ostsektorn tills resultaten fran atgédrdsvals- och idéstudien for en regional, kapacitets-
stark kollektivtrafik dr klara och avstimda med nordostkommunerna, Trafikverket och
andra intressenter. Resultatet bor direfter beaktas i slutversionen av stomnéitsstrategin.

I Stomniitsstrategin ndmns didremot inget om den forstudie " Tvirforbindelse mellan Roslagsbanan
och Arlanda” som Trafikndimnden SLL nyligen har haft ute pa remiss. Stockholm Nordost anser
att utifran de slutsatser som kan dras, trots patalade brister i forstudien, sa behdver stomniitet kom-
pletteras med en avgrening av Roslagsbanan till Arlanda.

En utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda skulle ge nddviindiga forutsittningar for en dynamisk
utveckling genom att koppla ihop befintliga sparsystem, forstirka Arlanda som bytespunkt
”Stockholm Nord” samt utgéra en link mellan nord- och nordostsektorn och dess regionala stads-
kirnor Tdby centrum - Arninge och Arlanda - Mirsta och vidare mot Uppsala.For ett hallbart
transportsystem och ur ett miljoperspektiv for flygplatsen, drdetta dessutomen mycket angeldgen
investering. I remissforslaget saknas forslag till tviirforbindelse for en biittre koppling mellan den
regionala stadskédrnan Arlanda - Mérsta och de andra yttre regionala stadskiirnorna. Stomnéitsstra-
tegins analyser om nordostsektorn och for sektorn viktiga mélpunkter bér kompletteras med Ar-
landa och Uppsala.Roslagsbanans forldngning till Arlanda bor tas med i tabellen pé sid 62 bland
“Ytterligare spdrinvesteringar”som foreslas ingd i nitet ar 2030.

Sparsatsningar efter 2030

I Stomnitsstrategin framfors att férutom de sparsatsningar som bér genomforas fore ar 2030 si bor
utredningar pabdrjas for att klara regionens langsiktiga kapacitet. Analyserna visar pa ett stort re-
sande med en ny véstlig tunnelbanekoppling Over Saltsjo- Mélarsnittet i linje med Liljeholmen -
Fridhemsplan - Odenplan. En sadan linje skulle ocksa ha potential for forlingning bade soderut
och norrut och dven méjliggora att knyta samman Nya Karolinska med Danderyds sjukhus och
Knutpunkt Danderyd. Stockholm Nordost dr positiv till forslaget att utreda langsiktiga 16sningar
for framtida investeringar i sparsatsningar. En sparlésning for nordostsektorn behaver emellertid
inga i stomndtet langt fore 2030, men med héinsyn till en framtida koppling till en eventuell ny
tunnelbanegren.

I analyserna visas att vid utbyggnad av en Ostlig forbindelse kan en samplanering bli aktuell med
en forgrening av Tvirbanan fran Sickla mot frihamnen och eventuellt vidare via Viirtabanan eller

Stockholm Nordost
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norrut mot Universitetet och Bergshamra. Inom idéstudien fér Stockholm Nordost utgor Viirtaba-
nan alternativ for forliingning av Roslagsbanan till Odenplan eller Centralen. Istudienvisas dvenatt
planeringen for Virtabanan via Nya Hagastaden medfor att endast trafikering med enkelspar
kommer att bli mojligt. Nordostkommunerna anser att Trafikforvaltningen tillsammans med
Stockholms stad maste siikra mojligheterna for framtida persontrafik pd Virtabanan med utrymme
for dubbelspér lings hela strickan. Persontrafik pa Virtabanan kan utgora ett bra komplement till
Roslagsbanan med mdjlighet koppla till bade Frihamnen/Norra Djurgardsstaden - Albano - Nya
Hagastaden.

Foreslagna nya och justerade stombusslinjer som berér Stockholm Nordost
Stockholm Nordost ér generellt positiv till forslagen till de nya stombusslinjer som berdr nordost-
sektorn. Dessa kan dock inte ersitta en utbyggd regional kapacitetsstark sparburen kollektivtrafik
till sektorn utan maste ses som ett komplement till detta. For att busstomniitet ska kunna bli attrak-
tivt med hog turtithet och utan stora forseningar sa ir framkomligheten pé gatu- och vigniitet av-
gorande, framst i de centrala delarna av regionen. Utformningen av bytespunkter ar ocksa viktiga
for att stirka en attraktiv kollektivtrafikférsorjning med bra turtithet och snabba resor samt for att
underlétta byten mellan kollektivtrafikslag.Detta &r en forutsittning for att det ska vara realistiskt
med flera av de linjedragningar som foreslas.

Det bor avTrafikforvaltningens redovisning framgd att linjedragningen dver det planerade bebyg-
gelseomradet pa Galoppfiltet inom Taby kommun dr en generellt redovisad dragning. En struktur-
plan for Galoppfiltet finns framtagen och boér anvindas av Trafikforvaltningen i de fortsatta detalj-
studierna for dessa linjer.

F: Norrtilje - Uppsala:Forslaget dr att den befintliga stombusslinjen 677 behallas i nuvarande ut-
formning med en lokal forldngning i Norrtilje till Solbacka.

G. Norrtiilje -Solna - Stockholm C - Gustavsberg. Nordostkommunerna dr positiva till
forslaget att Norrtiiljes radiella stombuss 676 far en ny strickning efter Arninge via
Tiby centrum - Solna - Stockholm C - Gustavsberg. Eftersom en dragning via Galopp-
tiltet och Téby centrum medfor lingre restid sa anser Stockholm Nordost att det ocksa
dr en nodvindig forutsittning att trafikera med direktbussar till Ostra station under
hogtrafik. For att sikra stomtrafikens kvalité och framkomlighet kommer det att kriivas
hogre prioritet av kollektivtrafiken i gatunitet. For Norrtilje kommun kan det innebéra
att bussens framkomlighet behdver prioriteras upp lidngs Stockholmsviigen och vid ut-
formningen av den nya bussterminalen i Norrtilje stad.

H. Barkaby - Upplands Viisby - Vallentuna - Arninge - Tdiby: En yttre tvarforbindelse
foreslas for att ansluta tva regionala stadskidrnor med ostkustbanans pendeltagstrafik,
och ddrmed ocksa forbittra kopplingen till Arlanda och Uppsala. Stockholm Nordost
stodjer forslaget om att initialt inrdtta denna stombusslinje, men framhaller att linjen
endast kan ses som ett komplement till en utbyggnad av enavgrening av Roslagsbanan
till Arlanda.

1.Vaxholm - Stockholm - Tyresé:Pa samma sitt som forNorrtilje och Virmdo foreslas i
stomniitsstrategin en genomgaende radiell stombusslinje som minskar antalet byten.
Ocksa denna linje kopplas,efter angéring i Arninge, till Tiiby centrum via Solna -
Stockholm C - Tyresd. Stockholm Nordost vill dven hir framhallavikten av att ocksa
trafikera med direktbussar,med effektiv och konkurrenskraftig restid, till Stockholms
centrala delarunder hogtrafik.
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J. Tyresé C - Handen - Flemingsberg - Kungens kurva/Skdrholmen - Viillingby - Bar-
kaby - Sollentuna -T¢iby centrum - Arninge: Med denna linje forbinds flera regionala
stadskérnor genom en tvirforbindelse i strik med stort resande och viktiga mélpunkter.
Linjen dr beroende av egen infrastruktur med bl. a. en linjedragning enligt Sparvig syd
och ett nytt strak pa striickan Sollentuna - Tiiby for att skapa en genare koppling. Alter-
nativt foreslas linjen trafikera via Norrortsleden, vilket enligt utredningen leder till
ldngre restid och forsdmrat resande.Stockholm Nordost konstaterar att den forslagna
strickan mellan Sollentuna - Tidbydelvis gar rakt genom Rinkebyskogen, dédr Dande-
ryds kommun har ett pigiende arbete om att inriitta naturreservat. Nordostkommuner-
na anser att stomnétsstrategin pa ett tydligt sitt behover ta stillning till om den tvér-
sparviig som anges i RUFS med tidsperspektivet 2030, ir aktuell i ett langre perspektiv
eller pa vilka grunder denna avfirdas.

K. Villingby - Rinkeby - Kista - Bytespunkt Danderyd: Linjen dr en sammanslagning av nuvarande
linje 178 (Morby - Kista -Jakobsberg) och 179 (Viillingby - Rinkeby - Kista - Sollentuna). Linjen
foreslds fi en visentligt genare dragning én dagens, bland annat via en kollektivtrafikbro dver
Edsviken mot Danderyd.

L. Ekerd - Brommaplan - Solna - Bytespunkt Danderyd. Ekeros stomlinje ligger kvar oforindrad,
forutom att &ndpunkten i Danderyd utgors av en utvecklad bytespunkt med bittre mojlighet tillby-
tentill Roslagsbana, tunnelbana, stombussar och ovrig busstrafik. Stockholm Nordost stodjer for-
slaget om en utveckling av funktionen Bytespunkt Danderyd vilken Stockholm Nordost benamner
Knutpunkt Danderyd. Ocksa for denna linje behdver hiinsyn tas till resultatet frian pagaende at-
gérdsvals- och idéstudie med hinsyn till eventuell tvirbana eller ny tunnelbana via Solna.

Onskemdl om linje 639 Stockholm - Rimbo - Hallstavik med koppling norrut mot Osthammar.
Stockholm Nordost anser att ocksa denna linje bor klassificeras som en stomlinje. Linjen forsorjer
tva kommundelscentra samt ett pirlband av orter och byar med koppling norrut mot kommuncent-
rum i Osthammar.

Ovriga starka strdk

Bland ovriga starka strak som stomnétsstrategin inte anser lampliga for att inga i stomlinjendtet ut-
pekas kopplingen mellan Tédby/Arninge och Kista via Sollentuna. Detta trots att det finns en stor
efterfriganav denna strickning. Stockholm Nordost anser att fragan behdver belysas ytterligare da
straket ingar bland de utpekade objekten i RUES 2010 och fér att Taby kommun ska ges tydliga
planeringsforutsittningar.

Koppling till utvecklad kollektivtrafik till sjoss.

[ stomniitsstrategin anges att det utvecklade stomlinjeniitet har en potential att utvecklas ytterligare
genom koppling till strategiska bytespunkter till sjoss. Stockholm Nordost har ldmnat ytirande om
komplettering av trafikforsorjningsprogrammet med kollektivtrafik pa vattenoch hénvisar till detta
avseende bl.a. strategiska bytespunkter. For nordostkommunerna ér en utvecklad pendlingstrafik
pa vatten ett nodvindigt komplement till kollektivtrafik pa land. Det é@r dérfor positivt att det fore-
slagna stomlinjenétet kan komma att justeras for att ansluta biittre till kollektivtrafiken till sjoss.

For Stockholm Nordost
Kjell Jansson

Kommunstyrelsens ordftrande i Norrtélje
Ordférande i Stockholm Nordost 2013

Stockholm Nordost
Kommunledningskontoret

Téby kommun
Stationsvagen 13

183 80 Taby Kommun www.stockholmnordost.se
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Sammanfattning

Bakgrund

Stockholmsregionen véaxer snabbt. Inflyttningen till 1&anet gar snabbare #n tidigare prognoser
indikerat, och regionen star infér en stor utmaning att klara av att erbjuda samtliga invanare
bostéder, arbetsplatser, service och ett fungerande transportsystem.

| takt med att befolkningsméangden tkar stélls &ven allt stérre krav pa att persontransporterna
kan ske pa ett mer yteffektivt satt for att klara av att hantera de ¢kande resandestrémmarna
utan att ta grénytor och bebyggelsebar yta i ansprak. For att klara regionens miljémal, férbattra
luftkvaliteten och skapa en béttre levnadsmiljé for regionens invénare maste dven biltrafiken
och dess negativa konsekvenser begransas.

Det dr en avgdrande fraga for regionens framtida altraktivitet att fler véljer alt resa kollektivt i
ldnet, sérskilt med hansyn till den kraftiga befolkningsékningen.

For att klara den framtidsutmaningen behéver kollektivtrafiken utvecklas och géras mer attraktiv.
En hdgre kapacitet, ett stérre utbud, snabbare resor och ett fér resenérer enklare och tydligare
stomnét &r viktiga delar i att hoja kollektivtrafikens attraktivitet och vinna marknadsandelar och
skapa forutséttningar for ett héllbart resande. For att identifiera behov i stomtrafiken tar
Trafikférvaltningen fram en strategi med principer fér hur stomnétet bdr utvecklas pa lang sikt.
Etapp 1 av Stomnatsstrategin innefattar stomnétet i innerstaden, och har varit ute pa remiss. Nu
har &ven en remissversion av etapp 2, som avser stomnatet i &dvriga Stockholms lén,
fardigstallts. Efter att remissynpunkter pa denna hanterats kommer de bada etapperna att slas
samman till en helhet som beskriver hela lénets sammanvégda behov av utveckling av
stomtrafiken.

Stomnétsstrategin tar sin utgdngspunkt i regionens starka tillvaxt samt i landstingets mal att ¢ka
kollektivtrafikens marknadsandel. Férutom att utveckla kollektivtrafiken kommer detta att krava
att kollektivtrafik, gang och cykel prioriteras i vég- och gaturummet samt att styrmedel anvands i
trafiksystemet for att styra resenarernas val mot ett hallbart resande.

Stomnéatsstrategins etapp 2 tas fram pa uppdrag av Stockholms I&ns landstings Trafikndmnd. |
arbetet har befolkningsprognoser och bebyggelseplaner fér ar 2030 anvéants.

Syfte och avgrénsningar
Syftet med strategin &r sammanfattningsvis att:

ydliggora och faststalla principer for stomtrafik 'S
dBlame e ey S

Utifran detta foreslas ett stomnat baserat pa ovanstaende punkter, dar de langsiktiga malen och
ambitionerna for kollektivirafikens utveckling, regionens tilivéxt, framtida behov och
kapacitetssituation vags in. Strategin utgér en genomlysning, pa o&vergripande niva, av
kollektivtrafikens funktion i en framtid med 6kade behov. Ett férslag pa stomn#t som hojer
kvaliteten i kollektivtrafiken, minskar restider och bidrar till att Stockholm &r Europas mest
attraktiva storstadsregion redovisas.

Geografiskt tacker stomnatsstrategins andra etapp in lanets resande utanfér innerstaden, som
hanterades i etapp 1. De principer och malstandarder som tas fram ska galla vid planering av
stomlinjer utanfoér innerstadsmiljéer. P4 grund av den mycket varierade bebyggelse- och
trafikstrukturen i lanet &r de darfor anpassade till flera olika typer av stadsmiljter.

| delar av lanet pagar mer detaljerade studier kring kollektivtrafikens utveckling som péaverkar
det framtida stomnatets utformning. For nordostsektorn genomfdrs en idéstudie dér olika
alternativ for att forbattra kollektivtrafikutbudet utreds med saval nya spar som utvecklad
busstrafik. | ostsektorn pagar en férstudie for tunnelbanans férléngning till Nacka. | strategin
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férutsétts att tunnelbanan byggs ut i enlighet med tidigare utford idéstudie, dock kan férstudien
exempelvis indikera att andra linjedragningar kan vara aktuella. Aven trafikférsdrjningen av
Karolinska/Hagastaden &r féremdl for padgaende detaljstudier. | samtliga dessa fall &r
utformningen av stomnatet preliminér i denna strategi,

| strategin berdrs och beskrivs sndast stomtrafiken, dvs spartrafik och blabussar. Utdver detta
finns bland annat direkibussar som avlastar stomnéatet i hégtrafik genom snabba férbindelser |
hogtrafik mellan viktiga start- och malpunkter. Dessa beskrivs e] i detalj, men har liksom
kommuntrafiken en viktig roll i att skapa tillrécklig kapacitet och tillganglighet till systemet,

Strategin behandlar ej kostnader for investeringar eller drift av nya stomlinjer, utan ska ses som
en beskrivning av 6nskvérd utbudsdkning fér att klara av den utmaning som regionen star infér.
Ekonomisk effektivitet beaktas indirekt genom att féresld ett stomndt med med hdg
belaggningsgrad, gena dragningar och h&g framkomlighet vilket gynnar saval kvaliteten i
trafiken som driftsekonomin,

Strategin anvander RUFS 2010 som utgéngspunkt, och den markanvéndning som tagits fram i
denna. Dessutom férutséitts att vagnétet och kollektivirafiksystemet utvecklats med ett antal
beslutade stérre investeringar. Detla innebar bland annat att Férbifart Stockholm férutsétts vara
byggd pa vagsidan och ait Citybanan &r fardigstalld fér kollektivirafiken, Dock antas gj nagon
dstlig forbindelse vara byggd for biltrafiken.

Principer och mal for stomtrafiken i ldnet

Det utvecklade stormnétet ska bidra till att utveckla kollektivirafiken i enlighel med de mél som
anges i det av Stockholms |&ns landsting framtagna regionala trafikférsérjningsprogrammet. D3
en stor andel, ca 75 %, av resandet i kollektivtrafiken | Stockholms 18n sker | stomnatet &r dess
utformning central for mdjligheterna att skapa en attraktiv kollektivirafik som kan 8ka
kollektivtrafikandelen och samtidigt binda samman regionens olika delar pa ett effektivt sétt.

Strategin innehéller férst och framst de grundléggande principer och férutséttningar utifrén vilka
planering av ny stomtrafik bor utgd. Stomtrafiken ska binda samman regionen med en tydlig,
stabil, snabb och turtat trafik som &r enkel att férsta fér resendrerna. For att skapa mdjligheter
alt Ska kollektivtrafikandelen krdvs ait en attraktiv trafik skapas i strdk med stort bilresande,
vilket forutsatter prioritering i gatu- och vagnét och bebyggelse. De framtagna malstandarderna
&r ett stod for genomférandet av sddana prioriteringar.

Trafikférsériningsprogrammet anger de évergripande mélen for kollektivtrafikens utveckling och
dess roll i hela regionens trafiksystem. Darfor utgar malsattningarna for stomtrafikens uiveckling
iftdn  samma malsattningar och  struktur. Méalomraddena och maélsattningarna |
Trafikférsorjningsprogrammet &r, nagot férenklat:

1} Attraktiva resor: Kollektivirafikens andel av de motoriserade resorna ska oka.
Kollektivirafiksystemet ska vara sammanhdllet och kénnetecknas av enkelhet och
l&ngsiktighet, hdg tillféritlighet, trygghet, komfort, turtéthet, snabba resor och bekvama
byten.

2) Tillgéngllg och sammanhédllen region: Kollektivirafiken ska erbjuda en god
tilganglighet i hela regionen och ta hénsyn till medborgarnas behov och varierande
forutssttningar. Kollektivtrafiksystemet ska bidra till en &kad tathet och flerkarnighet i
regionen genomn att starka forbindelser mellan exempelvis regionala stadskarnor och
planera fér minskade restider,

3) Effekitiva resor med ldag miljt- och hélsopdverkan: Kollektivirafiken ska bli mer
energleffektiv och minska anvandningen av fossilt brénsle. Samhaéllets resurser till
kollektivtrafiken ska anvéndas kostnadseffektivi,

F&r stomnétet har dessa malsatiningar preciserats enligt nedan;
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. Smmtraﬁken ges en hég framkomllghet med vasenﬂigt hogra medalhastlghet
“ach genare dragningar. dn dagens e;tofhlinje"r
Eftersiravad hastighet och héliplatsavstand varierar beroende pa vag- och

”'hebyggelseslruktur for att skapa god konkurrenskraff mot biltrafiken, med mélet -
-att restidskvoten® i strak med stort resande ska vara maximalt 1,6.

‘strék och runt ha!iplalser och bytespunkter Beroende pé resandaunderiag oc.h
~behov utfornas | varierande grad ulifran BRT*-‘-hknande koncept | defall .
s!omtraﬁken utfdfs med buss.

Linjenat och bytespunkier anpassas fér alt minsks behovel av byten samt-atl
strategiska noder utvecklas fér att nédvéndiga byten blir sa enkla och smldlga
som mdjligt

Stomlm;orna har ett resandeunderlag pa minst 20{} resendrer pd mest belastada
delstracka under maxlimmen;

Stom!m;ama haren turtathet om [agst 10 minuter i-hégtrafik; med-undantag mr :
ett féial relationer langt ut i lanet; Maximal turtathet ar 2 mmuter

inglig oc"'samrnarthéllen region

.Sm__ r mtet har eh viktig funktlon att knyta samman Janets eiar och skapa .
ch.tydhga iéngmkhga samband. mel!an ohk:__ _ réden Stamnatet

Fysisk utfurmnmgl vag, gata, bebyggelse och vid hat
::bytespunkter ' =

‘Restidskvot: Kvoten mellan upplevd restid fér kollektivirafiken och bilrestiden ftir en viss relation i

**BRT: BRT &r eft transportsystem som erbjuder snabbare resce | stédar 4n med vanliga stadsbussar. Detta uppnas genom
forbditlrad infrastruktur och tekniska hjélpmedel som ger bussen prioritet framf6r annan trafik,
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De framtagna principerna och mélen utgdr ifrdn ett resenarsperspektiv, med fokus pa hur ett
attraktivt och konkurrenskraftigt stomn#t for kollektivtrafiken kan skapas | den befintiiga
bebyggelsestrukturen och i samverkan med planering av ny bebyggelse. Resandeunderliaget
och vad som lampar sig i trafiksystemet &r avgbrande f6r att peka ut l3mpliga strak fér
stomtrafik och fér avvagningar av lampligt trafikslag. Strategin ska kunna anpassas om de givna
forutsatiningarna for analyserna féréndras pé ett avgérande sétt,

Ett nytt stomnét 2030 utifran de framtagna principerna och malen

Ett forslag till nytt stomnat har tagits fram. Utgéngspunkter fér detta stomlinjenét &r de méf och
principer som tagits fram, samt en grundlig och omfattande analys av resménster och starka
strak i lanet. En viktig aspekt har varit att utveckla de relationer som har ett stort bilresande och
dér kollektivtrafikandelen &r lag. Framtagandet av ett nytt stomnat innehéller tva viktiga detar.

1} Ett utvecklat stomlinjeniit. F&r ait utveckla de relationer som idag har lagt
koliektivresande samt for att knyta ihop Ianets olika delar och skapa kopplingar mellan
de radiella straken tas ett nytt nat av stomlinjer fram. Detta nét kan trafikeras savai av
stombusstrafik som av sparvég eller snabbsparvag, och kan vid behov successivt
uppgraderas mellan olika fordonstyper.

2) Strategiska spéarinvesteringar. Utgangspunkter fér detta &r analyser av olika idéer
kring sparinvesteringar som uppkommit under arbetet eller anges i olika planer och
planeringsunderlag sasom RUFS 2010. Ett antal viktiga utvecklingar av sparsystemet
identifieras. Dessa kan framst motiveras utifrdn hoégt resande, restidsvinster och
tillskapande av nya strategiska bytespunkter mellan olika delar i koltektivirafiksystemet.
Aven avlastning av befintlig kollektivtrafik &r en viktig faktor.

Det stomlinjenat som tagits fram har en battre framkomlighet och genare dragningar &n dagens
stombussar. Effektiv, turtéit och attraktiv kollektivtrafik samlas i ett antal starka strdk som kopplar
ihop kollektivtrafiksystemet mellan strategiska noder, frémst i och kring det halvcentrala bandet
och i de regionala stadskdrnorna. Regionens tilivéixt speglas ocksd i att den tvérgéende
stomlinjetrafiken flyttas ut l&ngre fran regionkérnan. En viktig férbatiring 4r dven att de sektorer
som idag har sin radiella stomtrafik med buss far en battre tillganglighet till fler centrala
maipunkter genom att den radiella stombusstrafiken frdn nordost och ost/sydost kopplas ihop i
ett kollektivirafikstrdk genom innerstaden. Totalt bestar stomlinjenatet utanfér innerstaden av 11
linjer. Vissa av dessa ulgdr férlangningar och omdragningar av befintliga stomlinjer medan
andra &r helt nya stomlinjerelationsr. Stomlinjenstet utgtrs till stor del av langa,
sammanhangande strdk som imiterar biltrafikens resménster i de starkaste relationerna.

Féreslagna nya och justerade linjer | det utvecklade stomlinjenétet utanfér innerstaden
E: Ropsten-Villingby: Linjen &r en férlangning av den i etapp 1 framtagna innerstadsstomlinje
8 frdn Ropsten till Hagastaden/Karolinska, Linjen fériangs i véster fér att skapa en koppling
meltan Véllingby, Sundbyberg C, Solna C och det stora arbetsplatsomradet i Hagastaden.

F: Norrtélje — Uppsala: Den befintliga stombusslinje 677 behélls i nuvarande utformning med
en lokal fdrldangning i Norrtdlje till Solbacka.

G: Norrtélje - Stockholms C - Gustavsberg: Norrtdljes radiella stombuss mot centrata
Stockholm férbinds med Varmdts stomlinje. Linjen skapar bittre kopplingar fér savél ostsektorn
som nordostsektorn till nya malpunkter | innerstaden. Behovet av byten minskar dérmed,
samtidigt som belastningen pa terminaler och bytespunkter vid Slussen och Ostra station kan
minskas. | nordost skapas en battre koppling till Taby C for att starka tillgangligheten till
arbetsplatserna i den regionala stadskarnan.

H: Barkarby — Upplands Vésby — Taby: En yttre tvarférbindelse skapas fér att ansluta tvé
regionala stadsk&rnor med ostkustbanans pendeltagstrafik, och damed férbattra kopplingen till
Arlanda och Uppsala.

I: Vaxholm — Stockholm C - Tyresd C: Pa samma sétt som f6r Norrtélje och Varmdo skapas
genomgdende radielia stombusslinjer som minskar antalet byten. Aven denna kopplas till Taby
C pa ett battre satt 4n dagens stombuss fran Vaxholm.
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J: Tyresé C — Handen — Flemingsberg — Kungens Kurva/Skérholmen - Villingby -
Barkarby- Sollentuna —~ T4by/Aminge: Flera regionala stadskarnor férbinds med en ringlinje
som utnyttjar Forbifart Stockholm. Linjen knyter ihop kollektivtrafiksystemet genom en effektiv
tvarforbindelse i strak med stort resande och viktiga malpunkter.

K: Véllingby - Rinkeby — Kista — Bytespunkt Danderyd: Linjen &r en sammanslagning av
nuvarande linje 178 (Morby ~ Kista - Jakobsberg) och 178 (Vallingby — Rinkeby — Kista
Sollentuna). Linjen har en vésentligt genare dragning &n dagens. Sammanslagningen av
linjerna méjliggérs genom att Barkarby férses med en ny sparkoppling mot Kista samtidigt som
Tvarbanans Kistagren &r utbyggd.

L: Ekerd — Brommaplan - Soina - Bytespunkt Danderyd: Ekerds stomlinjer ligger kvar i stort
sett ofrandrade, forutom att dndpunkten i Danderyd utgérs av den utvecklade bytespunkten
med battre byten med Roslagsbana, tunnelbana och busstrafik.

M: Kungens Kurva/Skérholmen — Frudngen ~ Alvsjé — Gulimarsplan - Sickla - Orminge:
Linjen &r en utveckling av dagens linje 173, som istallet lagts i en nordiigare strickning dster om
Alvsjo. Dragningen gér alt kopplingen mellan ostsektorn och séderort forbattras avsevéart i ett
strdk med stort bilresande. Vidare kopplas de nya utbyggnadsomraden | Stderstaden och
Arstafaltet upp pa stomnatet. Nya bytespunkter med spartrafiken skapas dven i Nacka rned
Saltsjdbanan, en utbyggd tunnelbana samt Varmdds stombussar. Linjen har en utratad
dragning tili Skarholmen och vidare mot Kungens Kurva dér Sparvig Syds linjedragning
utnyttjas.

N. Tyresd C - Skarpnéick — Norra Skéndal - Flemingsherg — Norsborg: Nuvarande linje 172
férlangs fran Skarpnéick till Tyresé C, och dras i en genare dragning genom séderort och i norra
Botkyrka.

O: Nykvarn - Sddertiilje — Nyndshamn: Langst ut i den sbdra lanshalvan knyts
kommuncentrum i Nynashamn och Nykvarn ihop med den regionala stadskarnan i Stdertilje,
samtidigt som lokala arbetsplatsomraden i Sodertélje angérs pa ett battre sitt.

Spértrafiken utvecklas genom att satsningar gérs pa alt knyta ihop befintliga sparsystem och pa
sa salt skapa nya bytespunkter som avlastar system och ger restidsvinster for resengrerna. Till
2030 &r det motiverat med en utbyggnad av delar av tunnelbanesystemet. De sparutbyggnader
som ingdr i det foreslagna stomnatet 2030 &r:

Redan planerade/besiutade:

Citybanan och fyrspar pa Malarbanan

Tvarbanan till Soina station

Tvérbanan till Kista och Helenelund

Nytt signalsystem pa réd linje - trafikering med 30 tég /h (méjlig utskning till 38 tag/h)
Roslagsbanan etapp 1 och etapp 2 vilket medger regelbunden 10-minuterstrafik pd de
olika grenarna.

Sparvag City till Ropsten och sammankoppling med Lidingsbanan

¢ Liding8banan upprustad fér 10-minuterstrafik

s Sparvag syd

. & 5 & B

Yttertigare féreslagna sparinvesteringar:

s Tunnelbana fill Nacka Forum via Scfia och Hammarby Sjéstad, genom féridngning av
bid linje frdn Kungstradgarden

¢ Tunnelbana frén Akalla till Barkarby genom forlangning av bla linje

»  Sparutbyggnad Odenplan-Hagastaden-Solna station

» Roslagsbanan férlangd till Odenplan.

Av kapacitetsskél behtvs en tunnelbansutbyggnad till Nacka, och en dragning via 6stra
Stdermalm och Hammarby Sjostad ger ett hégt resande. Yiterigare férlangningar kan
motiveras av hdgt resande och restidseffekter. MNordostsektorn knyis pa ett battre satt till
pendeltagstrafiken och tunnelbanenatet genom en férldangning av Roslagsbanan till Odenplan.
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Trafikforvaltningen Etapy olms [ar

Detta ger en vésentlig forbattring av restider langs hela Roslagsbanan och minskar antalet
byten samtidigt som tunnelbanans réda linje avlastas. Detta &r en I8sning som ger goda
restidseffekter fér nordostsektorn, dock studeras saval detta som andra alternativ mer i detal]
med avseende pa genomférbarhet i pagaende idéstudie fér nordostsektorn.

Aven Hagastaden har behov av kollektivtrafikforsérjning med hdg kapacitet. Fragan belyses
édven mer i detalj i pagdende studier. Barkarby bér kopplas pé ett battre satt till
arbetsplatsomradet i Kista, och har &r en tunnelbaneférldngning att féredra framfér en
sparvagsldsning, da tunnelbanan ger battre restider och &ven ger méjligheter till direktresor fran
Barkarbystaden till den centrala kérnan.

e

N |
Srannieal : Sparsyslem
——  J Tyresd - Taby

=== E Ropslen - Vallingby e K Vtllingby - Danderyd === Pandeltag Lokalbana

F Uppsala - Nonlilie (Ulanfdr karlan) == | Ekeré - Danderyd e S (R 1 (R -+ -+ Lokalbana
————— G Hemmesla - Norridlje e M Kungens kurva - Orminge < ==v === Teawinb i ny slrdckning
e H Barkaiby - Tby N Norsborg - Tyreso ny skrackning Regionala kéror
————— | Tyresd - Vaxholm ———— O Nykvamn - Nyndshamn Fa Bytespunkt

Effekter av det foreslagna stomnétet

Det foreslagna stomnatet ger restidsvinster fér samtliga sektorer i lanet. De genomsnittliga
restiderna minskar med ca 2 minuter per resa i det féreslagna nitet. En &annu tydligare
forbattring ses for resor med mél i andra sektorer &n den centrala, dar restiderna fér majoriteten
av sektorerna minskar med 7-10 minuter. Detta ar en effekt av forbattrade tvarférbindelser till
viktiga  maélpunkter utanfér den centrala sektorn. Antal byten minskar totalt sett for
kollektivtrafikresendrerna vilket gér att den upplevda restiden minskar mer &n den faktiska.
Restidskvoterna till och mellan de regionala stadskarnorna minskar avsevirt.

Linjerna har ett resande p& minst 200 resenarer i maxtimmen i det mest belastade snittet. | flera
fall dverstiger resandet kriterierna fér stomtrafik i innerstaden, dvs 500 resenarer och pa en del
strackor &verstigs dven 1000 resendrer i maxtimmen.
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Trafikforvaltningen Etapp 2 Stockholms l&n utanfér innerstaden

Stomlinjerna avlastar den radiella kollektivirafiken och frigér kapacitet i systemet. Natet
mdjliggér ett tkat resande som klarar av att mdta befolkningsutvecklingen. Stomnétet klarar
dven kapacitetsméssigt att héja kollektivtrafikandelen i enlighet med malen i det regionala
trafikférstjningsprogrammet, dock krévs ekonomiska styrmedel f&r att uppna detta.

Trafikering av stomlinjenitet

For trafikeringen av det fdreslagna stomlinjenétet bér trafikantnyttan vara avgérande.
Analysermna visar pd eft hogt resande pa flera av linjerna. Samtliga iinjer klarar dock
kapacitetsmassigt att trafikeras med busstrafik med hég kapagitet. Detta férutsatter hdg och
pélitlig framkomlighet och prioritering i gaturum och végnat. Beroende pd belastning och
tréingsel | vaignatet finns varierande behov av utformning efter BRT-koncept eller liknande for de
olika linjerna,

Det finns underiag fr en hég turtathet pd ner mot S-minuterstrafik i htigtrafik péa ett flertal av
linjerna, &ven de tvdrglende. | ett l&angre perspektiv, borfom 2030, kan det bli aktuellt att av
kapacitetsskél uppgradera linjer fill kapacitetsstarkare fordonsslag. Vid trafikering med
stombuss kan olika busstyper vara olika lampliga beroende pa trafikuppgift. De mindre
belastade linjerna kan trafikeras med ledbussar, medan dubbelledbussar eller dubbeldéckare
kan vara aktuella pa mer belastade strackor. Dubbeldackarbussarna &r framst [ampliga pa linjer
som gdr utanfor tat stadsmilié pa vigar med hogre hastigheter, stdrre krav pa tillgang till
sittplats och langre avstadnd mellan hallplatser.

Uppgradering av stomlinjer till spartrafik kan vara aktuell d&ven av andra anledningar dn rent
kapacitetsméssiga, exempelvis av stadsbyggnadsskal eller for att yiterligare tydliggdra
samband. Detta bor da framst ske | form av snabbsparvigar for aft skapa konkurrenskraftiga
restider och pa linjer med et jamnt, hogt resande dver hela linjen som motiverar en god
turtdthet. Sadan uppgradering kan dvervagas nér turtatheten for bussalternativen blir tatare &n 5
minuter, vilket fér de mer kapacitetsstarka busstyperna intréffar vid ca 1100 resendrer |
maxtimmen i de mest belastade snitten.

Sparvag syd

Sent i arbetet med stomnétsstrategin beslutades i landstingets Trafiknamnd att g4 vidare med
planeringen for utbyggnaden av Sparvdg syd. | det foreslagna stomlinjenatet trafikeras
Sparvags syds strickning av olika, dverlappande linjer. Detta leder till att iinjenstet paverkas vid
en utbyggnad av sparviagen mellan Fiemingsberg — Kungens kurva/Skdrholmen och senare
vidare mot Alvsj6. For att behalla méjligheten till bytesfria resor fér resensirerna bér linje N och J
behdlta sina foreslagna strackningar och ga parallellt med sparvagsstrackningens stidra delar.
Den viktiga kopplingen mellan stderort och ostsektorn genom linje M &r en viktig del av
stomlinjenatet och bér inte delas upp. En eventuell framtida férlangning av sparvégen fran
Alvsjo bor darfér félja linje M mot Globen fér ait dér ansluta till Tvérbanan mot Sickla udde. Fér
att skapa ett bra ivarresande for hela ostsektorn bér da ocksé Tvérbanan f6risngas fran Sickla
Udde till viktiga bytespunkter med Saltsjdbanan och Varmdds stombussar. Den BRT-studie som
ska genomfdras som mdjlig évergangsiésning for etapp 2 av Sparvdg Syd bér utga ifran det
framtagna stomlinjenétet och anpassas till linje M.

Detta ar en férlangning och anpassning av sparsystemet som skapar en sydlig motsvarighet till
Tvérbanans Kistagren. Analyserna visar att det 2030 ¢ finns underiag for att ur ett
resenarsperspektiv uppgradera straket till sparvigstrafikering. Samtidigt sd utgdr stréckan
Nacka-Alvsj-Skarholmen en linje dar resandet tillhér det mest omfattande i stomlinjenatet
utanfér innerstaden. Vid en utbyggnad av Sparvag syd &r det darfor 1ampligt att dven studera
den vidare dragningen mot Tvarbanan da detta beddms Ska nyttan och resandet pd linjen. Att
koppla ihop systemet med Tvarbanan kan dven skapa mdjligheter {ill samutnyttjande av depaer
och andra resurser och servicefunktioner.
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Utblick bortom 2030

En viklig framtidsfrdga for regionen ar &ven hur situationen bortom 2030 ska hanteras. De
uppdaterade befolkningsprognoser som tagits fram visar pa att inflyttningen fortsatter att vara
stor, och belastningen pa kollektivirafiken kommer att ¢ka. De starka radiella straken mot
innerstaden och narfororter kommer att vara hart belastade samtidigt som en stor del av de
tillgéngliga atgérderna fér att héja kapaciteten | dem kommer att ha nyttjats. Det &r viktigt att
redan nu borja studera olika ténkbara l6sningar fér att kunna planera for en langsiktigt hallbar
kapacitetssituation.

Ett antal tédnkbara och diskuterade objekt har studerats for detta, och resultaten indikerar att det
finns elt behov av ytterligare frbéttrade nord-sydliga kollektivirafikforbindelser som aviastar det
centrala sparsystemet och de mest belastade bytespunkterna. Ett exempel pé en sadan 18sning
med stora effekter & en nord-sydlig tunnelbanelinje vaster om Slussen som avlastar bade
tunnelbana och pendeltag. For att aviasta gréna linjens sédra grenar och 6ka turtatheten ar det
ocksd en effektiv [6sning att skapa en ytterligare gren pa den fériingda bla linjen och lata den ta
Sver nagon av de gréna linjerna. Yiterligare en viktig fraga for kolleklivtrafikens framtida
kapacitet och konkurrenskraft &r att en bra koliektivirafikférbindelse planeras in om det beslutas
om en 6stlig forbindelse. Analyser pekar pd att det i sadana fall &r lampligt att forlanga
tvarbanan norrut fran Sickla mot Vartahamnen och vidare norrut for att skapa mgjlighster fér en
tvérbanering.

Detta ska endast ses som exempel pa tdnkbara |6sningar, och som en indikation pa de
l&ngsiktiga behovens omfattning. D& planeringshorisonten for stora infrastrukturitgérder &r l3ng
ar det viktigt att tidigt starta studier f&r att kunna méta de framtida behoven i tid. Det finns dven
en stor oséikerhet i befolkningsprognoser, hur den framtida markanvéndningen ser ut och hur
framtida vérderingar och ekonomiska styrmedel paverkar invanarnas resmonster och fardsatt.
Sammantaget innebér detta att behoven av stérre dtgérder kan intréffa tidigare 4n vad dagens
prognoser indikerar.

Slutsatser

Behovsbilden

Den behovsanalys som genomférts visar pd ett stort resande | omradet strax utanfér
innerstaden och &ven langre ut till viktiga malpunkter, bland annat i de regionala stadskarnorna.
Regicnens snabba tillvaxt skapar utmaningar i form av ett dkat tryck i kollektivtrafikens radiella
strdk mot innerstaden, samtidigt som ett stérre behov uppstar att erbjuda en konkurrenskraftig
kollektivtrafik &ven fér det dkade antal resor som inte passerar innerstadssnittet. Den kraftiga
befolkningstkningen gdér &ven att problem med trangsel och framkomlighet 1 végnatet sprider
sig lngre ut frdn innerstaden vilket ytterligare understryker kollektivtrafikens ékande roll som
kapacitetsstarkt och yteffektivt transportslag &ven utanfér innerstaden och de radiella stréken.
De problem som idag finns att locka fler resendrer till kollektivirafiken i dessa omraden bestar
dels i att det befintliga utbudet saknar en liliracklig framkomlighet och tydlighet, och &ven att
linjenatet inte ar helt anpassat efter efterfragan. Ytterligare en viktig faktor ar att vag- och
bebyggelsestrukturen ofta &r utformad for att underlatta fér bilresande.

En férbéatirad standard fér stomtrafiken

En viktig atgard inom kollektivtrafiken &r att skapa en ny standard for kollektivtrafikens
framkomlighet utanfor innerstaden, for att pd s& satt skapa konkurrenskraftiga restider |
jamfoérelse med biltrafiken. Tydligare utformningsprinciper for stomlinjenétet utanfér innerstaden
ar ocksa véasentligt for att marknadsféra kollektivirafikalternativet. Detta omfattar séval gena,
tydliga dragningar som hallplatsufformningar, fordon, skyltning och numrering av stomlinjerna.
Att astadkomma detta kommer att kréva samverkan och atgérder sdval av Trafikférvaltningen
som av véghallare,

De principer och malstandarder som tagits fram ger en grund for utveckling av en forbéttrad
stomtrafik utanfér innerstaden. Dessa ska vara styrande fér ambitionsnivan vid inférande av nya
stomlinjer. Att malstandarderna, framst avseende medelhastighet, kan nas &r en férutsattning
for att linjerna ska halla en ftillracklig kvalitet for aftt ingd i ett framtida stomlinjenst. En
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utgangspunkt for framkomligheten &r att stomlinjerna ska ha sadan prioritet att de inte paverkas
av nedsatt hastighet pa grund av tréngssl.

Ett utvecklat stomnét

Det utvecklade stomlinjenstet skapar, tillsammans med kompletteringar i sparsystemet, ett
kollektivirafiksystem som ger en vésentlig minskning av restiderna totalt i lanet. Detta galler
framférallt for de resor som har mal ulanfér den centrala sektorn. En avlastning sker dessutom
av de hardast belastade strédken och bytespunkterna, vilket bidrar till att férutsattningarna for att
dessa ska kunna fungera med en acceplabel komfortniva férbattras.

Det stomiinjenst som foreslas innehaller linjer som i stor utstrdckning utformats fér att efterdikna
det mdnster av starka strak for hiltrafik som finns i l4net. Detta innebar att det bestar till stor del
av forhdllandevis langa, sammanhéngande linjer som knyter ihop flera viktiga start- och
mélpunkter vilket skapar ett kontinuerligt hégt resands. Ur ett resendrs- och
kapacitetsperspektiv s4 kan det framtagna stomlinjenétet trafikeras med kapacitetsstarka
bussl8sningar. Fér de flesta linjerna krévs en hég grad av prioritering och egen infrastruktur f6r
att uppna en tillracklig framkomlighet, och BRT-l6sningar bér studeras vid framtida studier.

En viktig aspekt i det framtagna stomlinjenét &r just natstrukturen och tillskapandet av tanga
sammanhangande linjer som knyter ihop viktiga mal- och bytespunkter. Detta minskar antalet
byten och ger restidsvinster. Ett viktigt strategiskt stéflningstagande dr darfor att paborja
utvecklingen av ett nytt stomn&t utanfdr innerstaden genom att utga ifran det framtagna
linjenétet, och pé sa sétt skapa viktiga kopplingar och resmdénster. Dessa kan senare vid behaov
uppgraderas till kapacitetsstarkare trafikslag. Vid sddana uppgraderingar ska det strdvas efter
att uppgradera hela linjer for att undvika att endast bygga delar da detta kan dka antal byten,
férséimra restider och minska resendrsunderlaget.

En §kad kollektivtrafikandel

Den ekonomiska utvecklingens paverkan pd bilanvéndandet i kombination med nuvarande
planer for bebyggelse och hur det totala trafiksystemet utvecklas beddms enligt prognoserna
leda till en minskad kollektivirafikandel. Analyserna visar att det &r svart att &ka
kofiektivirafikandelen i l&net enbart med &tgérder i kollektivtrafiken. Aven om ett férbéttrat utbud
av kollektivtrafik kan locka &ver resen#irer, s& krdvs samtidigt att bebyggelseplaneringen
anpassas for att underlatta for kollektivirafikens konkurrenskraft. Ett mer aktivt anvéndande av
ekonomiska styrmedel &r ocksa nddvandigt for att molverka dkningen av bilresandet i lanet, och
en forutsattning for att de uppsatta maten om 6kad kollektivirafikandel ska nas,

Strategin for att Ska kollektivtrafikandelen och minska bilresandet behdver dven
inkludera atgérder i hela trafiksystemet, anviindande av ekonomiska styrmedel,
bebyggelseplanering och markanviindning.

Det &r viktigt att kollektivtrafiksystemet dimensioneras fér att klara av en framtid med séval en
6kad befolkning som en &kad andsl kollektivresande. Det framtagna stomlinjenétet frigsr
kapacitet i vriga kollektivirafiksystemet och har dven mdjlighet att ta emot fler resenarer om
omvarldsfaktorer gér att efterfragan pa resande i kollektivtrafiken ¢kar. Analyserna visar att det
#r mojtigt att 6ka kollektivtrafikandelen och hantera de resandeméngder som uppkommer.

Qavsett hur de framtida stomlinjerna ska trafikeras kommer det alt krdvas omfattande
framkomlighetsatgérder for att na upp till de medelhastigheter som &r en forutséttning for att
uppné de effekter och det resande som efterstrivas. Detta &r en viktig uppgift for séval
Trafikforvaltningen som lanets kommuner och Trafikverket som vaghallare att hitta 1dsningar fér
att kunna prioritera kollektivirafiken i végnat och bebyggelsestruktur. For att stomtrafiken ska
vara attraktiv krévs att den har gena dragningar och &r tydlig i stadsbebyggelsen.

Vidare arbete

De principer och maélstandarder som anvands i strategin ska vara vagledande vid planering av
ny stomtrafik utanfér innerstaden. Det nya stomlinjenst som foreslas ska ses som eft underlag
fér vidare planering. Innan nagon ny linje kan Inforas behéver detaljerade studier av
linjedragningar, resande, framkomlighet och kostnader genomféras.

17



JlLstnckholmsllnslandmng Stomnitsstrategi for Stockholms ldn

Trafikforvaltningen Etapp 2 Stockholms ldn utanfér innerstaden

Inom ramen fdr stomnatsstrategins etapp 1 har en handlingsplan tagits fram for att
specialstudera och ta fram atgarder for hur framkomligheten kan férbattras i stombussnatet for
att uppna den mélhastighet som satts upp. Motsvarande arbete behdver genomforas for
stomiinjerna utanfér innerstaden, | det arbetet bér en analys av vilka linjer som bor prioriteras i
lid med avseende pa inférande ingd, samt studier av linjedragningar, trafikering, fysiska
dtgarder och ekonomiska férutsattningar.

For att klara det tangsiktiga behovet av kapacitet i de befintliga systemen bér den systemstudie
som genomférdes i Trafikplan 2020 uppdateras med de senaste befolkningsprognoserna samt
ta sikte pd en langre tidshorisont for att hantera en situation d3r antalet invénare i lanet
Gverstiger 3 milioner, | det arbetet bor dven olika scenarier med avseende p& markanvéndning
och bebyggelseutveckling studeras. D& det foreligger ménga osakra faktorer kring hur
belastningen i kollektivtrafiken kommer att se ut i framtiden bdr dven studier av viktiga
langsiktiga atgarder for att skapa halibar kapacitet &ven bortom 2030 planeras in i nartid.
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