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De senaste fem &ren har Stockholms lidns befolkning
vuxit med 177000 invénare, ungefér som tre nor-
malstora kommuner i ldnet. En tredjedel av Sveriges
ekonomiska tillvixt skapas i regionen och néstan en
fjardedel av landets totala arbetsmarknad finns hér.
Nir det géller att attrahera foretag, forskning och
kompetens konkurrerar Stockholm med andra regio-
ner i Europa, Nordamerika och Asien.

Tva av ldnets stora utmaningar &r trafikkapaciteten
och bristen pa bostider. Detta giller trots omfattande
infrastruktursatsningar pa éver 100 miljarder kronor
samtidigt som bostadsbyggandet nér nya rekord-
nivéer. Inte sedan miljonprogrammets dagar har
kommunerna redovisat s& hoga siffror for bostads-
byggande som nu.

For att svara upp mot det dkade bostadstrycket har
kommunerna stora Snskemal om ytterligare investe-
ringar i infrastrukturen, sérskilt regional kollektiv-
trafik. Behoven av nya investeringar i infrastrukturen
summeras till cirka 200 miljarder kronor. De statliga
anslagen for nya investeringar &r for [ga for att
Stockholm ska behélla sin attraktivitet och konkur-
renskraft.

Mot bakgrund av l4nets roll som hela Sveriges ekono-
miska motor dr det bekymmersamt att de regionala ak-
térerna och invénarna allt mer far béra kostnaderna for
utbyggd trafikinfrastruktur. Det som traditionellt varit

ett statligt tagande far kommunerna i allt hogre ut-
strackning medfinansiera och dessutom har en dkning
av triangselskatten ytterligare p&forts lanets invénare.
Statens bidrag &r inte i paritet med de inkomster som
regionen genererar till staten.

[ arbetet med Linsplanen har ambitionen varit att

ha en s8 transparent process som mdjligt. Som enda
kvarvarande Linsstyrelse med ansvar for Lénsplanen
har vi inom ldnet utvecklat ett brett partnerskap med
politiken och tjnsteménnen i regionen. Jag har haft

en politisk referensgrupp dér samtliga riksdagspartier
varit representerade och vi har inhdmtat regionens
dnskemadl och behov genom ett remissforfarande redan
hosten 2016 och genom en hearing i bérjan av 2017,

De atgdrder som ingér i forslag till lansplan bedomer
vi ir de som bist fSrbattrar framkomlighet och bo-
stadsbyggande i Stockholms lén, givet forutséttningar
och ekonomiska ramar. Atgérderna skapar god regio-
nal balans och stdmmer vil Gverens med strategiska
dokument och med regeringens direktiv.

h
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Chris Heister
Landshévding Stockholms 14n
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Lénsplanen &r en del av den statliga infrastruktur-
planeringen och visar pd investeringar i transport-
systemet. Den 23 mars 2017 gav regeringen direk-
tiv &t Lénsstyrelsen att ta fram en ny Lansplan for
perioden 2018-2029 med en planeringsram pé 8 571
miljoner kronor. | arbetet med Lansplanen har Léns-
styrelsen inhdmtat underlag fran Trafikverket region
Stockholm, Stockholms léns landsting, berérda
myndigheter, angrénsande 1&n och regioner samt av
lanets kommuner.

Kommunerna har regelbundet informerats via méten
hos Linsstyrelsen och Kommunférbundet Stockholms
lan (KSL). Vidare har en regional hearing om ldnspla-
nen genomfodrts med kommunerna och landstinget den
25 januari 2017. Beredningen av lénsplanen har varit
foremadl for 16pande forankring med kommunerna. En
politisk referensgrupp har varit knuten till landsh&v-
ding Chris Heister.

Arbetet med Lénsplanen foregicks av en atgérdsfor-
frdgan samt avgrinsningssamrad for miljobedomning
som séndes ut till lanets kommuner, landstinget och
berérda myndigheter. Svaren visar p4 omfattande
behov av investeringar i ldnet och har tydligt fokus
pé kollektivtrafiklosningar, effektiviseringsétgérder
och cykelvégsinvesteringar. Under varen 2017 har ett
arbete med samlad konsekvensbeddmning 16pt paral-
lellt med arbetet att ta fram en ny Lénsplan. Férutom

Sammanfattning

de transportpolitiska mélen och férordningen om
lansplaner har f6ljande faktorer varit avgdrande for att
vilja ut atgérder:

Regeringens direktiv (Sverigefdrhandlingen,
bostadsbyggande, kollektivtrafik som grund)
Foljdinvesteringar av 2013 ars Stockholms-
forhandling

Lénsplanens miljobedémning

Remissvar Lansstyrelsens atgérdsforfragan
(genomfbra beslutade objekt — kostnadsdkningar)
Storregional systemanalys (tillgingligheten in
mot Stockholm, 6kad spartrafik, effektiva gods-
transporter pd jérnviig och sjofart).

Regional inriktning for transportsystemet
(kollektivtrafik, cykel, bostédder och néringsliv)
Regional balans och systemperspektiv

En stor del av Lénsplanen &r 1st frén tidigare stat-
liga forhandlingar och foljdinvesteringar till f61jd av
dessa. Flera dtgérder samspelar ocksd i ett system-
perspektiv eller behdver tillforas 6kade anslag.
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Lénsplan 2018-2029

Vad ar en lansplan for regional
transportinfrastruktur?

Lénsplanen dr en del av den statliga infrastruktur-
planeringen och visar pé investeringar i transport-
systemet. Lansplanerna géller i tolv &r men revideras
vart fjdrde ar efter direktiv frén regeringen.

Varje ldn tar fram en ldnsplan och i Stockholm &r det
Lansstyrelsen som har ansvar for detta. 1 vriga ldn
ir det regionforbund eller regioner som har ansvar for
att uppritta lansplaner. Lansplanerna kompletteras av
Nationell plan som tas fram av Trafikverket.

Linsplanerna innehdller investeringar pé det si kall-
lade ldnsvignitet, statlig medfinansiering till den regi-
onala kollektivtrafikmyndigheten (SLL i Stockholms
1an) for kollektivtrafikinvesteringar pd véig samt till
kommuner for bland annat miljé-, cykel-, gdng- och
trafiksdkerhetsatgirder.

Nationell plan innehdller investeringar i europavigna-
tet samt nationella spar. Nationell plan innehéller dven
medfinansiering till regional spérburen kollektivtrafik,
drift- och underhall, miljdatgérder, reinvesteringar
med mera. For lansplanerna finns det mdjlighet att
finansiera atgérder som normalt tillhér nationell plan,
men inte tvértom.

P4 Lansstyrelsens hemsida finns en lank till For-
ordning (1997:263) om ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur dir du kan ldsa mer om de
regler som giller for en ldnsplan.

Regeringens direktiv

Den 23 mars 2017 gav regeringen direktiv at ldns-
planeupprittarna att ta fram trafikslagsévergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2018-2029. Regeringens direktiv grundar
sig pa propositionen Infrastruktur for framtiden —
innovativa lésningar for stirkt konkurrenskraft och
hdllbar utveckling (Prop. 2016/17:21) som antagits av
riksdagen.

I direktivet dr planeringsramen for lansplanen i Stock-
holms 14n 2018-2029 pa 8571 miljoner kronor (pris-
niva 2017). Ett remitterat och sammanstéllt forslag
till 14nsplan ska lamnas till regeringen senast den 31
januari 2018.

Arbetsprocess

[ arbetet med ldnsplanen har Lansstyrelsen inhémtat
underlag fran Trafikverket region Stockholm, Stock-
holms l4ns landsting, berérda myndigheter, angréns-
ande 14n och regioner samt av lanets kommuner. Ett
nira samarbete har 16pande skett i en arbetsgrupp med
Trafikverket och Stockholms lins landsting. Kom-
munerna har regelbundet informerats via méten hos
Lénsstyrelsen och Kommunférbundet Stockholms 14n
(KSL). Vidare har en regional hearing om lénsplanen
genomforts med kommunerna och landstinget den 25
januari 2017.
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Beredningen av lidnsplanen har varit foremal f6r
16pande forankring via en politisk referensgrupp
knuten till landshévding Chris Heister. I den fore-
trids partiernas l&nsorganisationer ddr Moderaterna
och Socialdemokraterna har fem representanter var
och Centerpartiet, Kristdemokraterna, Liberalerna,
Miljopartiet, Sverigedemokraterna och Vénsterpartiet
en representant var.

Under 2016 har de regionala trafikaktorerna sett dver
aktualiteten i den regionala inriktningen for transport-
systemet i Stockholms lin fran 2012. Oversynen har
skett genom diskussioner i Trafikberedningen och
Trafikdirektorsgruppen samt med foretridare fran
Landstingets arbete med RUFS 2050. Diskussioner
har dven forts i den politiska referensgruppen som &r
knuten till [andsh6évdingen.

Ldnsplan 2018-2029

Under perioden september till december 2016 har
Lénsstyrelsen sént ut en atgardsforfrdgan samt
avgransningssamrad fér miljobedomning till 1anets
kommuner, landstinget och berérda myndigheter.
Svaren visar pd omfattande behov av investeringar i
lanet och har tydligt fokus pa kollektivtrafiklosningar,
effektiviseringsatgérder och cykelvégsinvesteringar.

Under varen 2017 har ett arbete med samlad kon-
sekvensbeddmning 16pt parallellt med arbetet att ta
fram en ny lanstransportplan. Arbetet har genomforts
av konsult med stéd av en arbetsgrupp hos Lénssty-
relsen. Konsekvensbeddmningen utgor en fristdende
bilaga till lansplanen och innehaller savil en milj6-
beddmning som en bedémning av ldnsplanens konse-
kvenser for jamstélldhet och jamstilldhet.
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Ldnsplanens forutsdttningar

Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de prioriterade om-
rddena inom den statliga transportpolitiken. De dr en

utgdngspunkt for alla statens atgérder inom transport-
omradet och utgdr grunden for lanstransportplanen.

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik

ir att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning fér medbor-
gare och néringsliv i hela landet. Till det 6vergripande
malet finns ett funktionsmal (tillgénglighet) och ett
hinsynsmal (sdkerhet, miljé och hélsa).

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéinglighet till
resor och transporter. Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstllt, det vill
siga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmalet handlar om sékerhet, miljé och hilsa.
De #r viktiga aspekter som ett hallbart transportsys-
tem mdste ta hiinsyn till. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvéndning ska anpassas s4 att
ingen dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad
en hilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dér
transportsystemets utveckling &r av stor betydelse for
mojligheterna att uppné uppsatta mél. Sérskilt malet
om begrinsad klimatpaverkan lyfts fram.

Fyrstegsprincipen

I direktivet till planupprittarna star att hénsyn till
fyrstegsprincipen sirskilt ska redovisas. Fyrstegsprin-
cipen handlar om att atgérder ska provas forutsétt-
ningslost i fyra steg innan atgérder beslutas.

£ Tink om. Overvig dtgérder som kan paverka

behovet av transporter och resor samt valet av
transportsétt.

{-) Optimera. Genomfora atgirder som medfor ett

mer effektivt nyttjande av den befintliga infra-
strukturen.

i Bygg om. Vid behov genomfors begrinsade om-
byggnationer.

-8 Bygg nytt. Om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen genomfors nyinvesteringar och/
eller stérre ombyggnadsatgérder.

For att bli ett namngivet objekt i Lansplanen &r hu-
vudprincipen att bristen redan ska ha genomgétt en ét-
gérdsvalsstudie med utgédngspunkt i fyrstegsprincipen.
Diérefter gbrs ett stillningstagande av ingdende parter,
inklusive Trafikverket, for val av atgérder.

I dtgiirdsvalsstudier finns ofta forslag pé steg 1- och
2-4tgérder i kommunal regi. Lénsstyrelsen dnskar
stotta dessa atgirder, men enligt férordningen om stat-
lig medfinansiering far Lansplanens ekonomiska ram
inte anvindas for statlig medfinansiering till kom-
munala icke-fysiska dtgirder (i enlighet med de forsta
stegen i fyrstegsprincipen).

Linsstyrelsen och flera andra planupprittare har under
lang tid och vid upprepade tiliféllen lyft problemet
med att ldnsplanerna enbart kan bidra med statlig
medfinansiering till fysiska atgérder och begért en
forordningsforindring.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2018-2029



Ldnsplanens férutsdttningar

M

Vad giller genomforandet av steg 1- och 2-atgérder

i statlig regi, genom Trafikverket, har Trafikverket
meddelat att de inte kan cller far arbeta med detta i
nagon storre utstrickning enligt lagar och férordning-
ar, annat #n i sirskilda regeringsuppdrag (dnr TRV
2016/87812, se Linsstyrelsens hemsida).

Forhandlingar om infrastruktur i
Stockholms lan

Regeringens direktiv anger att Lansplanen ska ta
hinsyn till pdgdende forhandlingar i Sverigeforhand-
lingen.

Olika statliga forhandlingspersoner har de senaste de-
cennierna regelbundet blivit tillsatta for att forhandla
fram storre infrastrukturpaket inom Stockholms lén.
De har i regel haft omfattande mandat som till exem-
pel att infra och justera tringselskatt och vigavgifter
samt forsld forindrad lagstiftning kring kommunal
medfinansiering av statliga infrastrukturdtgirder

genom virdeaterforing. De senaste tio dren har det
varit Stockholmsforhandlingen ledd av Carl Ceder-
schiold och dérefter 2013 &rs Stockholmsforhandling
och Sverigefsrhandlingen ledda av HG Wessberg och
Catharina Hikansson Boman. Dessa tre férhandlingar
och dverenskommelser ingér delvis i lansplanen.
Diaremot ser de olika ut avseende konstruktioner och
avtal angéende genomfdrande med mera.

Stockholmsioverenskommelsen (Cederschiold
2007). Innehaller atgérder for cirka 95 miljarder
kronor pa regional och nationellt vignét samt
nationella stambanor och regional sparbunden
kollektivtrafik. Finansieringen delades mellan
staten (inklusive trangselskatt) och regionala
parter. D4 tringselskatten endast fick anvéindas
till véginvesteringar lyftes dessa till stor del ut
frén Léansplanen (och i viss mén nationell plan)
och motsvarande medel fran Lénsplanen an-
véndes till investeringar i spartrafik. Atgirderna
arbetades med viss justering in i investeringspla-
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Lidnsplanens forutsdttningar

nerna 2010-2021 genom ett finansieringsavtal
undertecknat av ddvarande Vigverket, Banver-
ket, Lansstyrelsen, Landstinget, Stockholms stad
och Kommunférbundet i Stockholms 14n. Nagon
styrgrupp eller organiserad uppfdljning &r inte
utsedd. Fran och med 2014 redovisas atgirder
finansierade med tringselskatt pa ldnsvéagnitet

i Lansplanen och pé det nationella vignitet i
Nationell plan.

2013 drs Stockholmsforhandling. Investeringar
om 19,5 miljarder kronor genom att tunnelbanan
byggs ut frdn Kungstrddgarden till Nacka, frén
Odenplan till Arenastaden (via Hagastaden), frén
Akalla till Barkarby samt att bla linje byggs ut
till Gulimarsplan och kopplas samman med gron
linje (fordon och depéer tillkommer). Utbygg-
naden innebdr nio nya stationer och mdjlighet
till 78 000 nya bostéder. En styrelse med re-
presentanter fran undertecknande aktdrer foljer
upp avtalet tertialvis. Trafikverket ansvarar for
sekretariatet.

Sverigeforhandlingen (2017). Forhandling om
héghastighetsbanor mellan storstadslédnen samt
kollektivtrafik och cykelatgérder i storstdderna
med mera. Overenskommelse om utbyggnad av
ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan-Alvsjs,
forlingning av Roslagbanan till city, Sparvig
syd Flemingsberg-Alvsjé samt ny tunnelbane-
station vid Hagalund till en kostnad av 25,1
miljarder kronor (fordon och depéer tillkom-
mer). Dessutom gors dndringar i tringselskatten.
En styrgrupp for uppfoljning av genomforande
inréttas.

Inom ordinarie plansystem kommer L#nsplanen 2018-
2029 ddrmed att hantera och styras av resultatet frén
tre statliga forhandlingar. Dessa &r konstruerade pd
olika vis med olika uppf6ljningssystem. [ vissa fall
har planeringsmognaden i objekten inte varit fullt
klarlagd, vilket lett till omfattande kostnadsékningar.
Atgirderna minskar mdjligheten till fri hantering

av ldnets dvriga behov och onskemal av atgirder att
finansieras inom Lé&nsplanen.

Vad giller Sverigeférhandlingen &r huvuduppdraget
att utreda mojligheten till hdghastighetstdg mellan
Sveriges storstadsregioner. Det &r av stor vikt att
forhandlingen hittar en restidseffektiv [6sning pé
strickan Jaérna-Stockholms central-Arlanda for att f4
ut bast effekter och stirka Stockholm och Arlandas
attraktivitet i eft internationellt perspektiv.

[ Sverigeforhandlingens uppdrag ligger ocksa att
analysera och prova m&jliga finansieringsldsningar
for en ostlig forbindelse i Stockholm. Uppdraget ska
redovisas senast 31 december 2017 och en 18sning &r
av stor betydelse for regionens utveckling.

I enlighet med regeringens direktiv har Lansstyrel-
sen haft dialog med samordnaren for Uppdrag att
samordna stdrre samlade exploateringar med hallbart
byggande (14 juni och 23 augusti). Denne redo-
visade tva potenticlla stérre utbyggnadsomréden

inom Stockholms ldn som tillsammans uppskattas ge
cirka 10000-20000 nya bostider; Segersdng i Nyn#s-
hamns kommun och Hemfosa i Haninge kommun.
Utbyggnadstakten beddms till tiotals &r och bada
omrédena kréver forbittrad eller ny trafikinfrastruktur.
Lansstyrelsen ser mycket positivt pa det potentiella
bostadstillskottet som ligger i linje med alla de priori-
teringsgrunder Lansstyrelsen satt upp for Lénsplanen.
Nér behovet av atgirder och kostnader i transport-
systemet &r klarlagd kommer det att utgdra underlag
for Lansstyrelsens fortsatta arbete med Lansplanen.
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Hog tillvaxt stéller stora krav pa
utvecklingen av infrastrukturen

Det gar bra for Stockholm. Stockholms funktion som
hela Sveriges ekonomiska motor har blivit alltmer
tydligt under 2000-talet. Ingen annanstans i landet
finns en sddan bredd eller spets i niringslivet som i
Stockholm. Sammantaget har l4net svarat for nér-
mare hélften av den totala BNP-tillvéxten under
2000-talet och omkring 40 procent av sysselsitt-
ningstillvaxten. Att det gar bra for Stockholm &r en
forutsdttning for att det ska gé bra for Sverige. Det 4r
hir jobben skapas och det dr hir skatteintikterna dr
som hgst. Under 2016 startades knappt 25 000 nya
foretag i Stockholms lédn. Det &r 36 procent av Sveri-
ges samlade nyféretagande, fler 4n det sammantagna
nyforetagandet i Véstra Gotaland, Ské&ne, Uppsala
och Ostergétland. Liknande bilder kan redovisas for
i stort sett alla ekonomiska eller ndringslivsrelaterade
indikatorer; Stockholm svarar for en hdg och vixande
andel av rikets totaler.

Den hoga tillvixttakten skapar ocksd utmaningar for
regionen. Under 2000-talet har kapacitetsbrister i
infrastruktursystemet nétt en ny kritisk nivé. En be-
folkningsoékning om 35 000-40000 nya invénare varje
ar har inneburit stora utmaningar for transport- och
bostadssektorn som inte har adresserats fullt ut. Trots
att stora infrastrukturprojekt genomforts, byggs och
planeras #r trdngseln i transportsystemet stor, sérskilt
vissa tider och vid vissa platser.

Den omfattande trafiken i systemet innebér att en liten
storning snabbt kan fa stora konsekvenser oavsett om
den #r orsakad av olyckor, sabotage, angrepp eller kli-
matpaverkan. En stérre strning kan leda till kris och
medféra negativa konsekvenser bade for transportsys-
temet och dvriga samhillet. Det giller dven viktiga
malpunkter som hamnar och flygplatser.

Exempel pa storre stérningar dr 2005 ars pésegling pa
Essingeleden och 2016 ars olycka pa Sodertéljebron,
men dven omfattande snofall eller en mindre krock

Ldnsplanens utgdngspunkter

pa fel plats vid fel tidpunkt kan f4 omfattande konse-
kvenser. Nir invanare inte kan ta sig till sina arbets-
platser eller hdmta barn pé forskola och nér foretagen
inte far leveranser i tid eller medarbetarna inte kom-
mer paverkar det hela samhdéllet och tillvéxten. Flera
studier har gjorts kring olika stdrningars samhéllseko-
nomiska kostnad.

Linsstyrelsen har tillsammans med Trafikverket
genomfort ett arbete som syftar till att identifiera
sdrbarheter i transportsystemet och ta fram forslag
pé atgérder for att minska risken for stérningar och
effekterna av eventuella stérningar som trots allt
intrdffar. Resultatet av det gemensamma arbetet har
legat till grund for prioriteringar i sdvél Lénsplanen
som i Nationell plan och kommer &dven framéver att
ingd som planeringsforutsitining i kommande arbete
hos ansvariga véighdllare och myndigheter.

Bostadsbyggandet har 6kat men behover halla fort-
satt hogt tempo. Regionens arbetsmarknad viéxer,
men samtidigt har matchningsproblematiken pa
arbetsmarknaden 6kat under senare &r. Det visar sig
inte minst i hoga vakanstal vilket 4r ett tecken pd att
efterfrdgan pa arbetskraften inte tillfredsstélls av ut-
budet. Om foretagen inte formér att finna arbetskraft i
Stockholm kommer de att utveckla sina verksamheter
ndgon annanstans och savil sysselséttning som skat-
teintdkter gar regionen och landet forbi.

Regionala strategiska underlag
for fysisk planering

De planerade infrastrukturatgirderna som redovisas

i lansplanen har sin utgangspunkt i ett antal strate-
giska inriktningsdokument. Dessa strategidokument
redovisar regionens gemensamma syn pé utveckling.
Samtliga strategiska dokument i detta avsnitt aterfinns
i sin helhet p4 Lansstyrelsens hemsida.

Storregional systemanalys

En Bittre Sits (EBS) ar ett transportpolitiskt sam-
arbete mellan ett stort antal intressenter i de sju

lanen Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro,
Soérmland, Ostergétland och Gotland som arbetar
tillsammans for en sammanhallen, héllbar region

med infrastruktur och kollektivtrafik som underléttar
ménniskors vardag. Gemensamt star ldnen bakom ”En
Bittre Sits —storregional systemanalys”, en plan for
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Lansplanens utgdngspunkter

framtida infrastruktur och transporter som innehaller
konkreta forslag for hur regionen fram till &r 2030
ska kunna méta 6kad befolkningstillvéixt och arbets-
marknadens krav.

De prioriterade behov som ldnen bakom “En béttre
sits” ser krdvs for att klara att mota de ndrmaste drens
utmaningar &r:

1. Ostkustbanan, tva nya spar mellan Uppsala och
Skavsta by i Stockholms &n

2. Mailarbanan, 6kad kapacitet mellan Arboga-
Hovsta, ombyggnad av Orebro och Vésteras
central, ny station for regionaltdg i Barkarby

3. Svealandsbanan, skad kapacitet mellan Folkesta-
Rekarne

4, Hallsbergs rangerbangérd, okad kapacitet

5. B4, 6kad kapacitet norr om Forbifart Stockholm
och till Arlanda

6. E18, kapacitetsokning Képing-Véstjdrdra

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala &r en av
de viktigaste tdgldnkarna f6r Sverige och kapaciteten
ddr #r idag otillricklig och bor vara en av regeringens
hogsta prioriteringar i den Nationella planen. Genom
fyra spar pd hela strickan okar kapaciteten och till-
forlitligheten fér den redan hoga arbetspendlingen
mellan Stockholm och Uppsala, men den 4r viktig
dven for tagforsdrjningen av norra Sverige och till-
gingligheten till Arlanda.

Genom fyrsparsutbyggnad ges majligheter till Sver
200 000 bostéder i Stockholms och Uppsala ldn samt
lings den Botniska korridoren. 100000 nya jobb och
500000 fler arbetsplatser berdknas nds inom 60 mi-
nuter, vilket leder till bittre kompetensmatchning pé
arbetsmarknaden.

Regional utvecklingsplan fér Stockholms lédn

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsre-
gionen "RUFS” ska végleda regionen, visa regionens
samlade vilja och hur de utmaningar som regionen
star infér ska motas. Resande och godstransporter &r
liksom bebyggelsestruktur, gronstruktur, infrastruktur,
teknisk forsorjning, viktiga regionala planerings-
fragor. En grundldggande princip i RUFS &r utveck-
lingen av en flerkdrnig region. Under perioden

20162018 revideras géllande regionplan RUFS 2010
och kommer att kallas RUFS2050. Den kommer i
ménga delar att likna RUFS2010 men har utvecklats
avseende bland annat hallbarhetsansatsen, ett stérre
fokus p& minniskan och en starkare genomftrande-
inriktning.

Regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms lén

2012 tog regionens parter gemensamt fram doku-
mentet Regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms ldn. Dokumentet syftade

till att utgéra grunden dels for da aktuellt arbete med
lansplan och nationell plan och dels fo6r andra aktorers
transportstrategiska arbete. Den regionala inriktningen
har tagits vél emot av regionens aktdrer och har for-
djupats och konkretiserats i flera transportstrategiska
dokument hos staten, landstinget och kommuner. |
syfte att skapa god samhllsnytta och pa ett hallbart
sitt oka tillgéngligheten i regionen antogs foljande
inriktning:

Sékerstill att befintlig transportinfrastruktur
fungerar och utnyttjas smart

Bebyggelseplanera for hog tillgénglighet med
kollektivtrafik som norm

Okade satsningar framfor allt p& kollektivtrafik
men dven pa gang, cykel och effektiv nyttotrafik

Aktiv prioritering av det begrdnsade vagut-
rymmet for att trafiken ska rulla effektivt utan
allvarliga koer

Under 2016 har de regionala trafikaktdrerna sett dver
aktualiteten i den regionala inriktningen. Oversynen
har skett genom diskussioner i Trafikberedningen och
Trafikdirektorsgruppen samt med foretréidare frén
Landstingets arbete med RUFS 2050. Diskussioner
har dven forts i den politiska referensgruppen som &r
knuten till landshovdingen. Innehéllet beddmdes som
aktuellt med tilligg om fokus pa trimning, samhélls-
nytta och redundans.
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Ldnsplanens utgdngspunkter

Karta 1. Prioriterat nét fér personer med
funktionsnedséttning, vég. Indelat i etapp 1-3.
Kaélla: Trafikverket.

T
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Prioriterat nat for personer
med funktionsnedsattning

Lénsplanen ska redovisa “etf for personer med funk-
tionsnedsdtining prioriterat regionalt transportndt
inom vilket infrastrukturen, stationerna och fordonen
ska kunna anvdndas av alla”,

Det prioriterade nétet &r ett regeringsuppdrag till
Trafikverket. Det innebdr att ett trafikslagsévergripan-
de nit av kollektivtrafik, som ska vara tillgingligt for
personer med funktionsnedséttningar och ticka hela
landet, ska etableras genom anpassning. Det priorite-
rade niitet omfattar jirnvigsstationer, busshéllplatser,
flygplatser samt terminaler och btbryggor. Tre etapper
har pekats ut, de forsta tva etapperna dr genomforda
och etapp tre kommer att pagé mellan 2016-2021.

I Linsplanen avsitts medel for atgérder pa bade stat-
lig och kommunalt végnadt. Under etapp tre ska unge-
fir 90 hallplatser pa det statliga vignétet dtgdrdas.
Liget 4r oklart vad géller det kommunala végnétet. P4
sj0sidan &r 29 terminaler och bryggor utpekade i ldnet
med statligt, kommunalt och enskilt 4gande.

Efter att etapp tre 4r genomford aterstar fortfarande
en hel del busshallplatser och bryggor att tillgénglig-
hetsanpassa. Cirka 200 hallplatser med fler 4n 20 pé-
stigande behover atgirdas, samt ytterligare tio bryg-
gor i ldnet. I vilken prioritetsordning detta sker far
goras i samarbete mellan Trafikverket Region Stock-
holm och kollektivtrafikmyndigheten Landstinget.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lén 2018-2029
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Ldnsplanens ekonomiska villkor

Nytt planeringssystem

Fran och med 2014 giller ett nytt planeringssystem
for den Nationella planen. Det innebér att planen
delas upp i tre delar. Ar 1-3 innehéller beslutade 4t-
gérder, ar 4-6 innehdller atgérder i planeringsskedet
och 4r 7-12 &r en redovisning av brister som behdver
utredas vidare. Varje r fattas beslut om vilka atgérder
som gar vidare till nésta steg men det finns dven en
flexibilitet fér utredda atgérder att snabbt komma i
produktion.

Lansplaneupprittarna har haft mojlighet att anvénda
sig av detta system, men har ocksd kunnat anviinda
det traditionella systemet med definierade, prissatta
och tidsbestdmda atgirder under hela den tolvériga
planperioden.

Lansstyrelsen anvénde sig i planen 20142025 av det
traditionella systemet dér dtgirderna fr de sista aren
varit i mycket tidigt planeringsskede och legat langt
bort i tid. Detta har gjort att aktualiteten i objekten har
blivit sémre och att kostnaden ver tid tenderar att bli
hogre 4n vad som forst redovisats. [ vissa fall dr en
annan atgérd onskvérd.

I och med forslaget till Lansplan 2018-2029 sker

en successiv 6vergang till en mer flexibel plan. Ar
2018-2025 kommer Linsstyrelsen att redovisa namn-
givna atgérder, men for de sista fyra ren 20262029
redovisas endast bristomraden som behdver utredas
ndrmare kring behov, atgird och kostnad innan de
kan namnges i planen. Undantaget &r atgérderna som
férhandlats fram i Sverigeforhandlingen samt att
Lansstyrelsen reserverat medel for atgardsomréaden.
Bristerna ska under planperioden bli féremal for tor-
utsittningslos utredning genom atgirdsvalsstudie och
testas enligt fyrstegsprincipen. Vartannat &r kommer
Lénsplanen bli féremal for justering och precisering
av yiterligare tvd &r med namnsatta &tgérder.

Lansplanens ekonomiska planeringsram

Regeringens direktiv anger en ekonomisk planerings-
ram om 8 571 miljoner kronor (2017 &rs prisniva) for
Stockholms Idnsplan. Det kan jaémforas med plane-
ringsramen for 2014-2025 pd 8279 miljoner kronor
(2013). Planeringsram har allts& 6kat med 3,5 procent
fran planen 20142025 till forslaget till plan 2018-
2029. Den totala 6kningen for samtliga l4nsplaner &r
knappt 5 procent. Stockholms andel av samtliga l4ns-
planer har minskat frdn 23,7 procent till 23,4 procent.

Dock genomfordes inte ldnsplanen dessforinnan
2010-2021 i den takt som var avsett och ldnsplanen
2014-2025 kompenserades med en hogre verklig
ram pa 8 716 miljoner kronor. Indikationen fran
Trafikverket &r motsvarande justering inte &r aktuell
denna géng, I jaimforelse med gillande lénsplans ram
pé 8 716 miljoner kronor har den faktiska ramen for
2018-2029 ddrmed minskat med 1,7 procent.

Arlig fordelning av den ekonomiska
planeringsramen

Utifr&n regeringens planeringsdirektiv gor Trafik-
verket en arlig ndgorlunda jimn fordelning av medlen.
Den exakta fordelningen for respektive &r 4r given
forutséttning och ligger i Stockholm pé cirka 650735
miljoner kronor per &r. 1 forslaget till Lansplan innebér
de forsta tre &ren cirka 40—50 miljoner kronor lagre
ram per &r jamfort med planen 2014-2025.

Denna &rliga fordelning utgér en forutsittning for
Lénsplanen vilket gor att medel till vissa atgérder
maéste senareldggas mot vad som vore optimalt ur
effektiv planerings- och produktionstid eller spridas
over flera 4r for att inrymmas i planen. Exempelvis
har Linsstyrelsens medfinansiering till Landstingets
spérinvesteringar i ett antal fall lagts efter sjdiva ge-
nomfdrandet.
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Kostnadsokningar

Atgirder i Lansplan 2014-2025 har fatt kostnads-
okningar p cirka 470 miljoner kronor. Merparten av
dessa kommer frén de tringselskattefinansierade at-
gérderna pd ldnsvégnitet som ingér i 2007 ars Stock-
holmsforhandling.

Det finns en dverenskommelse mellan Trafikverket
och Lénsstyrelsen om att Lidnsplanen hanterar statens
kostnadstkningar pa ldnsvignitet for dessa objekt och
Nationell plan kostnadsékningarna pa det nationella
vignétet.

Pris- och kalkylniva

Kostnaderna redovisas i 2017 ars niva. Sverigefor-
handlingens objekt 4r uppriknade med 2,05 procent
fr&n redovisningarna i férhandlingens avtal (som &r
2016), efter instruktion fran Trafikverket. De atgérder
som i foregaende Lansplan fatt beslut om medfinan-
siering dr uppridknade med KP1I efter instruktion frén
Trafikverket.

Investeringskalkylerna fran Trafikverket som utgor
underlag till Ldnsplanen utgdr frn en 50-procentig
sannolikhet att kostnaden 4r korrekt. Kénslighets-
analyser gors ibland pa 85-procentnivan. I Sverige-
férhandlingen har staten &tagit sig att ansvara for sina

Ldnsplanens ekonomiska villkor
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delar av kostnaderna upp till 85-procentnivan. For
ovriga objekt kan Lénsstyrelsen i princip vilja att om-
préva vid bland annat kostnadstkningar. Darfor redo-
visas Sverigeforhandlingens objekt p& 85-procent-
nivén medan Svriga redovisas pa 50-procentnivén.
Motsvarande hantering sker i Nationell plan.

Sverigeforhandlingen

I Sverigeforhandlingens dverenskommelse om ut-
byggd kollektivtrafik i Stockholms ldn ingar Lans-
planen som en av de statliga finansieringskillorna.
De objekt som berors 4r Tunnelbana Alvsjs-Frid-
hemsplan, Sparvég Syd Flemingsberg-Alvsjs samt
Roslagsbanans forléangning till city. Finansieringen
stracker sig mellan dren 2022—-2037 och under plan-
perioden 2018-2029 #r 1 209 miljoner kronor 1asta
till dessa objekt, drygt 14 procent av den totala ramen.
2029 4r ett sirskilt kritiskt 4r d& 576 miljoner kronor
dr reserverade i Lansplanen, vilket motsvarar nira
79 procent av den ekonomiska ramen det &ret. Detta
minskar handlingsutrymmet fér andra investerings-
atgérder runt om i ldnet.

For detaljerad redovisning av Sverigeférhandlingens
objekt hénvisas till dess hemsida. Lansstyrelsen har
inte varit en forhandlingspart och ska enligt regering-
ens direktiv beakta Sverigeforhandlingens resultat.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2018-2029
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Urvalsprocess och prioriteringsgrunder
for Lansplanen

Linsstyrelsen skickade i september 2016 ut en for-
frégan om prioriterade atgérder samt avgrénsnings-
samrad for miljékonsekvensbeskrivning. Mottagare
var ldnets kommuner, angrénsande ldnsplaneuppritta-
re, Stockholms ldns landsting samt Trafikverket samt
ytterligare ndgra statliga myndigheter (bland annat
Forsvarsmakten).

Remissammanstiliningen resulterade i 6ver 180 in-
spelade &tgérdsbehov till en beddmd kostnad av cirka
200 miljarder kronor. Lénsstyrelsen kan generellt
konstatera att det finns stora behov av investeringar

i 1anets infrastruktur och att det till stor del hinger
ihop med en kraftigt véixande befolkning och bostads-
byggande. Remissvaren visar pa stora behov av att
effektivisera befintligt trafiksystem for att mota okade
resendrsflsden och mojliggdra fortétning i kollektiv-
trafiknéra lagen. Det handlar exempelvis om stombus-
satgirder och stationsombyggnader.

Kommunerna efterfrdgar ocksd en rad stérre infra-
struktursatsningar, bland annat foljdinvesteringar
kopplat till 2013 &rs Stockholmsforhandling och
Forbifart Stockholm. Atgdrdsforfrégan visar ocksa
pa stora behov av utbyggda cykelstrék, det handlar
om savil regionala cykelstrék for arbetspendling
som barn och ungas mdjligheter att cykla till och
fran skolor, idrottsplatser och naturomrdden. Det dr
4ven tydligt att kommunerna prioriterar att &tgérder i
2014-2025 4rs lansplan genomférs dé de utgor viktiga
forutsattningar for den kommunala planeringen.

En stor del av de foreslagna &tgirderna som
genererades av atgérdsforfragan ligger i linje med
den regionala inriktningen for transportsystemet och
stimmer Vil 6verens med de transportpolitiska mélen
och regeringens direktiv. Emellertid handlar flera

av atgardsforslagen om idéer i mycket i tidigt skede
och behdver vidare utredning innan Lénsstyrelsen
kan ta stillning till om de platsar som namngivet
objekt i planen. Lénsstyrelsen har dérfor valt att

Fordelning av Ldnsplanens medel

benimna nigra av dessa atgérdsforslag som brister.
Bristerna ska under planperioden bli foremal for
utredning genom é&tgérdsvalsstudie och testas enligt
fyrstegsprincipen.

Férutom de transportpolitiska méalen och forordningen
om linsplaner har f6ljande faktorer varit avgérande
for att vilja ut tgérder:

Regeringens direktiv (Sverigeforhandlingen,
bostadsbyggande, kollektivtrafik som grund)
Foljdinvesteringar av 2013 érs Stockholmsfor-
handling

Linsplanens samlade konsekvensbedémning

Remissvar Linsstyrelsens atgérdsforfrdgan
(genomfora beslutade objekt — kostnadsokningar)

Storregional systemanalys (tillgingligheten in
mot Stockholm, 6kad spértrafik, effektiva gods-
transporter pd jarnvag och sjofart).

Regional inriktning for transportsystemet
(kollektivtrafik, cykel, bostider och néringsliv)

Regional balans och systemperspektiv

En stor del av Lénsplanen &r last av resultatet frin
tidigare statliga férhandlingar och f6ljdinvesteringar
till f6ljd av dessa. Flera &tgérder samspelar ocksé i ett
systemperspektiv eller behover tillforas okade anslag.

Tva ekonomiska tabeller

[ tabell 1 redovisas hur Linsplanens ekonomiska

ram fordelas Sver planperioden. [ tabell 2 redovisas
atgérder pd det regionala végnitet finansierade med
tringselskatt utanfér Lansplanens ekonomiska anslag.
I flera fall tillkommer kommunal medfinansiering och
dven Lénsplanens ordinarie anslag finansierar delar
av dessa objekt (bland annat merparten av kostnads-
dkningarna 6ver tid). Objekten framforhandlades i
Stockholmsférhandlingen 2007.

En total sammanstillning av alla statliga finansierings-
insatser genom Linsplan, Nationell plan och trdngsel-
skatten framgér av tabell 3.
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Férdelning av Lansplanens medel

Tabell 1 - Linsplanens ekonomiska férdelning.
Gron firg markerar produktionsdr.
*) Objekt i Sverigeférhandlingen. Redovisas pd kalkylnivan 85

procent jamfért med évriga objekt som redovisas pd 50-procents-
nivén. Se férklaring i Ldnsplanen.

*¥) Fsrutsdtter kommunal med- respektive motfinansiering.
En évernskommelse om detta mdste presenteras senast 171208,

Statliga spar 265,0 31,9 233,1

Observandum

Lansplanen bygger p en planeringsram. Den slutliga ramen
kommer att beslutas av regeringen véren 2018 och blir baserad

p4 verkligt ekonomiskt utfall 2017. Bland annat sker utbetalningar
av den statliga medfinansieringen till regional kollektivtrafik i
december 2017. Hur mycket Landstinget arbetat upp i sina projekt
under &ret och hur stor den statliga utbetalningen blir kommer att
paverka Liansplanens utrymme for nya satsningar.

2,7% 1772 58 40 00 00 500 00 00 00 o0 00 00
Nynasbanan, dubbelspar (etapp 23 23 0,0%| 23 |
Tungelsta-Hemfosa)
Nynisbanan, godsanpassning kraft/ 50,0 50,0 0,6% 50,0
buller -
Nynésbanan, Vega pendelstation 89,0, 31,9 570 07%| 51,2 58
Andra; Landstinget, Haninge kn 31,9
Sodertélje C, bangardsombyggnad 123,7 123,7 1,4%| 123,7
Statliga vdgar ] 3798,8 2535,2 1263,6 14,7%235,4 2.24,6 161,7|261,1(243,7{137,0] 00| 00| 00 &0 OO0 00
77 Lansgrénsen-Rosa och atgéarder i 784,4 508,3 276,1 3,2% 172,5|103,6
Rimbo |
Andra: Tringselskatt | 5083
222 Trafikplats Kvarnholmen och 90,8 08 11%| 48| 18| 54 460| 256 &
Skvaltan, 4:e korfait L
226 Hégskolan tpl anslutning Alfred mry 65,1 192,6 279 234 63,6{ 596| 46,0
\Nobels allé
Andra: Huddinge kn a5 1 )
226 Palamalmsvigen-Hagskolan 532,2 48,2 &4, 0% 22| 106] 161 156] 196
Andira: Tringselskatt, Botkyrka kn 4612 -
229 Norra Skondal bytespunkt 54,3 99 4,5 05% 269 175
(kollektivtrafik} -
Andra: Sthim stad &g _l |
257 Tungelstavagen B5,3 65,3 08% 24 129 300 200 i
261 Tappstrom-Nockeby 9738 867,4 106,5 1,2%! 138 [ il |
Andra; Tréngselskatt, Ekerd kn 867,4 e |
267 Rotebro-Stéket 230! 11,8 2101 2,5%{ 141,1] 69,1
| Andra: Jrfdliakn 11,8 LI .
268 E4-Grana™* 693,1 5391 154,01 1,8% 2400 M0 60 260 .26,0 2,0 |
Andra: Triingselskatt, Upplands Vésby 5391
kn, Vallentuna kn =
274/667 Hemmesta vagskal 4.2 24,2 0,3%| 20 & &% 148
{kollektivtrafik} | ;-
642/678 Farjeligen Tynningofarjan 194 19,4| 02%| B8 106
1103 Tulkavdgen 815 65,4 16,1 0,2% 13,1 40 —
Andra: Triingselskatt, Norrtdlje kn, 654
privat 1] H
Statlig medfinansiering regional kol- 18514,9 15577,5 29374 34,3%| 10,0 51,8/270,0!127,0/257,0)291,5|344,0/406,3| 22,5/290,8/290,8 575,6
lektivtrafik spar
‘Marsta station 64,0 32,01 By 0,4%, 320
__Andra: Landstinget L 32,0 |
Roslagsbanan 1+ 2 10,0 0,0! 10,0 01%| 104
Roslagsbanan 1 + 2, kommunala 4824 282,00 2004 3% 51,8| 1486
foljdinvesteringar
Andra: Danderyd kn, Tiby kn, 282,00 |
Vallentuna kn, Osterdker kn | | =
Roslagsbanan till city* 1100,2 1090,0 10,2 0,1% E 4201 30 51
Andra: Tranguetskatl, Landstinger, 1090,0 T
Stivirn stad, Tty Vallentum, Osterdker |
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Férdelning av Lénsplanens medel

Sédertélje C, bytespunkt .

10,0 17,0

tidsatta investeringar)

A ] A
Atgirdsomraden 2026-2029

55,5 28,5 27,0 0,3% 1
| Andra:Landstinget | 285 =
Tunnelbana Hagastaden vidare till 42374 3392,0 BS54 9.59% 183,4| 270,0| 392,0 [
Arenastaden
Andra: Nationell plan, Tringselskatt, 3392,0
Landstinget, Sthim stad, Solna kn
Tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan* 74497 7160,8 288,8 3,4%%) 20 51 51 W% 143 17,.3] 1732204
Andra: Nationell plan, Trdngselskatt, F160,8)
Landstinget, Sthim stad !
Tvirspérvag Ost, modernisering av 58 #0834 482,0 11,4 0% 1,4 Bl
och tvdrbana till Sickla
Andra: Nationell plan, Landstinget, A0
Nacka kn |
Tvarsparvig Kista 2504,0 1902,2 G018 7,0% 1110,0(117,0] 238,0 103,0| 33,8
Andra: Landstinget, Sthim stad 19022 | =
Tvirsparvig Syd, Flemingsberg-Alvsjé* 21183 1208,0 910,3 10,6%! it F1| 7,1]271,5] 271,5]350,0
Andra: Nationell plan, trdngselskatt, 12080
| Landstinget, Huddinge kn, Sthim stad | | ol
Statlig medfinansiering reglonal 1969,0 12235 7455 8,7% 0,0(127,8| 0,0(119,3| 57,0| 78,0{213,0(150,4| 0,0/ @O| OO OO
kollektivtrafik vagar
Brommaplan bytespunkt 1540 82,7 713 0,8% 143| 57.0 B
Andra: Landstinget 82,7 |
Gullmarsplan bytespunkt 285,0 208,6 76,-47 D 764
Andra: Landstinget | 208,6 [
Haningeterassen bytespunkt 120,0 72,2 A47,5| 0,6% ArA
Andra: Landstinget, Haninge kn 72,2 __ I |
Slussen bussterminal 1057,0 657.0 400,0 4,7% a0 55,0 78,0/113,0| 740
Andra: Landstinget, Sthim stad 657,0
Spanga bytespunkt 147,0 97,0 50,01 0,6% 50,0
Andra: Landstinget 97.0
Stombuss 1+3 vég 73 Norra Skéndal- 206,0 106,0 100,0 1,2% 100,0
Gullmarsplan-Solna C** ) |
Andra: Férutsétt dtagande frén Sthim 106,0
stad, Tyres6 kn, Haninge kn - 1
Regionala cykelstrdk namngivna 243,6 2436 2,8%| 724| M0| 445 S57 00 00 00| 00] 00 00 00 @0
226 Skyttbrink-Tullinge station 29,3 29,3 0,3%| 12,3| 170 '
259 Glémstavagen Cykelsatsning 46,5 46,5 05%| 15| 49| 164 237 i
Sodertorn ) A Tt
260 Vendelsostraket Skrubba 69,1 49,1 08% 49| 39| 81| 32
Cykelsatsning Sodertorn
260 Altastraket Cykelsatsning Sodertorn 45,1 45,1 05%| 446/ 05 E
262 Danderyd-Résjén | 53,7 53,7 06%| 91| 446
éj namngivna brister 2026-2029 1035,0 1035,0 _1._2;[% 00 o0 a0 o0/ 00 00 000 00]4900]2550{2550| 350
E] namngivna brister {ej definierade, 10350 10350 12,1% 3

| 490,0 2550 250

714,5 3 714,5 | 219,8|186,5| 186,5| 121,7
Atgérdsomréden 2026-2029 714,5 714,5 219,8(186,5| 186,5[ 121,7
Atgérdsomréde Cykel 789,0 308,5| 480,5 56%| 720| 576 56,0/ 56,8/ 585| 587 60,3| 60,6
Cykel, statlig vag 172,0 172,0 2,0%| 280 200 20,0 20,0 20,0 20,0 22,0| 220
Cykel, statlig medfinansiering 617,0 308,5 308,5 3,6%| 44,0 376| 36,0 368 385/ 387 383 386
Atgérdsomréde Enskilda vagar 110,0 55,0 55,0 06%| 60/ 70/ 70 70 70/ 70 70 70 |
|Enskilda végar, statlig medfinansiering 110,0 55,0 55,0 06%| 60| 70/ 70/ 70 70| 700 70| 70 1
Atgérdsomréde Kollektivtrafik 641,0 235,0 406,0 4,7%| 44,0| S50| 53,00 51,00 51,0/ 52,0 500 50,0
Kollektivtrafik, statlig vig - : 171,0 171,0 2,0%| 19,0] 220 23,0 22,0 21,0f 220{ 210/ 21,0
j(ollektivtraﬁk, statlig medfinansiering 470,0 235,01 235,01 2,7%)| 250] 330{ 30,0/ 29,0{ 300 300 29,0{ 290 1| |
Atgardsorrade Miljé 100,0 50,0 50,0 06% 50| 60| 60 60 60 70 70 70 | B
Miljg, statlig medfinansiering 100,0 50,0 50,0 0,6% S,OI 60| 60| 60{ 60{ 70| 70{ 70 =
Atgardsomrade Trafiksdkerhet 626,0 2190 407,0 4,7%| 39,0 52,0| 51,0 520| 54,0[ 53,0| 530| 53,0 B
-'I'r_aﬁksékerhet, statlig vag 188,0 188,0] 2,2%| 18,0 240| 24,0] 240| 250| 240] 240] 250
Trafiksakerhet, statlig medfinansiering 438,0 219,0 219,0 2,6%| 21,0 28,0. 27,0 28,0({ 29,0/ 29,0 29,0| 280 |

0,
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Férdelning av Lédnsplanens medel

Kommentarer till éindringar mot
Ldnsplan 2014-2025

Flera objekt har fatt 6kade kostnader (totalt cirka 470
miljoner kronor) eller viss justering i tidplanen jim-
fort med foregdende plan.

Kostnadsdkningarna for Lénsplanens del av de
trangselskattefinansierade objekten pé lansvégnitet
(Stockholmséverenskommelsen) redovisas per objekt
i tabell 1. Ar 2014 slog Lansstyrelsen ihop alla Léns-
planens kostnader for “tréingselskatteobjekten” som
medfinansiering i ett objekt (vdg 77). Av redovis-
nings- och uppfoljningsskél gors inte sd denna gang.

[ den statliga medfinansieringen for namngivna objekt
till Landstinget garanterar inte Lénsstyrelsen en viss
procentgrad av medfinansiering, utan anger endast ett
visst belopp. Vid beslut om justering av Lansplanen
eller direktiv fran regeringen om att ta fram en ny
plan kan Linsstyrelsen vilja att 6ka medfinansiering-
en i enskilda objekt.

Nyndsbanan godsanpassning kraft/buller har fatt
dndrad omfattning och senareldggning. Det &r idag
oklart vilka atg#rder som krévs nér godstrafiken fran
ett Norviks hamn bérjar trafikera. Bulleratgirder ut-
reds och kommer vara klart i slutet av 2017. Lénssty-
relsen sitter i forslaget till Lénsplan av en schablon-
summa pé 50 miljoner kronor for bullerdtgirder.
Vibrationsatgérder kan utredas forst da godstrafiken
fran hamnen borjar trafikera banan. Det hanteras
dérfér som en brist i Ldnsplanen som behdver utredas
mer innan ritt tgirder och finansiering kan avséttas.

222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, 4:
korfilt ar ett nytillkommet projekt. For att den nya
tunnelbanan till Nacka ska fungera optimalt behéver
en bussterminal anldggas i direkt anslutning. Det gor i
sin tur att vig 222 delvis behdver flyttas norrut, trafik-
plats Nacka tas bort och trafikplatserna Skvaltan och
Kvarnholmen kompletteras till kompletta trafikplatser.
Atgirden #r en foljdinvestering for att 2013 &rs Stock-
holmsforhandling ska kunna genomf6ras.

257 Tungelstavigen utokas med ett antal korsnings-
atgirder for bland annat 6kad trafiksdkerhet for cirka
23 miljoner kronor.

556 Stavsvdgen har utretts i en dtgérdsvalsstudie
under 2015 och 2016. Nagot tydligt resultat kring
behov och atgird finns dock inte. Olika parter har
dven olika syn pa végens funktion samtidigt som
kommunen har ¢kat sin bostadsbyggnadsambition i
Tungelsta fran 900 lagenheter till 4 900 ldgenheter.
Lénsstyrelsen anser att det inte &r forsvarbart att
reservera 65 miljoner kronor till ndgot som inte &r
definierat eller ekonomiskt berdknat. Istéllet forslar
Lénsstyrelsen ett omtag i dtgérdsvalsstudien med bade
bredare och djupare angreppssitt. Detta beskrivs i
bilaga under rubriken Brister 2026—-2029.

Mdrsta station ir medfinansiering till Landstinget.
Atgirden 4r en del i ett storre paket om cirka 700
miljoner kronor dér Nationell plan, Landstinget och
Sigtuna kommun &r finansiérer.

Sédertilje C, bytespunkt fanns med i Linsplanen
2014-2025 men togs bort som namngivet i den tek-
niska justeringen 2015 d& parterna inte var §verens
om atgirderna. Medlen reserverades i Atgirdsomrade
kollektivtrafik men har nu forts tillbaka som ett namn-
givet objekt.

Sverigeforhandlingen har tre nya objekt som ska ingd
i Lansplanen enligt regeringens direktiv, Roslags-
banan till city, Tunnelbana Alvsj6-Fridhemsplan och
Sparvig Syd Flemingsberg-Alvsjo.

Slussen bussterminal. Infor planen 2014-2025 angav
Landstinget kostnaden till 1430 miljoner kronor och
ansokte om medfinansiering om 300 miljoner. Vid den
tekniska justeringen av L&nsplanen 2015 frigjordes
en mindre summa medel och Lénsstyrelsen valde d&
att 6ka sin medfinansiering med 50 miljoner kronor,

i enlighet med den avsiktsforklaring Lansstyrelsen
tidigare uppréttat (se Lénsstyrelsens hemsida). |
forslaget till Lansplan 2018-2029 &r investerings-
kostnaden for Slussen indexjusterat till 1410 miljoner
kronor (varav 353 miljoner kronor ligger ar 2017,
utanfor planperioden). Fér Landstinget har buss-
terminalen hogst prioritet bland befintliga projekt och
Linsstyrelsen viljer att 6ka medfinansieringen till
totalt 400 miljoner kronor.
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Spdnga bytespunkt. Spanga station kommer att pa-
verkas av genomfGrandet av projekt Milarbanan
samt utbyggnad av regionalt cykelstrak. Utdver detta
finns andra brister i dagens station. Lansplanen bidrar
med statlig medfinansiering for att underlitta genom-
forandet av cykelstraket och Malarbanan.

Stombuss 1+3 viig 73 Norra Skondal-Gullmarsplan-
Solna C ir ett nytt objekt dir Lansplanen bidrar med
statlig medfinansiering. Det forutsitter en Gverens-
kommelse om kommunal motfinansiering senast 8
december 2017.

Atgirdsomrédena har utokats med 125 miljoner kronor.

Férdelning av Ldnsplanens medel

[T

Féljande objekt dr genomforda fram till 2017: Séder-
tilje C bangdrdsombyggnad, 222 Molnvik-Insjon,
Lidingobanan upprustning, Roslagsbanan 1+2 (en
mindre slutjustering kvarstér), Nordsydaxeln Stock-
holm, 859 Mdrstastrdaket och Knivstastraket (cykel).
Dessutom &r atgérdsvalsstudien om kapacitetsstark
kollektivtrafik till nordostsektorn (Roslagspilen)
genomfdrd och avslutad. Det finns dock behov av
fortsatt utredning kring kopplingarna mellan nordost-
sektorn och Solna. Detta beskrivs i bilaga under
rubriken Brister 2026—2029.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029
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Férdelning av Ldnsplanens medel

Tabell 2: Atgdrder pé ldnsvégarna finansierade med tréingselskatt.
Grén fiirg markerar produktionsdr.

*) Forutsdtter kommunal medfinansiering om miljoner kronor.
En 6vernskommelse om detta mdste presenteras senast 171208.

Kommentarer till indringar mot
perioden 2014-2025

Forbifart Norrtilje etapp 2 och 226 Tumba-Tullinge
dr genomforda fram till 2017.

Linsplanens medfinansiering till dessa &tgérder upp-
gick 2010 till 96 miljoner kronor (2009 &rs prisniva).
2014 uppgick de till 214 miljoner kronor (2013 ars
prisniva). Infor forslaget till lansplan 2018-2029 upp-
gar Lansplanens delar i "trdngselskatteobjekten” till
609 miljoner kronor (2017 ars prisnivd).

Statliga vagar 4999 1889 3110 Ll 578 B50| 522 a7 190
57 Gensta-E4 B 190,3 489 14,4 494|920
Andra: S6rmlands ldnsplan 48,9
| 73 Vega trafikplats 11,5 _29,6 81,9 81,9
~ Andra: Haninge kn 29,6 |
: 77 Lansgransen-Résa och atgérder i Rimbo 7844 276,1 508.3 2a 22,8 124,2 17,9 105,0 115,7
Andra: Lansplanen 2761 ]
222 Kvarnholmen tpl 52,4 38,5 13,9 B& 54
Andra: Nacka kn 38,5 |
222 MBInvik-Alstaket 267,4 | 2674 20 533 93,7 76,0 a4l
222 Skurubron ] 164_,0 905,8 258,2 2332 _24,9
Andra: Brukaravgifter, Nationell plan underhdi! 905,8
.226 Huddingevégen oskyddade trafikanter 79,2 79,2 5.2 15 37,5 35,0 |
226 Pilamalmsvigen-Hogskolan 532,2 93,6 438,6 &1 31 144,4 1441 143,0
Andra: Linsplanen, Bé)tkyrka kn 936 |
261 Tappstrém-Nockeby 9_74,0 178,6 7954 251,4 389,6 154,4
Andra: Ldnsplanen, Ee-rb' kn 178,6 ]
268 E4-Grana* 693,1 256,6 436,5 16,1 a1 31,9 124,0 182,5 74,0
Andra: Linsplanen, Uppl. Vésby kn, Vallentuna kn 256,6 i
. 27g5j6bergsvégen-Akersberga GE& 10,5 58,1 58,1 I
Andra: Osterdkers kn | 10,5 i B
1103 Tulkavéigen == 81,5 | 50,6 30,8 0.2 08 =
Andra: Linsplanen, Norrtdlje kn, privat

Det 4r en bekymmersam utveckling eftersom
kostnadsékningar trénger bort nya investeringar,

sa lange regionen anser att beslutade &tgérder ska
genomforas. Det dr av stor vikt att nya &tgérder har
uppnatt sddan planeringsmognad att omfattande
kostnads6kningar inte uppstdr, vilket inte alltid har
varit fallet. Har finns ett gemensamt ansvar for Lans-
styrelsen som lansplaneupprittare, Trafikverket som
underlagsansvarig och kommuner och Landstinget
som tealistiska kravstillare.

Lansplan for regional trar
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Ldnsplanen i siffror

Lénsplanens fordelning till olika trafikslag:

50 procent till kollektivtrafikinvesteringar
(jarnvidg, tunnelbana, sparvég och kollektiv-
trafikatgirder pa vig)

21 procent till tgirder for biltrafik
8 procent till cykelatgirder

21 procent till ¢j namngivna brister samt &tgérds-
omréden 2026-2029

Om posten 6t Ej namngivna brister samt tgérds-
omraden 2026-2029 riknas bort ser férdelningen ut
enligt foljande:

63 procent till kollektivtrafikinvesteringar

26 procent till atgérder for biltrafik

11 procent till cykelatgérder

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2018-2029
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Linsstyrelsen har 1atit Trafikverket g& igenom samt-
liga namngivna investeringsobjekt mellan 2017-2021.
[ flera av dessa ingdr cykelatgirder fast objektet klas-
sas som v#g- och spérétgdrder. Om cykelatgérderna
bryts ut och summeras med de regionala cykelstriken
och atgéardsomradet for cykel &r det hela 23 procent
av de ekonomiska ramarna 2017-2021 som gér till
cykelétgérder.

Linsplanen medfinansierar objekt som normalt tillhor
Nationell plan med 233 miljoner kronor. 14 procent
av Lansplanens ram gér till finansiering av Sverige-
forhandlingen.

Den statliga medfinansieringen till Landstinget och
kommuner &r 4 550 miljoner kronor, motsvarande 53
procent av Lénsplanens ramar.

49 procent av investeringarna i Lansplanen ligger i
ldnets sodra halva dér 49 procent av invanarna bor.
51 procent av investeringarna ligger i ldnets notra
halva dér 51 procent av befolkningen bor.
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Fordelning av Ldnsplanens medel

Precisering av Lansplanens
atgardsomraden

Linsplanen finansierar dven icke namngivna infra-
strukturdtgirder inom en rad omrdden, sa kallade &t-
giardsomraden. Det handlar om atgérder pé statligt och
kommunalt vignat som kostar mindre 4n 25 miljoner
kronor att genomfora. Varje &r kan ldnets kommuner
och Landstinget ans6ka om statlig medfinansiering
upp till 50 procent frdn dessa atgérdsomréden. Nér
medel fran &tgirdsomradena anvénds till dtgérder pa
det statliga lansvégnitet finansierar det normalt 100
procent av kostnaderna. Det framgdr inom respektive
atgardsomrade hur fordelningen ser ut mellan statliga
atgirder och statlig medfinansiering.

Trafikverket ansvarar for utbetalningar av statlig med-
finansiering 1 samrad med Lénsstyrelsen. Det 4r till
Trafikverket som ansokningar om statlig medfinansie-
ring skickas.

Ar1 JUNI JUNI
Ansokan ska skickas el Inbjudan att
_tlll Trafikverke? aret SRR séka statlig
innan investeringen medfinansiering
ska genomforas for pafsljande ar
skickas ut

Ar2

Atgarden genomfors. Tid for genomférande for
investeringen ar fran 1 januari till 31 december
det/de &r som investeringen gors

Ar3

Ndér investeringen dr genomford ska ansokan
om godkénd slutredovisning och utbetalning
skickas till Trafikverket.

Fér dtgdrder som har genomfdrande éver flera ar ska ansékan

om godkind delredovisning och utbetalning skickas arligen
till Trafikverket.

Lansplanen i Stockholm har valt att medfinansiera
fljande atgirdsomriden:

Cykel

Enskilda vigar och bryggor
Kollektivtrafik

Miljo

Trafiksidkerhet

Nedan redovisas den arliga ans6kningsprocessen
for statlig medfinansiering. Figuren visar det &rliga
forfarandet. Under varen finns &ven tillfélle f6r mer
utférlig information om anstkningsprocessen.

SEPTEMBER

Ansokan for
genomfdrande av
&tgard paféljande

ar skickas in

AUG/SEP

Lagesrapport for
pagdende atgar-
der skickas in

JANUARI

Sokanden skickar
in redovisning
for genomford

&tgard

NOV/DEC

TRV meddelar
sokanden beslut
for pafoljande &r

FEB/MARS

Beslut om god-
kind redovisning
och utbetalning
for genomford
Atgérd

DECEMBER

Sokanden be-
kraftar dtgardens
genomférande
pafdijande ar
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Cykeln som firdmedel har pé senare ar blivit allt mer
populér och det finns en samsyn bland ldnet aktdrer
om att resor med cykel ska 6ka. En regional cykel-
plan som pekar ut strak for arbetspendling med cykel
lanserades 2014 och en majoritet av l4nets kommuner
har idag kommunala cykelplaner.

Det finns omfattande behov av att bygga ut cykel-
infrastrukturen i hela Stockholms 14n, det handlar om
allt fran att forbatira forutsittningarna for arbetspend-
ling med cykel till barn och ungas méjligheter att pa
egen hand kunna cykla till skola och fritidsaktiviteter.
Det finns brister i servicen for cyklister och behoven
av utbyggda cykelparkeringar, végvisning, pump-
stationer och liknande r stort.

Full utbyggnad av de regionala cykelstréken berak-
nades till 2,2 miljarder kronor i den regionala cykel-
planen, men nir stréken nu succesivt byggs ut ar det
tydligt att dessa kostnader &r grovt underskattade.
Flera regionala cykelstrak kostar &ver 25 miljoner
kronor och behdver dirmed namnges som egna objekt
i Lansplanen. Inom &tgédrdsomréde cykel prioriteras
foljande omréden:

Regionala cykelstrak

Barn och ungas cykling
Cykelparkering, vigvisning, belysning
och trafiksikerhet

Férdelning av Ldansplanens medel

oto: Mostphoto/Roland ivlag

Regionala cykelstrdk: Lénsplanen prioriterar &tgérder
langs de regionala cykelstraken pé regionala statliga
vigar och kommunala végar. Det kan till exempel
handla om trimningsétgérder, mindre felande lankar
och olika typer av framkomlighetséatgérder. Trafik-
sikerhetsatgirder som handlar om konflikter mellan
cykel och andra trafikslag hanteras i atgérdsomrade
trafiksdkerhet.

Atgirder som identifierats genom cykelkansliets
strakstudier har fortur framfor andra atgérder langs de
regionala stréken.

Barn och ungas cykling: Samtidigt som cykelpend-
lingen bland vuxna dkar s visar statistik att barn
och ungas cyklande minskar. Lansplanen prioriterar
darfor atgarder for att framja cyklande till naturmark
och andra sirskilda resmél som skola, idrottsplatser
och matbutiker. Atgirder for att sékra passager och
trafiksikra for oskyddade trafikanter sasom cyklister
hanteras i atgardsomrade trafiksékerhet.

Cykelparkering, vigvisning och belysning: Servicen
for cyklister i form av vdgvisning, pumpstationer och
cykelparkering kan bli bittre i hela ldnet. I Lanspla-
nen prioriteras dirfor cykelparkering, vigvisning och
belysningsdtgirder pa samtliga cykelvégar. I &tgérds-
omréde kollektivtrafik finns medel att soka till infarts-
parkeringar for cykel och bil vid lanets kollektiv-
trafikknutpunkter.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin 2018-2029
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Fordelning av Ldnsplanens medel
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Varje dag reser hundratusentals resendrer med
kollektiva transportmedel som tunnelbana, buss,
pendeltdg, lokalbana och bat. P4 vardagar stér
kollektivirafikresorna for ungefér hélften av alla mo-
toriserade resor i ldnet. Kollektivtrafikens utveckling
ir avgorande for ett véixande Stockholm, dér tréng-
sel, dalig framkomlighet, luftféroreningar och buller
ar utmaningar som okar i takt med att ldnet véxer.

Stockholms kollektivtrafik star infor stora utmaning-
ar och 4r i behov av effektivisering och upprustning

samtidigt som efterfrdgan och behovet av nyinveste-
ringar & omfattande.

Under planperioden prioriteras atgdrder inom fol-
jande omraden:

Stombuss
Tillgénglighetsanpassning
Trygghetsatgérder
Trafiksdkerhetsatgérder pa spar
Infartsparkering

Stombuss: Genom projektet Gront ljus stombuss
har Trafikverket och Landstinget tillsammans
med lidnets kommuner kraftsamlat for att stirka
stombusstrafiken i ldnet. Lansplanen prioriterar
atgarder langs de utpekade stréken vilka ska
utvecklas med hjilp av fysiska atgérder som
signalsystem, egna korfilt, forbattrade héllplatser,
rakare och mer direkta dragningar, béttre
bytespunkter, planskildheter med mera.

Tillgiinglighetsanpassningar: Forbittringsatgérder
kan 6ka tillgéngligheten och mojliggora for fler
resor med den allminna kollektivtrafiken. Léns-
planen prioriterar atgérder som stérker den infra-
strukturméssiga tillgéngligheten for personer med
funktionsvariationer i kollektivtrafiksystemet. Det
kan till exempel handla om hallplatsatgirder langs
lanets vigar och vid statliga bryggor och utvecklad
informationsteknik. Lansplanen prioriterar d&ven
kortare ging- och cykelanslutningar till hallplatser
och att detta gors samtidigt med avseende pa “hela
resan”, samt avldgsnande av barridreffekter och
svéra lutningar. Mélet r att alla resendrer ska kunna
ta sig smidigt till och fran kollektivtrafiken samt
enkelt skifta transportmedel vid bytespunkter.

Trygghetsdtgdrder: En fortsatt hog kollektivtrafik-
andel forutsitter Aven en kollektivtrafik som upplevs
som trygg och siker av resenérer och anstéllda. Det &r
framst kvinnor, barn och dldre som kénner sig otrygga.
Otryggheten gor sig pdmind under hela resan, bade pd
vig till hallplatsen, pa hallplatsen och pa fardmedlen.
Atgiirder for trygghet maste dérfor omfatta hela resan.
Lansplanen prioriterar atgérder som 6kar upplevelsen
av trygghet i kollektivtrafiksystemet, exempelvis
belysningsétgérder for att Iysa upp ensliga héllplatser,
eller atgirder for en bittre overblick frén otrygga géng-
och cykelvigar i anslutning till kollektivtrafiken.

Trafiksdikerhetsdtgdrder pd spdr: Giller mindre
trafiksikerhetsatgédrder i anslutning till den kollektiva
spartrafiken. Exempel pd sadan dr passager till hallplat-
serna, gdng- och cykelvigar kopplade till hdllplatserna,
stangsel pé vissa platser eller stréckor, siktforbittrande
atgirder eller varnande ljus- och ljudsignaler for att
hoja uppmirksamheten.

Trafiksikerhetsitgdrder pa vég hanteras inom atgérds-
omrade trafiksdkerhet.

Infartsparkeringar: Infartsparkeringar 4r en viktig del
i stommen i den regionala kollektivtrafiken och ska
mdjliggora ett smidigt byte mellan bil och cykel till
kollektivtrafik. Riitt lokaliserad, reglerad och utformad
tillhandahaller infartsparkeringen en god service till
kollektivirafikresendiren och utgdr ett bra komplement
till kollektivtrafiken. Infartsparkering for bil ska frimst
utgdra ett komplement fSr de resendrer som bor i de
delar av linet dir kollektivtrafikens resandeunderlag
inte #r tillrdckligt for att erbjuda kollektivtrafik med
sadan turtiithet att det fungerar for arbetspendling.

Infartsparkeringar bor inkludera infartsparkering for
cykel dér det & mojligt. Infartsparkeringar i attraktiva
lgen nira regioncentrum anvénds ofta av ndrboende
som redan har god tillgang till kollektivtrafik och kan
didrmed riskera konkurrera med befintlig kollektivtrafik
och prioriteras alltsa inte i lansplanen.

Linsplanen prioriterar dven infartsparkering for cykel.
Behov av infartsparkering for cykel finns vid alla storre
stationer och stdrre bytespunkter. Det dr den tgérd
som enligt den regionala cykelplanen anses gynna flest
kollektivtrafikresenérer fram till &r 2030 och bidrar
dven till ordning och 6kad sdkerhet vid stationernas
ingangar.
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Sedan riksdagens beslut om Nollvisionen har antalet
omkomna pé vig minskat kraftigt. Minskningen géller
frimst bilister, och till viss del motorcyklister. Antalet
omkomna bland fotgéngare, cyklister och mopedister
har ddremot legat pd en mera konstant niva. De senaste
dren har dock minskningen av omkomna i bil stagnerat.

En av de storsta utmaningarna i trafiksdkerhetsarbetet
dr att f4 ned antalet allvarligt skadade. De allvarliga
skadorna finns till stor del hos fotgéngar- och cykel-
trafiken. Det innebér att utformning och underhéll av
vaginfrastruktur och trafikmiljder i mycket hogre grad
maste anpassas till de gadendes och cyklisters forut-
sittningar. Detta #r sérskilt viktigt med tanke pa den
stadigt 6kande cyklingen i regionen.

Okad hastighetsefterlevnad hos motorfordonsférare 4r
ytterligare en av de stérsta utmaningarna inom trafik-
sdkerhetsarbetet. Hastigheten 4r den enskilt viktigaste
faktorn for att minska antalet dodade och allvarligt
skadade i trafiken.

Kommunernas fortsatta trafiksdkerhetsarbete &r helt
avgorande for att nd trafiksikerhetsmélen. En forut-
sdttning for att detta ska ske #r att det gors fortsatta
investeringar i den kommunala infrastrukturen vilket
kraver en riktad och stabil statlig medfinansiering som
bygger pa samverkan mellan berérda aktérer.

Inom atgdrdsomréade trafiksdkerhet prioriteras dérfor
foljande atgérder:

Sakra gang- och cykelpassager
Separering av gang- och cykeltrafik frén
motorfordon

Trimningsatgirder

Séikra gang- och cykelpassager: Lansplanen priori-
terar sikra gang- och cykelpassager, framfor allt pd
huvudvignitet. En passage riknas som séker om den
dr planskild eller hastigheten &r hogst 30 km/tim hos
85 procent av all motorfordonstrafik som passerar.

| forsta hand prioriteras dérfor planskilda, upphojda
eller genomgaende passager eller att de foregds av
ndgon typ av hastighetssikrande atgérd, exempelvis

gupp.

Fordelning av Ldnsplanens medel

Separering av gdng- och cykeltrafik frin motor-
Sfordon: Separering av gang- och cykeltrafiken frén
motorfordonstrafiken pa vagndt med hastighetsgréanser
over 40 km/tim har stor betydelse. Dér gdng- och
cykelflddena dr hoga eller i komplexa trafikmiljéer
finns behov av separering mellan gang- och cykel-
trafiken, I Lansplanen prioriteras darfor dels en fort-
satt utbyggnad av separata géng- och cykelvégar lings
med bilvégen och dels en sénkning av hastighets-
grinserna for biltrafiken ldngs de végar dir det kan
motiveras.

De étgirder som genomfors pd de statliga vigarna
fokuseras till enklare och smarre trafiksékerhetsatgér-
der for géende och cyklister samt smérre dtgérder for
hogre sdkerhetsstandard, exempelvis mindre sido-
omradesatgirder och korsningsétgérder. I titorterna
ligger prioriteringen pa att bygga planskilda eller
hastighetssikrade géng- och cykelpassager. Smiérre
atgirder som leder till sikrare trafikmiljder f6r gang-
trafik exempelvis gangbanor, belysning och separe-
ring fran motorfordonstrafik och cykeltrafik hanteras
ocksd inom atgirdsomréadet.

Trimningsdtgdrder: Med trimningsétgérder avses
enklare atgirder inom befintligt vigomrade. Det kan
till exempel vara korfiltsjusteringar, mindre atgérder
i trafikplatser, ITS-atgérder, signalprioritering och
andra atgérder knutna till trafikinformation. Syftet ar
att forbittra framkomligheten for sdvél personbils-
trafiken och nyttotrafik som for kollektivtrafiken.
Under planperioden avsitts séledes medel {or staten
att med enkla atgirder forbéttra framkomligheten for
samtliga trafikslag.
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Férdelning av Ldnsplanens medel

Enligt miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo ska stader,
tatorter och annan bebyggd miljé utgora en god och
hilsosam livsmiljé samt medverka till en god regional
och global miljé. Natur- och kulturvérden ska tas tillvara
och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokali-
seras och utformas pé ett miljéanpassat sétt och s att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser frimjas.

En vixande stad med 6kande trafik medfor ocksé paver-
kan pa var livsmiljs. Okat trafikbuller, avgaser, forsam-
rad vattenkvalitet, forfulad landskapsbild med mera.
Atgirdsomrade Miljo syftar till att sttta kommunalt
arbete med forbittrade livsmiljoer for 14nets invénare.

Foljande &tgérder prioriteras:

Atgirder for att forbittra vattenkvalitet
Landskapsatgérder
Bulleratgirder

Atgirder for att forbattra vattenkvalitet: Skydd av vatten-
tikter samt dagvattenhantering. Atgérder for att skydda
och forbittra ekologisk och kemisk status i vatten-
forekomsterna, i enlighet med miljokvalitetsnormen for
vatten och Vattenmyndigheternas 8tgérdsprogram.

Landskapsdtgdrder: Avhjilpa vandringshinder for olika
djurarter, atgérder for att stoppa utarmningen och dkad
biologisk méangfald, dtgérder for att hoja landskapets
natur-, kultur- och rekreationsvérden (i anslutning till det
kommunala végnétet).

Bullerdtgiirder: For att erhélla statlig medfinansiering
till &tgérder for bullersanering av en fastighet krévs att
bullernivén fore atgird dr mellan 60 och 70 dB ekviva-
lentniva utomhus eller mellan 35 och 45 dB ekvivalent-
nivé inomhus.

For att erhalla statlig medfinansiering krévs att tgér-
derna sker pd eller i anslutning till kommunala gator och
vigar samt att dtgéirderna dr mer omfattande &n vad som
4r tvingande for kommunen utifran géllande lagstiftning.
Samordning av miljoskyddsétgérder med andra forbatt-
ringsatgdrder uppmuntras, exempelvis trafiksdkerhets-
atgirder eller atgirder for battre inomhusluft. Atgarder
ling statligt véignit finansieras via nationell plan.

Anslaget géller enbart statlig medfinansiering till
kommuner.

Enskilda vigar utgdr en stor del av det svenska
vignitet och har en viktig funktion i samhéllet
bland annat genom att underlatta for boende i
glesbygd och tillgingliggdra omraden for rekrea-
tion- och fritidsaktiviteter. Ansvaret for de enskilda
vigarna 4r enskilda markégare eller organisationer.
I Stockholms ldn uppgar det medfinansieringsbe-
rittigade végnitet till cirka 3200 km. Brister i det
enskilda végnitet bestér i huvudsak av eftersla-
pande grusvigs- och beldggningsunderhall samt
barighetsbrister i broar och végtrummor. Trafik-
verket ansvarar for inspektioner av de enskilda
broarna och tillstandet p& végarna.
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Miljobeddmning av lansplanen

Parallellt med arbetet med Lénsplan 20182029 har
Trivector Traffic pd Lansstyrelsens uppdrag tagit fram
en samlad konsekvensbeddmning. Linsstyrelsen har
valt att utdka Miljobalkens krav p& miljébedomning
med det sociala perspektivet jamstdlldhet. Rapporten
aterfinns i sin helhet pa Lansstyrelsens hemsida.

Trivector har konsekvensbeddmt ett stort antal t-
gérder som varit aktuella infor slutlig prioritering i
lansplanen. Endast ett fatal har slutligen kommit med.
Flera faktorer har last handlingsutrymmet fér Lans-
styrelsens val av dtgérder, vilket beskrivits tidigare.
Det handlar bland annat om regeringens direktiv,
nédvidndiga foljdinvesteringar av politiskt framf®r-
handlade objekt samt kostnadstkningar dér det rdder
stor samstdmmighet i l4net kring dess genomférande.

Trivectors rapport har som nollalternativ utgatt frén
att Lansplan 2014-2025 genomfors och dérmed 4r det
tillkommande atgdrder som konsekvensbeddmts. Nér
forslaget till Lansplan nu slutligen tagit form finns
det justeringar dven for atgérderna fram till 2025. En
del har fatt omfattningsforéandringar, en del kostnads-
Okningar, en del forsenats och ett par utgétt. Nya
atgérder har tillkommit dven fore 2025. Lénsstyrelsen
har dérfor valt att redovisa en miljobeddmning pa
samtliga dtgérder i Lansplan 2018-2029 samt en
separat redovisning for de tringselskattefinansierade
atgérderna.

Linsstyrelsen har valt att redovisa hur olika typer

av atgarder' bidrar till olika mal, s en viss genera-
lisering har gjorts med utgangspunkt fran Trivectors
rapport. Bidragen har sedan viktas efter hur stor del
av den ekonomiska ramen som gar till respektive typ
av atgéirder.

1 Statliga spar respektive vigar, statlig medfinansiering till regional kollektivtrafik
pé spar respektive vig, regionala cykelstrik, ej namnsatta brister samt respektive
atgardsomrade.

Effekter av datgdrder

Konsekvensbedémning av
atgardernas effekter

Samtidigt som det &r viktigt att méta en dkad efter-
fragan pa resande maste stor hdnsyn tas till miljé och
héllbarhetsaspekter i arbetet med Lansplanen. En stor
utmaning #r att frimja bdde miljo och social hallbar-
het, inkluderande jimstélldhet. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska medverka
till att ge alla en grundliggande tillginglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet.

Jamstilldhet inneb#r att kvinnor och min har samma
mojligheter, rittigheter och skyldigheter. De ska ocksa
ha lika mycket makt att pdverka béde sina egna liv
och samhdllet.

Transportsektorns direkta miljopaverkan ror i forsta
hand omréaden som hilsa, sdkerhet, klimat och land-
skap. For planeringen av den statliga infrastrukturen
ar det relevant att analysera paverkan p& mark, vatten
och den bebyggda miljon, samt hur effektivare trans-
porter kan bidra till att minska utsl&ppen.

[ flera av de namngivna vag- och spérobjekten ingar
cykelatgirder som inte sdrredovisats. Underlag frdn
Trafikverket visar att cykelatgirderna kan vara s
mycket som upp till drygt 20 procent av de ekono-
miska ramarna.
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Effekter av dtgdrder

Tabell 5: MiljiobedSmning av férslaget till Ldnsplan,
Blatt = bidrar positivt

Rétt = bidrar negativt

Grdtt = bidrar neutralt eller gdr ej att uppskatta

[ 5= z= § S % Atgirdspaket =i
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Procent av planens I
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het medborgare ‘
Forbattrad tillganglig-
het néringsliv
Begréansad
klimatpéverkan
God hilsa |
ITraﬁks&kerhet
God luft- och il =

vattenkvalitet

Landskap

Jamstélidhet

Bostadsbyggande

Enligt regeringens direktiv ska planupprattarna

utgé fran Boverkets modell for att bedoma bostads-
byggnadsbehovet. Den utgér frin data som relateras
till 60 stycken FA-regioner. For Stockholms lén inne-
bér det att l4net inrangeras i Milarens omland tillsam-
mans med fyra andra lén. Det finns i dag ingen metod
for hur dessa siffrorna ska brytas ned pa lokal niva. Ar
2012 fick Landstinget i uppdrag av regeringen att ta
fram en modell for en regional bedomning av bostads-
behovet per kommun och sedan 2014 har Lénsstyrel-
sen haft ett regleringsbrevsuppdrag att f6lja upp
kommunernas bostadsbyggande med utgéngspunkt i
Landstingets redovisning frdn 2012.

[ storstadsomradena har utveckling och effektivisering
av transportsystemet pa systemniva stor betydelse for
bostadsbyggandet. Om inte tillgéngligheten i trans-
portsystemet utvecklas i takt med regionens tillvaxt
riskerar attraktiviteten och ddrmed forutsittningarna
for bostadsbyggandet att forsimras. Lokalisering

av bostéder har stor betydelse for tillgénglighet och
effektivitet i transportsystemet. Manga av de infra-
strukturétgérder som genomfors har betydelse for
transportsystemets funktion utan att det direkt gar att
hérleda en viss volym bostédder for respektive atgérd.

De stora beslutade infrastrukturatgirderna i Stock-
holms 14n har sérskilt stor betydelse eftersom de bi-
drar till kraftig 6kning av kapaciteten i transportsyste-
met som helhet. Administrativt faller atgérderna under
flera parter: Lansplanen, Nationell plan, Landstinget
och i vissa fall kommuner. Finansieringsméssigt har
granserna suddats ut mellan de olika ansvarsomra-
dena och samfinansiering sker i hog grad, inte minst
frin kommuner till staten, men dven frén staten till
Landstinget och fran Lansplanen till Nationell plan.
Atgirderna kan dock inte isoleras utan utgér alla delar
i ett komplext samverkande trafiksystem. Exempel

pa dessa atgérder dr Férbifart Stockholm, Citybanan,
Mailarbanan, tunnelbaneutbyggnaden samt trafik-
platser och bytespunkter i anslutning till regionala
stadskérnor och exploateringsomréden. Flera av dessa
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Effekter av dtgdrder

Tabell 6: éver regionens behov av bostadstillskott och kommuner-
nas mdl. Kdlla: Ldget i linet - Bostadsmarknaden i Stockholms Idn
2017, Ldnsstyrelsen Stockholm rapport 2017:15

atgarder paverkar ocksa bostadsbyggandet i ett stor- 2 gﬁ%"!i’lﬁf;"fﬁ?ﬂ i _“I-(%fsrtpydn:r;lss;:;n)ﬂtlt ftclir;
. . s . i StIISKO! adsti
reglonalt Sammanhang for omglvande ln. _.,:". f il 2030 enhg ¥ 2030 msamlat 2017
. . — Landsunget 2012. N Rt
Inom regionplanearbetet i Stockholm (RUFS) gbrs ST o
integrerade analyser av infrastruktur, trafik och bebyg- Botiyrka il 10004
gelselokalisering. 1 tidsperspektiv 2030 forvéintas E:Tfe'id Liad 20 |
bostadsbyggandet uppga till cirka 250 000 bostéder. Ha:‘:\ge - Zgz : 140_;;3 |
A?alysen bygger i huvudsak ;zé kommun_emas maél uti- Hucldings =1 00|
fran beslutade och planerade atgérder. I siffran 250 000 ol | 1000 |
ingar de 78 000 bostiderna fran 2013 ars Stockholms- Lidingd [ — 1 250 |
forhandling samt de 100000 bostidderna fran Sverige- Nacka 850 1000 |
forhandlingens Stockholmsdel. Denna volym bostédder Norrtalje | 500 450 |
har dven redovisats av kommunerna i samband med | Nykvarn | 100 80-120 '
Lénsstyrelsens rapport Liget i ldnet — Bostadsmark- | iynaghamn | L200 =Ll
naden i Stockholms lin 2017 (se Lansstyrelsens | = | e el
: s Sigtuna 400 o540
hemsida). Sammantaget visar analyserna att beslutade : :
. . S Sollentuna 500 600
och foreslagna trafik- och infrastrukturatgérder ger Msoirm = i vy
méjlighet till ett bostadsbyggande i den hér storleks- i co | 7000
ordningen samtidigt som den samlade tillgéngligheten Sundbyberg 600 00 |
forbittras och tringseln i transportsystemet bedéms | sodertilie £00 1000
mdjlig att hantera pd ungefér dagens niva. [ Tyress 300 | 300
Tiby 650 900
Om den nationella planen prioriterar utbyggnad av Upplands-Vasby 350 | 350 |
fyra spar pa Ostkustbanan mellan Uppsala och norr Upplands-Bro 300 | 300
om Arlanda ges direkt mdgjlighet att bygga 55000 Vallentuna | 400 | 350-400
bostidder mellan Mérsta och Uppsala och pd sikt s& Vaxholm | 100 | 100
mycket som 100000 bostider. Mellan Mérsta och [eind | = 3%
Solna méjliggsrs 43 000 bostéder och i den Botniska Rizzee= = o
korridoren kan ytterligare 76 000 bostéder tillkomma. s s i St 2R
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Effekter av atgdrder

Kommunernas mal fér bostadsbyggandet den i -
ndrmaste 20 ars-perioden i Stockholms lén och i g
pendlingskommuner till lénet 3

2 - 3 : 5 000 nye: bostadar
) Llliar 2030

= 14000 pya bistader
e i till &r dr26

15100 i ey stider
till-ar 2040

A D00 nya hostader
till-ar 2030

1200 - 1 500y
bostader till 2030

6 800 nya bostader
thif &r 2035
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Effekter av dtgdrder

Kommunernas mal for drligt bostadstillskott i
Stockholms lin i relation till 2016 &rs invanarantal

4-6 nya bostader per 1000 invdnare

30000 nya Bostader 6~10 nya bostader per 1000 invinare
R till ar 2030 : 10-13 nya bostader per 1000 invanare

T A " s e -
: - - 13-17 nya bostader per 1000 invdnare

Uppsala

L8 Kéilla: Insamiad statistik frdn respektive kommun, SCB och
Lt 3 100 nya hﬂiiﬁder Lénsstyrelsen o
Kniv§t§ ““.m %f:l 50 :
3700 nya bostider
il 2030
r g

{ udinga I

I 2 500 ya bostader
tll & 2035
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Enligt forordningen om ldnsplaner ansvarar Trafik-
verket for genomfrandet av de statliga &tgérderna i
Lansplanen. Det avser bidde de namnsatta objekten

och de statliga dtgérderna inom &tgérdsomradena.

Trafikverket ansvarar vidare for utbetalning av statlig
medfinansiering till kommuner och kollektivtrafik-
myndigheten. Beslut om s&dana atgirder inom redo-
visade atgérdsomréde fattas arligen av Trafikverket i
dialog med Lansstyrelsen.

Vissa véginvesteringar i Stockholms l4n finansieras
huvudsakligen med tringselskatt, Finansieringens
storlek bestdms av de faktiska intdkterna fran tringsel-
skatten och hanteras samlat av Trafikverket i en kas-
saflédesanalys. For att ge dtgdrderna en plantillhérighet
redovisas atgdrder pa ldnsvignitet i Lansplanen och
atgarder i det nationella transportsystemet i Nationell
plan. Lansstyrelsen &r alltsa planansvarig for de atgér-
der som redovisas i tabell 1 och 2.

Hur stor del av planen som kan genomforas respek-
tive &r &r bland annat beroende pé vilka medel som
Trafikverket anvisas respektive ar via den arliga stats-
budgeten (se nedan Hantering av avvikelser).

Planering av atgardsomraden

Bade de statliga atgdrderna och den statliga medfinan-
sieringen till kommuner och Landstinget inom
atgdrdsomrédena beslutas arligen av Trafikverket.
den arliga processen med att prioritera atgérder inom
atgardsomréadena stimmer Trafikverket av med Léns-
styrelsen.

Uppféljning av planen

Trafikverket ska drligen redovisa till regeringen hur
den faststéllda Lansplanen genomforts, i enlighet med
ldnsplaneforordningen. Trafikverket har under aret
lopande kontakter med Lénsstyrelsen kring genom-
forandet av Lansplanen.

Genomfdorandeansvar

Lénsstyrelsen deltar dven i Trafikverkets process
kring prioritering av vilka &tgirdsvalsstudier som ska
paborjas. Atgérdsvalsstudierna ligger sedan till grund
for vilka av bristerna 2026-2029 som ska omséttas i
fysisk planliggning.

Det regionala cykelkansliet upprittar arligen ett cykel-
bokslut. Cykelkansliet finansieras av Landstinget,
Trafikverket och Lansstyrelsen.

Hantering av avvikelser

Beroende pé arlig medelstilldelning och oférut-

sedda komplikationer i genomforandet av objekten i
Linsplanen kan utbyggnadstidpunkten for enskilda
Atgdrder komma att forskjutas ndgot i tiden jamfort
med det som redovisas i planen. Vidare kan kostnads-
forandringar for ett objekt foranleda foréndringar

i tiden av utbyggnaden samt omfdrdelningar av
lansplanens ekonomiska ram. Trafikverket hanterar
mindre [8pande justeringar men Linsplaneuppréttaren
ansvarar for beslut om betydande féréandringar. Trafik-
verket ansvarar for att informera Lansstyrelsen om
betydande fordndringar.

Om en vdsentlig avvikelse uppstér betriffande inne-
héllet i den faststélida lansplanen ska Liansstyrelsen
besluta om dndring av planen. Innan beslutet om
dndring ska yttrande inhdmtas frén berérda aktérer
(Landstinget, kommuner och andra berérda myndig-
heter). Mindre avvikelser inom ramen for planens
intentioner beslutas av Lénsstyrelsen utan inhdmtande
av yttrande fran berérda aktérer.

Med visentlig avvikelse menar Lénsstyrelsen att ett
objekt tas bort ur planen eller att ldnsplanens totalram
overskrids med fem procent. Statlig medfinansiering
till Landstinget och kommuner #r fasta belopp och
inte l&sta till en viss medfinansieringsniva. Hojda
kostnader for dessa projekt har ddrfor inte ndgon
direkt paverkan pé Lénsplanen.
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Genomférandeansvar

Eventuella kostnadsindringar i de trdngselskatte-
finansierade objekten pé lansvégnitet hanteras i forsta
hand inom den angivna tringselskatteramen i den méan
det 4r mojligt. Om ytterligare statliga medel krévs
ligger ansvaret pd Lansstyrelsen att tillfora medel

via ldnsplanen och/eller, i samréd med Trafikverket,
fatta besluta om eventuella féréindringar avseende tid,
totalkostnad och innehéll.

Tvaarig justering

Vartannat ar ska Lansplanen bli foremaél for justering
avseende kostnader och tidplaner. Det har historiskt
visat sig finnas ett sddant behov som nu formaliseras.

[ samband med det ska ocksa ytterligare tvd ar av pla-
nen preciseras med namngivna atgérder och fordelning
av posten atgidrdsomraden. Nista justering planeras
alltsa till &r 2020 och dd ska &r 20262027 preciseras.
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Bilaga 1: Férordningar och underlagsdokument

Bilaga 2: Kortfattade objektbeskrivningar Lansplanen

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1dn 2018-2029

37



38

Bilaga 1

Forordningar och underlagsdokument

P4 Linsstyrelsens hemsida www.lansstyrelsen.se/
stockholm finns lénkar till f6ljande férordningar och
dokument:

Forordning (1989:891) om statsbidrag till en-
skild vighéllning

Férordning (1997:263) om lénsplaner fore
regional transportinfrastruktur

Forordning (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur

Forordning (2009:237) om statlig medfinansie-
ring till vissa regionala kollektivtrafikanldgg-
ningar

Regeringens direktiv

2013 ars Stockholmsfsrhandling

Uppféljning av 2013 ars Stockholmsférhandling
Sverigeforhandlingen Ramavtal 6 Bilaga 1

Sverigeforhandlingen PM Kompletterande
ekonomisk redogérelse ramavtal 6

Steg 1 och 2 — Trafikverkets ansvar
Nationell plan
Samhéillsekonomiska beddmningar

Samlad konsekvensbedémning av Stockholms
lansplan for transportinfrastrukturen 2018-2029
— Miljg, jamlikhet och jamstalldhet
Lénsstyrelsens atgirdsforfragan

Sammanstéllning av Lénsstyrelsens atgérds-
forfragan

Storregional systemanalys, En bittre sits

Regional inriktning for trafiksystemet i
Stockholms lin,

Regional cykelplan

Ldget i ldnet — bostadsmarknaden i Stockholms
1dn 2017

Avsiktsforklaring Slussen
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Bilaga 2

Kortfattade objektbeskrivningar
Lansplanen

Nedan redovisas kortfattade objektsbeskrivningar.
Forst redovisas de objekt som inryms i lansplanen
inklusive de tringselskattefinansierade objekten.
Objek-ten redovisas i samma ordning som i tabellen
med den &rliga periodiseringen av lénsplanens ram
over planperioden. Dér redovisas objekten i ordningen
Statliga spar, Statliga végar, Statlig medfinansiering
regional kollektivtrafik spar, Statlig medfinansiering
regional kollektivtrafik végar samt Regionala cykel-
strik namngivna. Inom respektive kategori sorterar
objekten under vignummerordning/bokstavsordning.

Objekten i nationell plan redovisas sist och dd i grup-
per sorterade efter den nationella planens tidsperioder
(s& som i nationella planens underlagsrapport om
namngivna investeringsdtgérder och brister).

Trafikverket (och Landstinget) har tagit fram sam-
héllsekonomiska beddmningar for objekten. For
objekt som #r langt planerade och ligger tidigt i plan
finns mer underlag och beddmningarna &r dirmed mer
traffsakra. Ju langre bort i tiden ett objekt ligger desto
storre osdkerheter finns kring exakt genomftrande
och omgivningspdverkan. Detta bor finnas i dtanke
vid en genomgang av dessa. De samhillsekonomiska
bedémningarna for respektive objekt dterfinns pa
Trafikverkets hemsida.

Nynidsbanan, dubbelspar

(etapp Tungelsta-Hemfosa)

Nynisbanan har bristfillig kapacitet pd den enkel-
spariga delen. Detta medfor stor risk for forseningar
som fortplantar sig till pendeltdgssystemets centrala
delar. For att kunna utdka godstrafiken mot den plane-
rade Norviks hamn i hogtrafik och for snabbare trafik
mot Nynishamn krévs dubbelspar pa en stdrre del

av banan. Genom ett 5,5 km langt dubbelspar mellan
Tungelsta och Hemfosa, ombyggnader av plankors-
ningar, en ny planskild plattformsforbindelse vid
Tungelsta station okar tiligéngligheten och flexibilite-
ten i Transportsystemet.

Nynédsbanan, godsanpassning

kraft/buller

Bulleratgirder 4r under utredning och forslag pa
atgarder vintas bli klart i slutet av 2017. Avseende
kraftfrsorjning och vibrationer kan &tgérder utvérde-
ras forst da trafiken till Norviks hamn borjar trafikera.

Nynisbanan, Vega Pendeltagstation

I Vega planeras och byggs cirka 3 000 bostéder samt
service- och arbetsplatser. Den nuvarande infrastruk-
turen med bussmatning till befintliga pendeltags-
stationer beddéms inte kunna mdota framtidens trafik-
forsorjningsbehov. For att dka tillgdngligheten,
sikerheten och flexibiliteten i transportsystemet
uppfors en ny pendeltégstation med tillh6rande spér-
omflyttningar i Vega.

57 Gnesta-E4

Framkomligheten och trafiksakerheten ska forbéttras
for samtliga trafikanter. Végens standard &r 1ag i for-
hallande till den regionala funktionen med varierande
hastighetsbegrinsningar, daliga siktforhailanden och
f4 omkorningsmdjligheter. Vigbredden &r varierande
vigbredd och trafiksidkerheten brister i titorterna.
Vigen breddas for okad standard for att nd en has-
tighet om 80 km/h samt ska trafiksdkerhetsatgérder
genomforas i titort. S6rmlands lansplan medfinansie-
rar en tredjedel av objektskostnaden.

73 Vega Trafikplats

Under de senaste aren har flera stora omréden for han-
del och arbetsplatser anlagts kring trafikplats Handen
och Linna. I Vega planeras 3 000 bostider. Detta har
medfort att vigsystemet runt trafikplatserna tidvis &r
dverbelastat, trots ombyggnader. En ny trafikplats
Vega anliggs i anslutning till blivande Vegastaden att
oka kapaciteten i anslutningarna till vig 73. Gang-
och cykelvig bibehalls iangs Nynédsvigen och bor for-
langas till Lanna handelsomrade. Befintlig motorvags-
bro 6ver Nynisvigen maste eventuellt breddas. Fran
den nya trafikplatsen byggs en ny vdg Sver Norrby
gdrde som ansluter till Torfastleden och Soderby-
leden. En ny trafikplats Vega forutsétter ombyggnader
av Handens och Lanna trafikplatser.
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