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Gemensamt remissvar fran Stockholm Nordost

Stockholm Nordost (Danderyd, Norrtiilje, Tiby, Vallentuna, Vaxholm
och Osterdker) iir ett samarbete om bland annat gemensamma priorite-
ringar och yttranden om regionala tillvixtfrigor. Nordostkommunerna
har limnat gemensamma yttranden infor bland annat tidigare Linspla-
ner och limnar gemensamma yttranden om Linsplan och nationell
plan for transportsystemet 2018-2029 samt om RUFS 2050.
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Sammanfattning

Kommunerna inom Stockholm Nordost stédjer inriktningen i remissforslaget till Lans-
plan f5r 2018-2029 vad giller dkad satsning pé utbyggd kollektivtrafik och regionala
cykelstrék. Den ekonomiska planeringsramen for linsplanen &r emellertid langt ifran
tillriicklig med avseende pa ldnets och nordostsektorns stora behov och snabba tillvixt.
Stockholms ldn har, som konstateras i remissen, en mycket snabbare befolkningsdkning
och ett dnnu stérre behov av bostider 4n vad som har antagits i tidigare planer. Stock-
holm Nordost understryker dirfor behovet av en kraftfull 6kning av de statliga investe-
ringarna i Stockholmsregionens trafiksystem.

Stockholm Nordost stodjer Lansstyrelsens analys och slutsatser om att de statliga ansla-
gen for investeringar i trafikinfrastrukturen &r for laga for att Stockholms lén ska kunna
behalla sin attraktivitet och internationella konkurrenskraft. Statens bidrag 4r inte i pari-
tet med de inkomster som regionen genererar till staten.

Stockholm Nordost principiella uppfattning &r att den kostnadsfordelningsmodell och
det finansieringsansvar som i dag rader for investeringar i infrastruktur som staten har
ansvar for dven ska gilla i fortsittningen. Tréngselskatterna &r en finansiering fran
Stockholmsregionen och ska generellt inte ses som en del av den statliga finansieringen.

1 kapitlet om ldnsplanen forutsittningar sammanfattas bl.a. resultatet for ldnet vad giller
Sverigeforhandlingen. Kommunerna Tiby, Vallentuna och Osteraker har deltagit i for-
handlingen dér resultatet blev en 6verenskommelse om en forlidngning av Roslagsbanan
fran Universitetet i tunnel till T-centralen via ny station vid Odenplan.

I remissforslaget saknas for nordostsektorns del frimst en redovisning av en forléng-
ning av Roslagsbanan till Arlanda. Stockholm Nordost fullféljer for nirvarande, till-
sammans med berdrda parter, den fordjupade forstudie som paborjats av Trafikforvalt-
ningen inom Stockholms ldn. Planeringen av strickning har kommit langt, frimst for att
sikra en effektiv angdring vid Arlanda, Sky City. 1 den f6rra l#nsplanen anges Roslags-
banan till Arlanda som ett av de objekt som bor tillhéra kommande lansplan, nationell
plan och landstingets investeringsplan. Generellt anser Stockholm Nordost att den se-
dan tidigare 6verenskomna principen om att tidigare namngivna objekt ska kvarsta som
objekt, dven fortséttningsvis ska gélla. Stockholm Nordost anser ddrmed att Lansstyrel-
sen i denna lidnsplan ska redovisa forldngningen av Roslagsbanan till Arlanda som ob-
jekt.

Stockholm Nordost stodjer initiativet till en samlad Arlandafbrhandling, som syftar till
att en utbyggnad av trafikinfrastrukturen som leder till ett okat bostadsbyggande.

Det #r ocksa viktigt att vigsystemet ges en forbittrad kapacitet och trafikséikerhet samt i
vissa fall byggs ut for att klara den planerade tillvixten. P4 kort sikt ar det viktigt att
Lénsplanen och Nationell plan genom utpekade objekt och inom atgirdspaketen sikrar
framkomligheten for busstrafiken, mojliggtr bra bytespunkter, skapar ett regionalt cy-
kelsystem och ger forbittrade mgjligheter till batpendling.
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Fragor fran Lansstyrelsen

Innehaller Lénsplanen relevant information for férstaelsen av
den ekonomiska férdelningen?

Lénsplanen innehéller relevant information vad giller det ytterst begrénsade ekono-
miska utrymmet for planen och vad giller styrning fran staten. Lansplanen behover dn
mer tydligt visa p& behovet av dkat finansiellt utrymme bade for drift och investeringar
och att ansvaret for investeringarna i forsta hand ligger pa stat och landsting.

Stockholm Nordost stodjer Linsstyrelsens analys och slutsatser om att de statliga ansla-
gen fOr investeringar i trafikinfrastrukturen 4r for laga for att Stockholms ldn ska kunna
behélla sin attraktivitet och konkurrenskraft. Statens bidrag ir inte i paritet med de in-
komster som regionen genererar till staten. Stockholm Nordost understryker att utbygg-
naden av trafiksystemet i linet under en lang tid har legat pa en alltfor 1ag niva och till
det kommer Nordostsektorns och 6vriga linets snabba befolkningstillvixt och utmaning
att ge forutsittningar for ett fortsatt dkat bostadsbyggande och ett 5kat antal arbetstill-
fillen. Det ér inte rimligt att Stockholms Iéins andel av samtliga linsplaner har minskat
fran 23,7 % till 23,4 procent och att den faktiska ramen har minskat med 1,7 %. Den
ekonomiska planeringsram om 8 571 miljoner kronor som enligt regeringens direktiv
har anvisats for Stockholms l4n &r langtifran tillriicklig for den utveckling som &r néd-
viindig for ldnet dér kommunerna har visat pa ett prioriterat behov om cirka 200 miljar-
der kronor,

Stockholms lians andel av landets befolkning 4r 23 procent, BNP-andelen dr 32 procent
och arbetsmarknaden utgér 24 procent av landets arbetsmarknad. Det 4r darfor inte ac-
ceptabelt att den nationella planens utrymme f5r namngivna investeringar i Stockholms
ldn har sjunkit med ndra sex miljarder kronor, motsvarande -15 procent. Planens andel

for nyinvesteringar i lénet har sjunkit fran 20 procent till 17 procent.

Kommunerna inom Stockholm Nordost vill dirfor terigen sirskilt understryka nédviin-
digheten av att staten tar ett 6kat och sammanviigt ansvar fiir kapacitetsfiirstirkning och
utbyggnad av transportsystemet, frimst en utbyggnad av den sparbumna kollektivtrafi-
ken inom Stockholms lin. Pé kort sikt éir det ocksa viktigt att sikra framkomligheten for
busstrafiken, skapa ett regionall cykelsystem och att ge méjlighet till batpendling,
Finansieringsfragorna miste hanteras utifran ett, ur regionalt och kommunalt perspek-
tiv, acceptabelt sétt,

I forslaget till lansplan medfinansieras objekt som normalt tillhor Nationell plan med
233 miljoner kronor, 470 miljoner kronor avser kostnadsékningar fran tringselskattefi-
nansierade atgérder och 14 procent gér till finansiering av Sverigeforhandlingen. Stock-
holm Nordost anser att ramen for Nationell plan bor rymma dessa kostnader s att ytter-
ligare investeringar i lanets kollektivtrafik och lansvigar blir mojliga.

De intédkter som genereras av tringselskatterna i lénet ska betraktas som en gemensam
regional finansiering och nordostkommunerna anser att ytterligare styrmedel som ut-
byggda trangselskatter ska undvikas. De intikter som skatterna genererar ska generellt
tillgodoréknas regionen och inte staten,

Kommunerna inom Stockholm Nordost &r emellertid positiva till att det for regionen
provas nya modeller, som medfinansiering fran néringslivet eller brukaravgifter, for att
tidigareldgga eller finansiera viktiga investeringar och ddrmed uppna kad samhalls-
nytta.
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I kapitlet om ldnsplanens fOrutsittningar sammanfattas blLa. resultatet for ldnet vad gil-
ler Sverigeférhandlingen. Kommunerna T#by, Vallentuna och Osterdker har deltagit i
forhandlingen dér resultatet blev en Sverenskommelse om en forldngning av Roslagsba-
nan fran Universitetet i tunnel till T-centralen via ny station vid Odenplan. Stockholm
Nordost star bakom dverenskommelsen som 4r ett resultat av den malsittning som
Nordostkommunerna har drivit for att fa en direkt sparforbindelse till city och det reg-
ionala spérsystemet fran en stdrre del av befolkningen inom nordostsektorn. Stockholm
Nordosts ambition &r naturligtvis att utbyggnaden ska kunna genomfdras mer i nirtid 4n
vad som anges i verenskommelsen.

Vad giller mgjligheterna till hoghastighetstig mellan Sveriges storstadsregioner s
stodjer Stockholm Nordost skrivningen i Lansplanen att “’det 4r av stor vikt att férhand-
lingen hittar en restidseffektiv 16sning pa strickan Jirna-Stockholm-Arlanda for att fa ut
bist effekt och stirka Stockholms och Arlandas attraktivitet i ett internationellt perspek-
tiv”.,

I Sverigeforhandlingens uppdrag har ocksa iegat att prova mojliga finansieringslés-
ningar for Ostlig forbindelse. Trafikverket ser i sitt forslag till Nationell plan endast
mdjlighet till finansiering om de far 10% i utdkat investeringsutrymme. Stockhoim
Nordost anser att det &r av stor vikt att staten tar sitt ansvar for en finansiering av Ostlig
forbindelse med kapacitetsstark kollektivtrafik, utan att redan beslutade och dver-
enskomna objekt eller andra hogt prioriterade objekt i linet trings undan. Det regionala
vignitet behdver avlastas och omledningsvégnitet i flera fall flyttas for att klara den
trafikbkning som genereras pé végnitet pa grund av befolknings- och sysselsittnings-
tillvixt samt behov av godstransporter. Detta utéver de personresor som kan goéras med
en utbyggd spartrafik, Staten behdver utdka de ekonomiska ramarna for Stockholmsreg-
ionen och bland annat finansiera Ostlig forbindelse for att avlasta det regionala vignitet
som S&dra ldnken och Essingeleden.

Har Lansstyrelsen utgatt fran ratt prioriteringsgrunder?

Stockholm Nordost star i huvudsak bakom de prioriteringsgrunder som redovisas i re-
missforslaget. En tydligare prioriteringsgrund behdvs emellertid for att visa pa faktorer
som 6kad regional tillganglighet inom en flerkdrnig region med forbéttrade tvirforbin-
delser och en tydligare prioritering av den regionala tillgéngligheten till Arlanda ut6ver
utdkad kapacitet pa E4 och Ostkustbanan. De transportpolitiska mélen talar om att
transportsystemet bland annat ska bidra med utvecklingskraft till hela landet vilket
ocks# bor innebira en inriktning for utvecklingskraft for hela Stockholms 14n sérskilt
nir den 6kande matchningsproblematiken pa arbetsmarknaden visar pa behovet av att
Oka tillgingligheten inom och meilan Stockholmsregionens olika regiondelar och stads-
kdrnor.

Under kapitlet om ldnsplanens utgdngspunkter konstateras att den snabba tillvixttakten
med 35 000-40 000 nya invénare varje &r har inneburit stora utmaningar fSr transport-
och bostadssektorn. Detta gor trafiksystemet extra kinsligt for storningar vilket kan
leda till kris inte minst for viktiga mélpunkter som hamnar och flygplatser. Stockholm
Nordost anser att Lansstyrelsen i sin prioriteringsgrund bér beakta behovet av redun-
dans och avlastning av trafiksystemet via Ostkustbanan och E4 strickan Stockholm -
Arlanda flygplats - Uppsala och bland annat dérfor ta med en forldngning av Roslagsba-
nan till Arlanda bland de prioriterade behov som anges pa sid 12. Roslagsbanan som
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lank mellan Stockholm city - Vetenskapsstaden- nordostsektorn med en stor andel hég-
utbildade och den regionala stadskédrnan Taby centrum-Armninge till Arlanda-Mérsta och
vidare via Ostkustbanan mot Uppsala skulle ha stor betydelse for att minska match-
ningsproblematiken pa arbetsmarknaden. Stockholm Nordost stédjer initiativet till en
samlad Arlandaférhandling, som syftar till en utbyggnad av trafikinfrastrukturen som
leder till ett 6kat bostadsbyggande.

Givet férutsattningarna, har Lansstyrelsen prioriterat ratt at-
garder?
Stockholm Nordosts prioritering bygger i forsta hand pa den gemensamma visionen for

Stockholm Nordost och pa ”Regional inriktning for transportsystemets utveckling i
Stockholms 14n”,

Till detta gemensamma yttrande, kommer enskilda nordostkommuner dven att komplet-
tera med egna lokala objekt, vilka ocks& de kommer att vara i linje med den gemen-
saimma NO-visionen,

Stockholm Nordost stdjer att de objekt som var beslutade i Linsplan 2014- 2025 ocksé
ingér i forslaget till den nya lansplanen. Nordostkommunerna stédjer ocksi att statens
del av finansieringen av resultatet fran Sverigeforhandlingen vad giller Roslagsbanans
forlangning till city ingar i Lansplanen for 2018-2029.

For Stockholm Nordost prioriterade objekt som finns med i remissforslaget till Lins-
plan samt finansiering genom triingselskatt 2018-2029.
* Roslagsbanan 1+2. Finansiering Lénsplan, Nationell plan

* Roslagsbanan 1+2, kommunala f5ljdinvesteringar, inklusive nytt resecentrum i Ar-
ninge med omstigning frén Roslagsbanan till bussar. Finansiering 2019-2020.

* Roslagsbanan till city (Sverigeforhandlingen). Fran Universitetet i tunnel via ny
station vid Odenplan och vidare till T-centralen. Kommunerna Téby, Vallentuna,
Osterdker och Stockholm atar sig att bygga drygt 29 000 bostidder och medfinansie-
ring.

s Vig 77 Linsgrinsen-Rosa och atgirder i Rimbo. Finansiering tringselskatt och
Linsplan 2022-2023.

e Vig 268 E4-Grana - Hammarby. Finansiering tringselskatt, Lansplan och kommu-
nal medfinansiering. Finansiering 2018-2023,

e Vig 276 Sjobergsvagen — Akersberga. Finansiering trangselskatt och kommun
2018.

= Tulkavigen. Finansiering tringselskatt, kommun och privat. Period 2018-2020.

s Vig 262 Regionalt cykelstrik Danderyd - Rosjon. Finansiering Lansplan 2018-
2019.

Nordostkommunerna forordar att den statliga medfinansieringen fr Roslagsbanan 6kas
till 50 % (42 % i LP) vad giller de kommunala f5ljdinvesteringarna.

Att lansplanen successivt dvergdr till det nya planeringssystemet sa som i Nationell
plan 4r positivt eftersom det ger en mer flexibel plan dar atgérder och kostnader for aren
2026-2029 4r mer utredda. Det 4r dock viktigt att Atgirdsvalsstudier finansieras och
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genomfors for att prioriterade objekt sedan ska kunna ldggas in i nésta ldnsplan. Stock-

holm Nordost anser att #ven kommande Atgirdsvalsstudier fér de ndrmaste tvd aren be-
hover namnges och prioriteras. Detta giller bland annat 274 Vaxholmsviigen, 265 Nor-

rortsleden och 264 Arningevégen.

Det har varit av stor betydelse att foregdende Liansplan har namngivit och avsatt medel
for studien Atgirdsvals- och idéstudie regional och kapacitetsstark kollektivtrafik tili
Nordostsektorn i Stockholms ldn. Studien har delredovisats och har utgjort ett bra un-
derlag infor Sverigeforhandlingen. Atgérdsvalsstudien behéver emellertid slutforas ge-
nom att kompletteras med hur kollektivtrafiksystemet ska utvecklas i relationen nord-
ostsektorn och visterut mot Kista-Haggvik-Barkarby respektive Solna. Medel for att
fardigstilla studien, 3 miljoner kronor, har funnits avsatta i nu gillande Linsplan. Det
ar viktigt att finansieringen finns kvar och att arbetet snarast aterupptas for att ge plane-
ringsforutsittningar framst for den planering som for nidrvarande gors for utveckling av
Taby stadskérna och Centrala Danderyd. Straket finns markerat som en brist i utstéll-
ningsforslaget till RUFS 2050.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet som var ute pa remiss under 2016, siitter
upp mal om att restidskvoten mellan de regionala stadskdrnorna p& samma regionhalva
inte ska vara hdgre dn 1,9 till 2030. Idag &r andelen bilresor i relationen nordostsektorn
- viistra Stockholm hég eftersom det saknas ett tillrdcklig attraktiv och kapacitetsstark
kollektivtrafik. Detsamma giller relationen nordostsektorn — Arlanda — Uppsala.

Behov av ytterligare infrastrukturatgarder

Det #r viktigt att beakta kommande bostadsbyggande och forutséttningar for fler arbets-
tillfillen nér prioriteringarna gors. Som resultat av Sverigeforhandlingen har Tiby, Val-
ientuna och Osteraker tillsammans atagit sig en utbyggnads av sammanlagt ndrmare

30 000 bostider till 2035. Bostdderna planeras att byggas i ndrheten av Roslagsbanans
stationer, vilket ligger i linje med nordostkommunernas planering att i forsta hand
bygga ut bostider och arbetsplatser i goda kollektivtrafiklgen. Antalet tillkommande
bostider kommer for Osterékers del att Sverstiga kommunens mél enligt tabell 6 i Léns-
planen. Dessutom utreder Danderyds kommun forutsittningarna for ett stort antal bosta-
der i Centrala Danderyd som forutsittning for en tunnelforlaggning av E18 genom
kommunen. Ocksé Norrtilje och Vaxholm planerar for en relativt hog utbyggnad av bo-
stader. Taby kommun genomfor for ndrvarande ett samrad for en fordjupad Gversikts-
plan for Tiby stadskérna.

Sammantaget innebér den stora utbyggnaden inom nordostkommunerna och ldnets
andra regiondelar att befolkningsutvecklingen behover beaktas sektorsvis som grund for
prioriteringar for atgdrdsvalsstudier, forstudier och prioriteringar for fortsatt utbyggnad
av kollektivtrafik, statliga och regionala végar.

Sparsystem for nordostsektorn

Roslagsbanan till Arlanda

En forlingning av Roslagsbanan till Arlanda har, i flera omgéngar, studerats av Stock-
holms lans landsting i samverkan med bl.a. Stockholm Nordost, Sigtuna kommun,
Swedavia, Trafikverket, Lansstyrelsen och TMF. Ar2010 genomf&rdes en idéstudie,
2012 avslutades en forstudie. Landstinget pabsrjade under 2015 en programstudie
»Tvirforbindelse Arlanda - Roslagsbanan™. Efter att en férldngning av Roslagsbanan
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till Arlanda inte kom med i SverigefSrhandlingen sa avbrdt Landstinget den pagaende
utredningen. Nordostkommunerna finansierar dérfor och genomfor aterstaende delar av
studien. Arbete pagar med att stutfSra programstudien i samverkan med 6vriga berdrda
aktdrer. For att mota den pagaende utbyggnaden av Arlanda flygplats och Airport City
har det varit brAdskande att tillsammans med fraimst SWEDAVIA utreda en detaljerad
[6sning for angéringen vid Arlanda med en ny station vid det nya verksamhetsomradet
Benstocken. Planeringen for korridoren mellan Molnby i Vallentuna och strickningen
in mot Arlanda har kommit planeringsmissigt 1angt. Genom beslutet att Roslagsbanan
ska forldngas till T-centralen via Odenplan forstérks nyttan av att ocksa bygga ut Ro-
slagsbanan till Arlanda som en del av det regionala kollektivtrafiksystemet.

I forra lansplanen anges Roslagsbanan till Arlanda som ett objekt som bor tillhdra kom-
mande linsplan, nationell plan och landstingets investeringsplan. Generellt anser Stock-
holm Nordost att den sedan tidigare verenskomna principen om att tidigare namngivna
objekt ska kvarsta som objekt, éven fortsittningsvis ska gilla. Stockholm Nordost anser
dérmed att Linsstyrelsen i denna lénsplan ska redovisa forlangningen av Roslagsbanan
till Arlanda som objekt.

Komplettering Roslagsbanan 1+2

Dubbelspar strickorna Viggbyholm - Hiagernds och Ullna kvarnvig - Rydbo station be-
héver slutforas i enlighet med tidigare 8verenskommelse.

Bytespunkter for kollektivtrafiken

Som konstateras i Lansplanen sa finns det ett stort behov av att utveckla bland annat
bytespunkter, bussterminaler och stationer i ldnet. Den planerade utbyggnaden av Ar-
ninge resecentrum &r ett exempel pa hur kollektivtrafiksystemet kan utnyttjas smartare
och samtidigt stodja utvecklingen av en regional stadskédrna. For att uppna ett mer at-
traktivt kollektivtrafiksystem och for att ge ytterligare effekt av uppgérelsen i Sverige-
forhandlingen vad géller forlangningen av Roslagsbanan till city sa behover ytterligare
bytespunkter utvecklas i strategiska idgen inom nordostsektorn.

Behov finns av att bygga bytesmdjligheter mellan Roslagsbanan vid Roslags-Nasby
station och regional tvirforbindelse visterut pa Centralvigens bro 6ver jarnviigen. En
kapacitetsstark kollektivtrafik visterut skulle minska restidskvoten och ge god tillgiing-
lighet mellan de regionala stadskérnorna Taby-Arninge och Kista-Sollentuna-Haggvik.

Vattenburen kollektivtrafik

Vattenburen regional kollektivtrafik behdver byggas ut med hjalp av statlig medfinan-
siering for kajanléggningar for batpendling till och frin kommunerna Danderyd, Tiby,
Vaxholm och Osteraker.

Vagatgarder
Utbver angelédgna atgérder som anges i forslaget till Lansplan respektive Nationell plan
behovs ytterligare dtgéirder i vigsystemet for att klara kapaciteten vid linets och nord-

ostsektorns hoga befolknings- och sysselsittningstillvixt.
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Vig 264 Arningevigen

Vig 264, Arningevigen, striicker sig mellan Vallentuna och Arninge. Vid trafikplats
Mossen korsar v 264 Norrortsleden. Arninge dr en del av den regionala stadskérnan och
kommer att utvecklas med mellan 2500 - 3000 bostider, handelsomrade mm. Vallen-
tuna kommun planerar for en utbyggnad med drygt 8 000 bostéder varav drygt 5000
inom Sverigeforhandlingen Vigen har idag hoga trafikfloden som forvintas 6ka med
den utbyggnad som sker bade i strakets ndrhet men ocksa den utveckling som sker i res-
ten av Nordostsektorn. Det finns behov av att ta fram en atgérdsvalsstudie for striket
bade pé grund av kapacitetsproblematik men ocksa trafiksikerhet och framkomlighet
for kollektivtrafik och regionalt cykelstrak. Under 2018 kommer en strakstudie for stra-
ket Vallentuna- Arninge att genomforas inom projektet Gront ljus stombuss - AVS For-
bittrad framkomlighet i stomlinjenitet. Stockholm Nordost vill lyfta behovet av att en
Atgirdsvalsstudie som tar ett helhetsgrepp om kapacitet och olika trafikslag genomfors
i nértid for att kunna lyftas in som namngivet objekt till nista lansplan.

Vidg 265. Norrortsleden kapacitetsforstirkning.

Nir forbifart Stockholm dppnas for trafik kommer enligt Trafikverkets prognoser Nor-
rortsleden en kraftigt 6kad trafikméngd Redan idag uppstar framkomlighetsproblem vid
trafikplats Téaby kyrkby, vid Lottingetunneln, vid trafikplats Mossen och vidare Gsterut
pé Norrortsleden. Med den kraftiga bostadsutveckling som nordostsektorn planerar for,
kommer trafikbelastningen pd Norrortsleden att ka. Tidigare trafikprognoser visar att
vigen behdver fa motorviigsstandard med fyra kérfilt, dven genom tunneln, samt en
fullt utbyggd planskild korsning vid Mossens trafikplats och utbyggd trafikplats vid
Téby kyrkby. Vid trafikplats Taby kyrkby behover bade trafiksdkerhetsatgérder, 6kad
kapacitet och okad framkomlighet for buss. Behovet av kapacitetsforstirkning vid Ro-
senkiilla trafikplats kvarstar.

Vig 274 Vaxholmsvdgen. Trafiksdkerhets- och framkomlighetsatgarder.

Viégen 4r starkt trafikerad och primér transportled for farligt gods (E 18 - Vaxholms
kaj) och omledningsvig for Essingeleden. Detta medfor restriktioner vid planering och
nybyggnation intill vigen samt genererar genomfartstrafik ldngs hela striackningen i
kommunen. Végen har trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem vid flertalet kors-
ningspunkter. Vigen behdver breddas, viltskydd anordnas och ett cykelstrak anléggas i
anslutning till véigen. Viktiga korsningspunkter och knutpunkter for kollektivtrafik be-
hover byggas om. Under 2018 planeras en en strakstudie for strdket Vaxholm- Arninge
att genomforas inom projektet Gront ljus stombuss - AVS Forbittrad framkomlighet i
stomlinjendtet. Stockholm Nordost vill lyfta behovet av att en Atgérdsvalsstudie som
tar ett helhetsgrepp om kapacitet och olika trafikslag genomfbrs i nértid for att kunna
lyftas in som namngivet objekt till nésta lansplan.

Vig 274 Firjekapacitet och dupliceringsfirjeldge for Vaxholmsleden och Oxdjupsleden
behover sdkerstillas. En dtgirdsvalsstudie har genomforts for hela strackningen av vig
274.

Vag 274 Kulla vagskdal
Kulla vigskil (Svinningevigen/vig 274) dr en viktig bytespunkt dar det krivs trafiksi-
kerhetsatgidrder for oskyddade trafikanter och framkomlighetsatgirder for de vixande
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trafikméngderna fran Osteraker och god framkomlighet for bland annat stombuss frén
Vaxholm.

Viig 276 Rosenkdilla — Brénnbacken
Det pagdr en atgirdsvalsstudie for stréickan Rosenkdlla - Brinnbacken som beriiknas
vara slutford véren 2018 som kommer att foranleda investeringsbehov.

Vagar 76/283 Norrtdlje - Almsta Grisslehamn

Viégarna har mycket hog belastning i forhallande till vigutrymme med bristfillig fram-
komlighet och trafiksikerhet (speciellt for oskyddade trafikanter). Trafikverket har tagit
fram en atgirdsvalsstudie som visar vilka trafiksdkerhetshdjande atgdrder som krivs.
Detta objekt var prioriterat i lansplan 2010-2021 f6r genomférande i kommande plane-
ringsperiod.

Atgirdsomraden

I remissforslaget anvisas drygt 2 000 miljoner kronor till en rad omréden pa statligt och
kommunalt viignit samt bidrag till enskilda végar som kostar mindre 4n 25 miljoner att
atgirda. Vilka atgédrder som ska genomfbras beslutas I6pande av Trafikverket och Lins-
styrelsen. Inom atgérdspaketen finns medel till medfinansiering till kommuner och
Landstinget for trafiksékerhets- och miljoatgarder, mm.

Atgardsomrade cykel 480 miljoner kronor

Det i positivt att det utanfor Atgérdsomradet cykel i Lansplanen finns en namngiven
finansiering for det regionala cykelstraket fran Danderyd- Rsjon mot Sollentuna under
2018-2019 och att det i forslaget till nationell plan ocksa ingér del av Tabystraket, Ro-
slagstull - Morby. Strdket bor emellertid definieras som en cykelstrada och mer pengar
behdver avsittas for att kunna finansiera ett snabbcykelstrak mellan Frescati och Mérby
C i enlighet med tidigare definierad standard om 4,5 meter for cykel. Namngivet objekt
saknar dirmed definitionen av snabbcykelstrak i aktuellt forslag. Tabystraket behdver
dessutom byggas ut hela strdckan till blivande resecentrum for kollektivtrafik och cykel
i Arninge.

Stockholm Nordost &r positiv till att forslaget till lansplan avser att prioritera utbyggna-
den av de utpekade regionala cykelstraken pa de statliga viigarna samt ge bidrag till de
inom det kommunala vignitet. 480 miljoner kronor finns avsatta varav 308 miljoner for
statlig medfinansiering av kommunala vigar for regionala cykelstrak, for att frimja
barn och ungas cyklande samt cykelparkering, vdgvisning och belysning. Nordostkom-
munerna prioriterar som tidigare anslutande regionala cykelstrak for bl.a. arbetspend-
ling via:

e Vig 274 fran Vaxholm (6stra Rind6/Oxdjupet) - Arninge
» Akersberga - Rydbo-Arninge

s Vig 264 fran Vallentuna - Arninge

» Vallentuna station - Tédby centrum (komplettering)

Vigarnas utformning innebér dalig trafiksikerhet for cykling.
Norrtdlje kommun 4r en av f& kommuner i ldnet som inte finns medtaget i det regionala
cykelnstet samt i vidare utredningsstrak for cykel. Férutom omfattande regional arbets-

pendling finns en stor inomkommunal arbetsmarknad. Vid prioritering av &tgirder #r

o
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det viktigt att landsbygden ges en adekvat uppmirksamhet och att ldnsplanen tar hinsyn
till mer sméskaliga strukturer och att det som bedéms som regional pendling i de cen-
trala delarna av regionen motsvaras av inomkommunal pendling i Norrtilje kommun,
Trafikverket uppfattar att nuvarande ldnsplan endast prioriterar regionala cykelstrik vil-
ket &r oacceptabelt for Norrtilje kommun. Norrtiljes invanare maste ha samma tillgang-
lighet, sikerhet och trygghet som resenirer i vriga ldnet samt ha m&jlighet till ett hall-
bart resande,

Atgardsomrdde kollektivtrafik 406 miljoner kronor

Stockholm Nordost stodjer ldnsplanens forslag att prioritera framst framkomligheten for
stombusstrafiken i ldnet genom projektet Gront ljus stombuss, forbattringsatgérder for
tillgdnglighetsanpassning exempelvis vid statliga bryggor, trygghetsatgirder, trafiksa-
kerhet pé spér och inte minst medfinansiering till infartsparkeringar inklusive for cykel.
Infartsparkeringar prioriteras inom ldnsplanen framst for de resenérer som bor i de delar
av ldnet dér kollektivtrafiken inte &r tillricklig for att fungera for arbetspendling. Beho-
vet av bytespunkter och infartsparkeringar &r stort inom nordostsektorn. Nordostkom-
munerna anser att det finns behov av sektorsvisa planer for vilka platser som det bor
byggas ut infartsparkeringar for bil.

Kollektivtrafiken bor byggas ut for batpendling till och fran kommunerna Osteréker,
Vaxholm, Taby och Danderyd till grannkommuner och regioncentrum. Statlig medfi-
nansiering behdvs for kajanldggning for fartyg i regional kollektivtrafik samt for anslu-
tande busstrafik/ gang- och cykelstrak

Atgdrdsomrade trafiksckerhet 407 miljoner kronor

For objekt som inte anges i lansplanen kommer behovet att vara stort av trimningsétgir-
der framfor allt vid trafikplatser och andra korsningspunkter.

Inom nordostsektorn dr behoven av trafiksikerhetséatgérder mycket stora. Om framfor
allt viig 274 genom Vaxhoim inte anges bland objekten i linsplanen s& behSver priorite-
ras inom paketet trafiksikerhet och trimningsatgirder.

Ytterligare atgdrdsomraden ér Enskilda végar och Miljo med anslag o, 55 respektive 50
miljoner kronor.

Fér kommunerna inom Stockholm Nordost
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