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RUFS 2050, Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, utstillning

Gemensamt yttrande fran Stockholm Nordost

Stockholm Nordost (Danderyd, Norrtilje, Tiby, Vallentuna, Vaxholm och
Osteraker) ar ett samarbete om bland annat gemensamma prioriteringar i
regionala tillvixtfragor. Nordostkommunerna limnade &r 2016 ett gemen-
samt yttrande i samradet om RUFS 2050 och ar 2013 om aktualitet och

anvandbarhet av RUFS 2010.

1(12)



Stockholm Nordost! /)

Danderyds kommun + Norrtélje kommun + Taby kommun + Vallentuna kommun + Vaxholms Stad + Osterakers kommun

2017-09-29
REMISSYTTRANDE

Planférslaget behdver bearbetas, kompletteras och fortydligas

Kommunerna i Stockholm Nordost har genom sina respektive fullméktigen antagit En vision for
tillvéixt. Den innebdr att de sex kommunerna — gemensamt och var och en for sig — tar sitt ansvar
och skapar forutsittningar for tillviaxten i Stockholmsregionen. Byggtakten av bostéder i regionde-
len &r hog och att det finns en langsiktig beredskap for ytterligare tillskott i kollektivtrafiknéra l4-
gen.

En forutsittning for en fortsatt stark utveckling 4r att den regionala och internationella tillganglig-
heten forbittras, genom att nédvindiga utbyggnader av transportinfrastrukturen fullfsljs. Region-
delens vixande arbets- och bostadsmarknader behover knytas samman med 6vriga regionen och
internationellt. Resor med kollektivtrafik och transport av gods behdver underlittas. Efterfragan pa
bostidder, mark och lokaler behdver métas och forutsittningar skapas for ett vixande néringsliv.

Stockholm Nordost anser sammanfattningsvis att forslaget till ny regional utvecklingsplan
(RUFS) i viisentliga delar behéver bearbetas, kompletteras och fortydligas for att RUFS 2050
ska kunna fungera som en lingsiktig Gverenskommelse mellan regionens aktirer och staten.

En regional utvecklingsplan kréver uthéllighet for att fa genomslag. Den fysiska grundstrukturen
behdver planeras och genomforas langsiktigt. Nordostkommunerna stodjer fortsatt att Stockholms-
regionen utvecklas till att bli flerk&rnig — inte bara i planer utan ocksa i verkligheten. Transportsy-
stemet, sérskilt kollektivtrafiken, behdver dirvid stodja flerkdrnigheten.

Det dr darfor otillfredsstdllande att ramarna for regionens samlade vilja, nér det géller langsiktiga
investeringar i transportinfrastruktur, i sd stor utstrickning styrs av landstingets aktuella ekonomi i
dessa fragor.

Kommunerna i Stockholm Nordost sammanfattar sina gemensamma synpunkter i sex punkter. De
utvecklas pa foljande sidor.

1. Inkludera resultatet av Sverigeférhandlingen i regionens gemensamma vision
for hur den fysiska strukturen bor utvecklas langsiktigt

2. Tydliggor Arlandas roll som internationell transport- och arbetsplatsnod med vil
utbyggd regional kollektivtrafik

3. Fullf6lj utvecklingen av en flerkiirnig och tillgiinglig region med ett stddjande

transportsystem

Planera idag for framtidens transportsystem och resande

5. Lyft fram och tydliggér de regionala strategierna for tillviixt

Fokusera pa gemensamma, regionala fragor sa att RUFS kan fungera som en

lingsiktig 6verenskommelse mellan regionens aktorer och med staten

=

o

Yttrandet avslutas med kortfattade synpunkter pa bostadstillskott, fragor som ror kust-och skirgard
samt utmaningar, mal, regionala prioriteringar och planens dvergripande inriktning.
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1. Inkludera resultatet av Sverigeférhandlingen i regionens gemensamma
vision for hur den fysiska strukturen bor utvecklas langsiktigt

Att RUFS 2050 stodjer resultatet av Sverigefdrhandlingen ar centralt. Parterna kom i mars 2017
Gverens om att Roslagsbanan ska dras till T-centralen via Odenplan. Nordostsektorn far dirmed ett
mer tillgéngligt lage i regionen, till fordel for bade niringsliv och boende. Det framgar inte av
RUFS-forslaget.

Inom Sverigeforhandlingen ingar ndrmare 30 000 bostider till ar 2035 i stationsndra lédgen lings
Roslagsbanan, i Tdby (16 200 bostider), Vallentuna (5 650 bostider) och Osteraker (7 020 bosti-
der).

Sverigeforhandlingen behéver fa genomslag i avvigningar pd RUFS plankarta nér det giller reg-
ionalt prioriterade lagen for bebyggelse. Det dr inte rimligt att stationsnéra ligen, som berdrs av
overenskommelser inom Sverigeforhandlingen, redovisas som “sekundira bebyggelseligen™ i
RUFS. Om det inte gér att 16sa pa annat sitt foreslar Stockholm Nordost att ytterligare kategorier
for bebyggelseutveckling liggs till pa den regionala plankartan. Vidare behover bostadstillskottet,
sa som redovisas i forslaget till RUFS, justeras.

Stockholm Nordost vill i ssmmanhanget papeka att éven stationerna pa Roslagsbanan ska redovi-
sas pa plankartan.

Bearbetring av bider fidn Sverigeirhandingen och Sipokholms lans landsting
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2. Tydliggor Arlandas roll som transport- och arbetsplatsnod med vl
utbyggd kollektivtrafik

Stockholm Nordost framhéll i samradet om RUFS 2050 att Arlandas roll behdver belysas visent-
ligt mer i regionens utmaningar och mal, samt utvecklas i avsnittet om transportsystemet, avsnittet
om regional ekonomi och fornyelse av néringslivet samt dven i bilden av den rumsliga strukturen.
Dessa synpunkter kvarstar i allt viasentligt. Bade idag och pa sikt krdvs en omfattande utbyggnad
av kollektivtrafiken bade till, fran och inom Arlanda.

Tillsammans med centrala Stockholm intar Arlanda en sédrstdllning som méalpunkt for hela reg-
ionen. Bade som knutpunkt med ett stort antal arbetsplatser — i strategiskt lige mellan Stockholm
och Uppsala — och som internationell flygplats. Har utvecklas en flygplatsstad med ca 30 000 fler
arbetstillfillen till &r 2030. En fordubbling av antalet flygresendrer férvintas till ar 2040. I nuliget
finns det kapacitetsbrister i transportsystemet som kan komma att verka himmande for regionens
mdjlighet att utnyttja den fulla potentialen av den internationella tillgédngligheten via Arlanda.

P ILLALA

UPPSALA CITY

L nﬁ

STOCKHOLM QITY

Killa: Airport City Stockholm

I forslaget till RUFS identifieras ett antal regionala behov, bland annat béttre tvirforbindelser och
kopplingar till Arlanda. Dérefter hanvisar RUFS till trafikverkets process for atgérdsvalsstudier.
RUFS framstar ddrmed som allt for defensiv med tanke pa att en avldnkning av Roslagsbanan till
Arlanda i flera steg redan har studerats av Landstinget, Stockholm Nordost, Sigtuna kommun,
Swedavia med flera (idéstudie 2010, forstudie 2012, fordjupad forstudie 2016). Att inte ens nimna
Roslagsbanana forlangning till Arlanda som tankbar men inte beslutad atgérd ar en tydlig brist i
forslaget till RUFS.
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| forslaget saknas idag en link mellan de regionala stadskdrnorna Téby centrum-Arninge och Ar-
landa-Mirsta. Roslagsbanan, som i ett forsta steg ska byggas ut till T-centralen via Odenplan, be-
hover dven lénkas av till Arlanda-Mirsta inom ett sammanhéllet sparsystem. Darmed kopplas ar-
betsmarknaderna i nordostsektorn och ABC-straket ihop, liksom hogskoloma i Stockholm och
Uppsala. En avlinkning av Roslagsbanan ar vidare viktigt for ett mer redundant och mindre sarbart
trafiksystem.

Stockholm Nordost stddjer initiativ till en samlad Arlandaférhandling, som syftar till att en ut-
byggnad av trafikinfrastrukturen som leder till ett 5kat bostadsbyggande.

3. Fullfélj utvecklingen av en flerkarnig och tiliganglig region med ett stod-
jande transportsystem

Beslut om den langsiktiga bebyggelseutvecklingen forutsitter beslut ocksa om transportsystemet,
sérskilt den regionala kollektivtrafiken. Féljaktligen dr det en allvarlig brist att forslaget till RUFS
inte tar stillning till hur tillgingligheten, inom regionen i allmédnhet och mellan de regionala stads-
kdrnorna i synnerhet, ska kunna forbittras langsiktigt. Sarskilt med tanke pa hur viktig tillginglig-
het @r for regionens internationella konkurrenskraft.

De regionala stadskadrnorna behver ges forutsittningar att komplettera och avlasta regioncentrum,
samtidigt som transportsystemet anvénds effektivt. Dérfor dr det sa angeliget att de regionala
stadskdrnorna kopplas ihop bittre med regioncentrum, med varandra och med regionen som hel-
het.

For Nordostsektorn innebir det att behovet av attraktiva och effektiva resor med kollektivtrafik till
Arlanda-Mirsta respektive Kista, Helenelund och Solna behover losas. Nyttan pa kort och ling
sikt av alternativa strik och trafikslag behdver bli ordentligt utredd. Nordostkommunerna anser
dirmed att den AV'S, som pabérjats inom ramen for Roslagspilen, ska aterupptas och komplettera
studier for framkomlighet pa kort sikt i busstomlinjenitet.

Nordostkommunerna motsitter sig hur de nimnda tvirforbindelserna redovisas pa plankartan. Det
dr for det forsta viktigt att realistiska strackningar anges. For det andra dr bendmningen “tillgéing-
lighetsbehov” ofillrackligt i en langsiktig strategisk plan som ska uttrycka en regions gemensamma
vilja. Det bér éndras till "viktig regional tvirforbindelse™ eller liknande. Fér det tredje behdver de
hér tvirforbindelserna beskrivas i text pA samma sitt som 6vriga objekt. Det saknas vidare i forsla-
get uttalade ambitioner och forhallningssitt till dessa tvirforbindelser. Det hir handlar inte om att
foregripa provning eller fyrstegsprincipen utan om att uttrycka en samlad regional, langsiktig upp-
fattning i ett systemperspektiv. Som framgar av separata yttranden fran Danderyd, Tiby och Val-
lentuna finns forslag pa striackningar av tvirforbindelser i pagaende planarbeten.

Stockholm Nordost vill understryka att for Danderyds del ér det inte aktuellt med vare sig spar el-
ler buss genom Rinkebyskogen, som ér naturreservat. Det 4r angeliget att RUFS innan antagande
Jjusteras enligt ovan.

Aven fran Norrtilje behdvs stirkta tviirkopplingar med kollektivtrafik mot Kista och mot Arlanda.
Stockholm Nordost vill i sammanhanget paminna om alla dem som av olika skil ir beroende av
bil, och déirmed om behovet av bytespunkter. Arninge resecentrums roll som knutpunkt och in-
fartsparkering for savil buss, Roslagsbana, cykel och bil behdver exempelvis lyftas fram tydligare
i RUFS.
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Det dr positivt att plankartan nu inkluderar vissa mindre orter och samhillen i en mer sméaskalig,
flerkiirnig struktur, for att stirka mdojligheten att bo och verka pa landsbygden. Nordostkommu-
nerna stiller sig bakom principen med sa kallade landsbygdsnoder, serviceorter och strategiska
stadsutvecklingsldgen i varje kommun. Samtidigt leder den dkade detaljeringsgraden till att urvalet
och avgrinsningarna inte alltid ligger i linje med kommunernas langsiktiga planer. Avgrdnsning-
arna i RUFS hade fatt mer genomslag och gett mer praktiskt nytta om de foreslagna omradena
hade tagits fram i ndrmare dialog med berdrda kommuner.

Det giller sérskilt for omradden med god tillgénglighet i stombussnitet som i ett regionalt perspek-
tiv, trots detta, anges som endast sekundirt lampliga for bebyggelse. Exempel pa sadana omraden
ar delar av Vallentuna tdtort. Ett annat exempel dr Vistra Rindd, med férjeforbindelse, nirhet till
stombuss och ett lige mycket néra titorten Vaxholm. Nordostkommunerna anser sammanfatt-
ningsvis att RUFS i storre utstrickning behdver viga in den framtida tillgéngligheten dven med
stombuss, sirskilt som det anges som ett kriterium for klassningen av omréden i planforslaget. Gi-
vet definitionerna i RUFS ska dven busslinjen Hallstavik via Rimbo till Taby- Arninge och vidare
till Stockholm pekas ut som en stomnitslinje.

For omraden som ligger pa dar framstar delar av klassningen som ytterst teoretisk. Nar det giller

utpekande landsbygdsnoder och serviceorter framhéller sérskilt Norrtdlje kommun att de &r for fa,
Det &r viktigt att service finns pa manga platser, inte minst for att minska onddiga transporter. In-
for antagande behover alltsa urvalet och vissa avgréinsningar av omréden revideras. Se vidare vtt-
randen for respektive kommun.

Stockholm Nordost instimmer i att det inom den gemensamma, regionala strukturen dven behdver
rymmas skrymmande eller bullrande verksamheter, som inte kan kombineras med exempelvis bo-
stider. Stockholm Nordost vill dock betona att regionala ansprak som ror lokalisering av sddana
verksamheter behdver foregas av en néra dialog med berérda kommuner, om de ska fa genomslag
i efterféljande planlidggning och beslut. Rosenkilla och Gillinge pekades redan i samradet ut for
varuhanterade verksamheter. Gillinge har ocksa sedan tidigare i RUFS beskrivits som lampligt for
bland annat bergtikt. Det hir dr exempel pa viktiga verksamheter, vars lokalisering behdver sam-
ordnas med pagédende kommunala planer, innan de pekas ut i RUFS som ténkbara lokaliseringar
for dessa d@ndamal.

4. Planera idag for framtidens transportsystem och resande

Stockholm Nordost anser att regionen, pa ett tydligare sétt &n vad som framgar i RUFS, behover
samlas kring hur transportsystemet langsiktigt bor utvecklas, finansieras och samordnas med be-
byggelsen. Nordostkommunerna framholl i samradet att RUFS behdver visa pa behovet av ett ut-
byggt transportsystem i lanet, bade pa mellanldng och pa lang sikt till 2050 med utblick mot 2070.
Det giiller siirskilt den sparburna kollektivtrafiken. Synpunkterna fran samradet kvarstar. Exempel-
vis saknas en samlad redovisning av kollektivtrafiknitet till 2030/2050.

RUFS behéver dven visa pa behovet av okat finansiellt utrymme bade for drift och investeringar.
Ansvaret for investeringarna ligger i forsta hand pa stat och landsting. En grundldggande forutsitt-
ning #r allts att staten tar sin del av ansvaret for genomforandet genom en kraftigt kad investe-
ringsniva i transportsystemet.

Nordostkommunerna instimmer med RUFS-forslaget om att bebyggelseutveckling, ekonomiska
styrmedel och infrastrukturplanering ska ses i ett gemensamt sammanhang. Samt att dagens pro-

6 (12)



Stockholm Nordost! 7]

Danderyds kommun + Norrtalje kommun + Taby kommun + Vallentuna kommun + Vaxholms Stad + Osterakers kommun

2017-09-29
REMISSYTTRANDE

cesser for planering och finansiering av transportsystemets utveckling behéver bli bade mer effek-
tiva och langsiktiga. Nordostkommunerna 4r vidare positiva till att det for regionen prévas nya mo-
deller som medfinansiering fran néringslivet eller brukaravgifter for att tidigarel:igga eller finansi-
era viktiga investeringar och dirmed uppna okad samhillsnyita. De intikter som genereras av
trangselskatterna i linet ska ses som en gemensam, regional finansiering.

Nar det giller mobilitetslosningar 4r det ofta flera aktorer pa olika nivaer som behdver samverka.
RUFS pekar pa kommunerna som ansvariga. Aven landstinget och Trafikverket ir emellertid vik-
tiga aktorer. Exempelvis behdvs smidiga system med SL-Kort, lanecyklar, cykelparkeringar och
lanebilar vara ssmmankopplade. Det ér svért for en kommun att 16sa pa egen hand.

Nordostkommunerna delar ambitionen att prioritera kollektivtrafiksatsningar. Nordost motsitter
sig dock att helt skjuta upp utbyggnadsatgérder av viigniitet “tills biltrafikens roll for den regionala
tillgéngligheten klarnat™ och det “klargjorts att regionen kan klara sitt klimatatagande”. Det gér
inte att bortse fran att det finns malpunkter dér bil &r det mest realistiska alternativet. Det giller
inte minst for boende och verksamma p& mindre orter och landsbygden. Nordostkommunerna vill i
sammanhanget framhélla att vigkapacitet dven bidrar till framkomligheten med buss.

Aven med en titare bebyggelsestruktur i regionen kommer det fortsatt att finnas ménniskor och
platser med behov av individuella transporter och individualiserad och mer flexibel (anropsstyrd)
kollektivtrafik. I perspektivet bortom ar 2050 behévs alternativa scenarier om kollektivtrafikens-
och dvriga transportsystems tekniska och innovativa utveckling. Exempelvis kring elektrifierade
och automatiska fordonssystem. Teknikutvecklingen kan #dven leda till liigre kostnader och klimat-
péverkan for motoriserade resor. Pa sikt kan det hir paverka bade markpriser och centralitetens
betydelse.

Avslutningsvis vill kommunerna i Stockholm Nordost gemensamt lyfta fram betydelsen av att Ost-
lig forbindelse for végtrafik och for kapacitetsstark kollektivtrafik fortsatt och langsiktigt finns
med i RUFS.

5. Lyft fram och tydliggor de regionala strategierna for tillvaxt

Stockholm Nordost saknar, vilket ocksa framgar av yttrandet i samradet, tydliga regionala still-
ningstaganden som handlar om att ge forutsittningar for ett breddat niringsliv och kad innovat-
ionskraft.

Den regionala utvecklingsplaneringen vilar, enligt forslaget till RUFS, pa kunskaper om trender
som har betydelse for regionens sirskilda forutsittningar och utmaningar, I avsnittet Omvdrld och
trender framgar att storstadsregioner har storst nytta av globaliseringen genom sin tithet, tillgéing-
lighet och méangfald av ménniskor, kompetenser och fretag. For att kompensera for regionens — i
ett globalt perspektiv — litenhet och for att uppna den efterstriivade nirheten behdver alltsa till-
gingligheten i hela regionen oka.

Stockholm Nordost anser att RUFS bor lyfta fram behovet av ¢kad tillginglighet bade inom reg-
ionen, i en stérre Milarregion och internationellt. Det 4r en forutsittning for att utveckla en Stock-
holmregion, ddr savil delregionala arbetsmarknader som innovationssystemen hanger ihop. Det
inkluderar behovet av vil utbyggd lokal och regional kollektivtrafik. Det ger bland annat forutsitt-
ning for en utvidgad och sammanhéllen arbetsmarknad.
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Trots att utmaningarna i RUFS talar om behovet av att 6ka och samordna investeringar i bland an-
nat utbildning och transportinfrastruktur, ar fragan om den inomregionala tillgdngligheten nedto-
nad i planforslaget. Betydelsen av okad tillgénglighet och integrerade marknader tas upp i avsnittet
om Ostra Mellansverige, men inte inom Stockholmsregionen. Den inomregionala tillgéingligheten
ar otillrdckligt behandlat framfor allt i avsnitt om transportinfrastrukturen och pé plankartan med
tillhérande texter.

Investeringar 1 transportinfrastruktur har betydelse dven for den globala konkurrenskraften. Till-
gingligheten och kapaciteten behéver utvecklas i takt med att regionen vixer. Sadana investe-
ringar visar dven pa stabilitet och utvecklingskraft och bidrar till att regionen drar till sig innovat-
ioner och ytterligare investeringar.

For manga foretag i Nordostsektorn dr rekryteringfragorna en utmaning. Snabba kopplingar med
regioncentrum och till Arlanda samt tvarforbindelse efterfrigas. Aven behovet av bostider medfor
rekryteringssvarigheter. Det hir paverkar tillvaxtméjligheterna for sektorns foretag och visar pa
hur ndra forknippade infrastruktur-, bostads- och néringslivsfragorna dr med varandra.

Fokusera pa gemensamma, regionala fragor sa att RUFS kan fungera som
en langsiktig 6verenskommelse mellan regionens aktérer och med staten

Nordostkommunerna befarar att RUFS 2050, med foreslagen utformning och innehall, inte kom-
mer att kunna leva upp till flera av de i planhandlingen listade funktionerna. Bland annat férvintas
planen visa pa regionens samlade vilja, vigleda beslut om kommunala &versikt- och detaljplaner
samt vara en viktig utgdngspunkt for den nationella och regionala planeringen av transportinfra-
struktur. Utgangspunkten &r allts att planen ska ge vigledning och pa sa sitt paverka och sam-
ordna manga aktorers beslut — inte bara kommunernas — i gemensam riktning.

Nordostkommunerna stodjer ambitionen om RUFS som mer genomftrandeinriktad och samtidigt
vigledande i strategiska beslut. Som ett led i det behdver statusen pa planens olika delar klargdoras.
Det ér nu otydligt vad i forslaget som a ena sidan ska utgora stéllningstaganden vid antagande av
planen och i efterfoljande beslut — och vad som & andra sidan &r beskrivande text. Det géller i syn-
nerhet regionala forhallningssitt i tematiska fragor, som saknar tydlig koppling till texten i Svrigt,
samt det som kallas “centrala stillningstaganden™ (kap 4). Styrverkan och forstaelsen skulle dka
med kortare och mer fokuserad text och firre likartade begrepp.

Till begrepp som behdver forklaras, och minska i omfattning, hor avsnittet Forhallningssatt till
plankartan i kapitel 3. Stockholm Nordost stéller sig starkt fragande till den stora médngden detalje-
rade riktlinjer som nu presenteras i utstillningsforslaget. Gemensamma Svergripande regionala
fragor drunknar i papekanden utan uppenbar regional baring. RUFS ska fungera som regionplan
enligt plan- och bygglagen, men inte ersétta den kommunala planeringen eller fungera som en ge-
nerell handbok i god planering, utan vdgleda regionens aktorer i fragor dér det finns behov av reg-
ional samordning. Om kommuner och andra i regionen ska kunna fatta beslut i en gemensam rikt-
ning och "tala med en rést”, dr det framfor allt den langsiktiga och dvergripande utvecklingsrikt-
ningen som behoéver tydliggoras. Samt vilka strategiska beslut som behover fattas pa vigen dit.

Stockholm Nordost foreslar dven att planens disposition ses dver. Det dr bra att fragor redovisas
tematiskt, men varje tema borde beskrivs samlat och endast en gang.
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Centrala delar av planforslagets fysiska delar har tillkommit forst i utstillningen, inklusive kartan
over markanvindningen med regionala ansprak. Har ingar fragor som ror lokalisering av bebyg-
gelse, storande verksamheter med mera. Stockholm Nordost anser att sidana avvigningar behover
I6sas mer omsorgsfullt utifran aktuell kunskap och tillsammans med de berérda kommunerna, in-
nan de kan bli en del av en gemensam plan.

Rumslig fordelning och bostadstillskott

Stockholm Nordost anser att frigan om den “rumsliga fordelningen” behdver forklaras. Det ér
svart att forstd vad fordelningen grundas pa och hur den kommer till praktisk nytta. Vidare 4r det
inte mojligt att utlédsa hur de tva alternativen frédn samradet hanterats till utstillningen. Exempelvis
ir cirkeldiagrammen inte jamforbara emellan samrads- och utstéllningsforslagen.

Stockholm Nordost vill &n en gang understryka att den 6vergripande inriktningen for den regionala
bebyggelsestrukturen ocksa forutsitter beslut som forbittrar den regionala tillgingligheten. Det &r
en grundliggande forutsittning for att langsiktigt méta efterfragan pa bostider, mark och lokaler i
regionens alla delar. Eftersom utvecklingen av kollektivtrafiksystemet inte r konkretiserat i forsla-
get till RUFS finns betydande osédkerheter kring den fortsatta tillvixten efter 2035.

Stockholm Nordost stiller sig bakom ett bostadtillskott for att méta det demografiska bostadsbeho-
vet, som innebdr att grundstrukturen i RUFS 2010 ska ligga fast och utvecklas i det forlingda tids-
perspektivet till ar 2050. Den i RUFS foreslagna fordelningen innebiir att en ligre andel av region-
ens samlade bostadtillskottet antas tillkomma i Nordostsektorn ar 2050, jimfort med ar 2030 som
finns i RUFS 2010. Stockholm Nordost bedomer att det kan vara rimligt.

Sammantaget finns ambitioner om ett fortsatt htgt bostadsbyggande i hela Nordostsekton. Savil
fram till som efter 2030. De flesta kommuner i Nordost har dock ett horisontér for sin planering
som ligger ndrmare i tid &n 2050. Det gor det svart att fullt ut ta stillning till RUFS-forslaget.

Osteraker, Vallentuna och Tiby omfattas, inom ramen for Sverigeforhandlingen, av ataganden om
sammanlagt ndrmare 30 000 bostéder fram till 2035. Det behdver avspeglas i det bedomda bostads-
tillskottet per kommun &ven efter 2030.

En avgrening av Roslagsbanan vid Vallentuna skapar forutsittningar for ytterligare cirka 5000 stat-
ionsnira bostdder i Vallentuna. Exempelvis méjliggor ett nytt stationssamhille i nordvistra Vallen-
tuna att cirka 3000 bostéder kan tillkomma.

Osteraker har som mal att vixa till 70 000 -75 000 invénare till 2040. Till 2035 beriknas ca 5 000
bostider tillkomma i anslutning till stationerna Akersberga och visterut. Nar Roslagsbanan for-
lings till City bedoms ytterligare bostdder kunna tillkomma i dessa ligen.

For Danderyd ligger de foreslagna nivéerna i RUFS i linje med kommunens ambitioner for till-
kommande bostéder till 2050, under férutsittning att projektet Centrala Danderyd genomfors. Pro-
Jektet handlar om att tunnelforligga E18. Om projektet genomfors paverkar det hela Stockholm
Nordost, vilket bér framga av RUFS. Projektet méjliggdr bland annat bostadsutveckling och en
knutpunkt for kollektivtrafik vid Danderyds sjukhus, i ett strategiskt och kompletterande lige for
byte mellan tunnelbana, Roslagsbana, och buss.
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For Taby ligger RUFS bedomning av bostadsbehovet i linje med den prognosticerade och genom-
snittliga utbyggnaden i Centrala Taby, Arninge och i dvrigt i ndrheten av Roslagsbanans stationer.
Efter 2035 finns inte genomarbetade planer med samma precision for den fortsatta tillvéixten.

Norrtilje lyfter sérskilt fram att antalet landsbygdsnoder och serviceorter i forslaget till RUFS ar
for fa med hinsyn till hur kommunen ser pa landsbygdsutveckling. Kommunen &r stor till ytan och
har en stor landsbygdsbefolkning. Darfor dr det angeldget att peka ut fler orter dir service- och-
kollektivtrafikunderlag kan stirkas med hjélp av ny bostadsbebyggelse. Kommunen férvéntar sig
en stor foryngring av befolkningen. Vidare befolkas en stor andel fritidshus @ven under vinter, var
och host, utan att de boende 4dr mantalsskrivna dér. Det behéver beaktas vid planeringen av ny kol-
lektivtrafik.

Det dr intressant att RUFS fortsatt talar om ytteromraden eller yttre kommuner relaterat till region-
centrum. Detta trots inriktningen pa flerkdrnighet, det fordjupade arbetet med kust- och skérgéard
och det storregionala perspektivet. Forslagsvis kan istéllet tids- eller geografiska avstand, respek-
tive bebyggelse- eller befolkningstiithet, anviindas som begrepp for att uttrycka olika forutsétt-
ningar och forhallanden inom regionen.

Avslutningsvis anser Stockholm Nordost att fragan om ™att ta tillvara forutsittningar for naringsliv
och arbetsmarknad for att motverka obalanser mellan olika regiondelar, exempelvis mellan norra
och sodra delen av ldanet” behdver nyanseras. Den regionala tillgédngligheten ger helt olika forut-
sdttningar i de delar av norra regionahalvan som tillhor regioncentrum, respektive i den mycket
vidstrackta Nordostsektorn.

Kust och skargard

RUFS strategier for skiirgardens rumsliga struktur bygger i stor utstriickning pa kéirmdarna. RUFS
tar ddrmed inte tillrdcklig hansyn till skillnaderna mellan den inre och yttre skdrgarden. Likasa
borde forutsittningarna pa 6ar med statlig bilfirja beaktas, sdrskilt skillnaderna som beror pa nér-
heten till en titort. Exempelvis har Rindd och Skarp6 i Vaxholms kommun speciella forhallanden
bland annat pa grund av statlig bilfarja med hog turtithet bade till Vaxholm och Viarmdé.

Osterikers kommun betonar vikten av att Husard erbjuds bastrafik och dérigenom beskrivs som
kérnd, alternativt som del av Ingmarsé kdrnomrade. Kommunen dnskar dven en tydligare beskriv-
ning av kriterierna for vad som ridknas som kidrno.

Norrtilje kommun stéller sig positiv till att Grasko far status som kédrnd. Valet av replipunkt beho-
ver dock ses dver. Den replipunkt som foreslas i RUFS anviinds i hogre grad av sommargister. Os-
ternis #r den viktigaste replipunkten for bofasta invanare p& Griasko som arbetspendlar, da det gar
att ta sig snabbt ut pa E18. Det dr ocksa den absolut kortaste vdgen till service i kommuncentrum i
Norrtilje. Pa Grisko bor dirfor fler replipunkter pekas ut, alternativt bara Osternis.

Stockholm Nordost vill understryka att ny bebyggelse ska provas enligt PBL,

Som papekades dven i samradet behdver skirgardstrafiken stirkas och utvecklas for att stédja ar-
betspendling till centrala Stockholm och inom skérgarden. Det ér fortsatt viktigt att skidrgardstrafi-
ken ir vil samordnad med busslinjenétet. Det behdvs linjedragningar som béttre binder samman
titorterna i skirgardskommunerna (Norrtilje, Vaxholm, Osterdker med flera) samt utokad skir-
gardstrafik dven langre in i regionen (Danderyd och Taby).
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Ovriga synpunkter

Nuliéige och utmaningar
Stockholm Nordost foreslér att avsnittet om Styrkor och forbdtiringsomraden kompletteras med
fradgan om mark och lokaler for niringslivets behov, diribland kontor.

Stockholm Nordost saknar fragor som sjukvard, sysselsittning och FoU i de tva forsta utmaning-
arna At mojliggora befolkningstillvixt och samtidigt forbdttra regionens miljé och invénarnas
hdlsa respektive A1t atgdrda kapacitetsbrister samtidigt som behoven fortsdtter att vixa.

Stockholm Nordost anser att tillgangligheten inom regionen pa ett olyckligt sitt har tonats ned i
RUFS-forslaget. Det behover dirfor podngteras att den inomregionala tillgangligheten &r central
for utmaningen om At vara en internationellt ledande storstadsregion i en véixande global konkur-
rens. Utmaningen behdver kompletteras med denna aspekt.

Utmaningen At minska klimatpaverkan och samtidigt méjliggora okad tillginglighet och ekono-
misk tillvéixt behdver kompletteras nar det giller transportsystemet och den tekniska utvecklingen
inom transportsektorn. Detta ér otydligt i nuvarande skrivning.

De tva sista utmaningarna Atf ha en fortsatt dppen region och samtidigt stéirka inkluderingen re-
spektive At oka tryggheten i regionen samtidigt som vérlden upplevs som osciker har redigerats
sedan samradsforslaget vilket fatt till foljd att vissa begrepp bytts ut. Rent konkret har mangfalden
minskat till forman for andra uttryck. Exempelvis talar RUFS nu om medborgare och inte om mén-
niskor.

Regionala mil, delmil och regionala prioriteringar

Syftet med mélen dr enligt forslaget att visa riktningen till 2050. Malen ska alltsa uppfattas som en
prioritering och fokusering pa de for regionen viktiga frigorna. Stockholm Nordost framh&ll i sam-
radet att det dr positivt att de Svergripande malen har ett tidsperspektiv till 2050 med mer genom-
forandeinriktade delmal till ar 2030. Antalet delmal och dven prioriterade atgérder dr dock for
manga. Dessa synpunkter kvarstar. Med det som utgangspunkt befarar Stockholm Nordost att styr-
verkan inte blir sa kraftfull.

En grundldggande fraga nér det giller malen och deras styrverkan &r att malen maste tillitas styra
utformningen ocksa av sjélva planen, alltsd RUFS 2050. Dessvirre brister planfGrslaget i konse-
kvens nér det géller malens genomslag. Det dr manga fragor som ar viktiga for regionens héllbara
utveckling. Det samlade intrycket ir att vissa fragor dominerar pa bekostnad av andra, utan att
detta har stod i planens egen mélstruktur. Dit hor klimatfragan, som ér vildigt viktig men inte ut-
gor den enda fragan och dess koppling till transporter och transportinfrastruktur. Stockholm Nord-
ost dnskar dven en tydligare och mer konsekvent koppling mellan mélen och den rumsliga struk-
turen, exempelvis i avsnittet Overgripande rumslig inriktning for Stockholmsregionen. Andra ex-
empel dr transportavsnitten, som har en egen logik och inte kopplar till de 6vergripande mélen pa
ett sétt som vore Snskvért.

Aven kopplingen mellan mélen och prioriterade fragor for genomforande dr bitvis oklar och beho-
ver tydliggoras.
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Transportsystemet 4r ett medel for att uppna exempelvis uppsatta mal for regionens framtid ut-
veckling. Da framstér dtgérden att Styra mot ett transporteffektivt samhdifle som alltfor begrinsat.
Sirskilt i forhallande till de mal som RUFS kommunicerar. Aven atgirden Utveckla klimat- och
resurseffektiva attraktiva regionala stadskdrnor ger intryck av att ha ett alltfor begriinsat perspek-
tiv, jaimfort med RUFS-malen. Har saknas perspektiv bade som ror méanniskor livsvillkor och inno-
vationsklimat.

Overgripande rumslig inriktning och rumsliga principer

Stockholm Nordost stodjer den vergripande inriktningen for den fysiska strukturen i dstra Mel-
lansverige och inom ldnet. Det &r viktigt att regionen, och ddrmed RUFS 2050, haller fast vid den
flerkdrniga strukturen utifran RUFS 2010.

Liksom i 6vriga planforslaget framstar den inomregionala tillgéingligheten som nedtonad. Exem-
pelvis behdver texten till den sista bilden, med en illustration som liknar en bl banan, fortydligas
angéaende den inomregionala tillgangligheten, som inte alls ndmns. Det dr grundlidggande for en
fungerade, funktionell huvudstadsregion.

Den regionala stadskiirnan i Stockholm Nordost

I beskrivningen av den regionala stadskdrnan Taby centrum-Arninge (i avsnitt Stadsbyggnad och
bebyggelseutveckiing) nimns §verhuvudtaget inte tvirforbindelser eller kollektivtrafikstrak. Stock-
holm Nordost anser att texten behdver komplettas enligt nedan:

Enligt den gemensamma visionen for Stockholm Nordost ska den regionala stadskidrnan Téby cent-
rum-Arninge utvecklas med hog tillganglighet till hela Stockholmsregionen. Det forutsitter effek-
tiva forbindelser till savil Stockholms city som till de regionala stadskdrnorna Kista-Sollentuna-
Higgvik respektive Arlanda-Mirsta.

For kommunerna inom Stockholm Nordost

Olle Reichenberg
Ordférande Stockholm Nérdost 2017
Kommunstyrelsens ordforande i Danderyd
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