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Lisanvisning
| Kapitel | ges en bakgrund tifl transportstratesin hur den har tagits fram, samt hur den
forhaller sig till andra dokument i kommunen och regionalt.

| Kapitel 2 beskrivs den dnskade framtidsbilden.

| Kapitel 3 redovisas ett antal utmaningar som beskriver glappet mellan framtidsbild och
nulige. En mer detaljerad nuldgesbeskrivning finns som bilaga.

| Kapitel 4 anges strategier som visar hur Osterdker bér arbeta for att ga i linje med framtids-
bilden. Har ges dven exempel pa atgarder som kan vara aktuella,

Kapitel 5 &r en framtidsspaning kring trender som pa lang sikt — mot &r 2060 — kan tinkas
paverka transportbehovet i Osteraker.

| Bilaga | beskrivs nuldget for transportsystemet och for resande i kommunen.




|. Inledning

Inledning

Denna transportstrategi visar hur trafiksystemet och samhillsplaneringen
behéver utvecklas for att stédja Osterakers vergripande vision och mal,
Transportstrategin har samordnats med &versiktsplan for Osterdkers

kommun 2040.

Bakgrunden ar ett beslut i kommunfullmaktige i juni 2015 som gav
kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram en transportstrategi fram till ar

2040 med utblick mot ar 2060,

|| Transportstrategi for
Osteraker

Transportstrategin samlar, tydliggor, konkretiserar
och vidareutvecklar de trafikrelaterade strategier
som finns i kommunens &versiktsplan och i dvriga
strategiska dokument. Utifran dessa strategier
beskrivs den framtida inriktningen f6r kommunens
trafikplanering.

Ett aktuellt verktyg for planeringen
pa kort och lang sikt.
Transportstrategin foreslar framtidsbild och visar

pa utmaningar och strategier som kommunen bér
arbeta efter under de kommande 4ren.

Strategin omfattar samtliga trafikslag for att
undetlitta hantering av eventuella mélkonflikeer.
Den relaterar dven transportbehovet till kommu-
nens dvriga behov av till exempel ny bebyggelse
och miljdinsatser som bland annat anges i samrads-
versionen till &versikesplan 2040 och i kommunens
lokala miljomal.

[ transportstrategin ges forslag pa genomforande,
men det 4r viktigt att poingtera att de enskilda
atgirderna inte 4r beslutade eller finansierade. Vilka

konkreta dtgirder som kommunen bor genomfora
kommer istillet att beskrivas i dtgardsplaner som till
exempel mobilitetsplan, parkeringsplan, gangplan
och cykelplan.

Strategins koppling till oversiktsplan
och andra styrdokument

Ar 2014 togs beslut om att ta fram en 6versiktsplan
som ska ersitta den nu gillande fran 2006. Upp-
rittandet av en ny oversiktsplan ar en del i arbetet
med att bedriva en langsikeige strategisk planering av
mark- och vattenanvindning i Osterikers kommun.
I samband med 6versiktsplanearbetet finns behov av
att ta ett mer samlat grepp kring transportsystemet
och dess infrastruktur och tjinster.

Transportstrategin ska bide fungera som plan-
eringsdokument f6r att komma till rdtta med de
svagheter som finns idag och vara ett verktyg for att
stirka det som redan fungerar bra. Transportstrategin
ska ocksé stGtta den foreslagna mark- och vatten-
anvindningen som redovisas i samradsversionen till
oversiktsplan 2040. Transportstrategin ska tillsam-
mans med kommunens dvriga styrdokument, som
exempelvis klimat- och energistrategi, bidra till att
utveckla kommunen i 6nskvird rikening.
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Figur I-1 Principiell beskrivning hur transportstrategin forhéller sig till andra
kommunala styrdokument, samt att den behéver kompletteras med mer

konkreta handlingsplaner i ett senare skede.

Metod for framtagande

Transportstrategin dr framtagen parallellt med
kommunens nya oversiktsplan. Arbetsprocessen

for transportstrategin foljer TRAST-guiden (Trafik
for en attraktiv stad, SKL, Trafikverket, 2015) och
har bedrivits av en projektgrupp frin kommunen
tillsammans med konsulter frin Trivector. Det
inledande arbetet har i stor utstrickning samordnars
med &versiktsplaneprocessen genom att dialog

med allminheten och politiska avstimningar gjorts
gemensamt. Inom ramen for transportstrategin

har bade tjinstemin och politiker fatt bidra till
nuligesanalysen och mélbilden genom deltagande i
workshops. Genom en webbenkit pd kommunens
hemsida har medborgare getts méjlighet att komma
med férslag och synpunkter.

Kommunens projektgrupp har tillsammans
med Trivector sammanstillt befintligt material och
formulerar strategier som sedan diskuterats med en
politisk styrgrupp.

I samband med éversiktsplanearbetet har det
gjorts en trafikanalys i analysverkryget Sampers som
prognosticerar den framtida trafikutveckling kopplat
till planerad bebyggelse. Trafikanalysen har ocksa

legat till grund for de strategier som tagits fram
for samradsversionen till Oversiktsplan 2040 och
transportstrategin.

|.2 Regionala utgangspunkter
Aven om transportstrategin ir ett kommunalt styr-
dokument behéver den ocksé forhalla sig till omvirl-

den och det som beslutats i regionen.

Stockholm Nordost

Osterikers kommun ingdr i kommunsamarbetet
Stockholm Nordost. De évriga fem kommunerna
ir Danderyd, Norrtilje, Tiby, Vallentuna och
Vaxholm. Dessa har tillsammans tagit fram en vision
for ar 2040 som ska ge vigledning i kommunernas
framtida utveckling.

Milet 4r att hela nordostsektorn fram till ar
2040 ska ha 8kar antalet invinare med 100 000
personer och erbjudit 50 000 nya arbetstillfillen.
Visionen ir att utveckla attraktiva och varierade
stadsmiljoer, ett effektivt transportsystem, aktivt



stod till naringslivsutvecklingen och satsningar i den
regionala stadskirnan Té4by-Arninge.

Nir det giller satsningar pa infrastrukeur pétalas
att en forlingd Roslagsbana till centrala Stockholm
och till Arlanda-Mirsta skapar nya moéjligheter
for niringslivet och innebir dessutom ett lyft for
sektorns tillginglighet. Goda kommunikationer till
Arlanda och till hamnen i Kapellskir gor att den
internationella tillgingligheten i nordost 6kar.

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS)

Fér nirvarande pagar arbete med att ta fram RUFS
2050. Planen férvintas bli antagen dr 2018. Kopplat
till transporter innehaller RUES 2050 ett mél som
formuleras “En tillginglig region med god livsmiljs”,
som bland annat féreslas rymma f6ljande delmal:
* Minst 9 000 och upp till 16 000 bostider ska
firdigstillas varje &r fram till 2030. (Nuldge:
9 050 firdigstillda bostader 2014, exklusive
ombyggnationer och fritidshusomvandlingar.)
* Minst hilften av regionens invinare nar minst
55 procent av linets arbetsmarknad inom
45 minuter med kollektiverafik. (Nuldge: 36 pro-
cent av arbetsmarknaden nis.)
* Cykelandelen ska 6ka till 20 procent av samtliga
resor i enlighet med Regional cykelplan for
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Stockholms lin. (Nuldge: 7 procent, genomsnitt
for resor till/frin och inom linet.)

= Kollektivtrafikandelen (andel av motoriserade
resor med kollektivtrafik i linet) ska 6ka med
5 procent jimfért med idag.

*«  Minst 70 procent av nya bostider ska ligga inom
gangavstind till kollektivtrafikens stomnit.
(Nulige: 50 procent av befintlig bebyggelse)

Utdver dessa delmal finns dven beskrivningar av hur

gods-, skirgrdens och landsbygdens transporter ska

hanteras.

Andra regionala mél och dokument
Férutom ovan finns ocksd regionala mal om en
okad cykeltrafik som bland annat formuleras i den
regionala cykelplanen. Kollektivtrafikens utveckling
i linet beskrivs bland annat i landstingets regionala
trafikférsdrjningsprogram. Dir anges stombusstrafik,
infartsparkeringar, hallplatser och bytespunkter ~
liksom tillginglighet for dldre och personer med
funktionsnedsittningar — som viktiga insatsomréiden.
Linsplanen for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lin for perioden 20142025 faststalldes
av Linsstyrelsen den 31 maj 2014. Aktuell linsplan
for Stockholm innehdller investeringar f6r drygt
9 miljarder kronor. 70 procent av medlen gar till
investeringar i kollektivtrafik, 8 procent till investe-
ringar i cykeldtgirder och resterande till effektivise-

ringar av befindigt vignit och vagutbyggnader.
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Framtidsbild och mal for att na énskviard utveckling .

2. Framtidsbild

| detta kapitel beskrivs en framtidsbild for transportsystemet |

Osterédker. Framtidsbilden har utvecklats under arbetet med att ta fram
transportstrategin och dversiktsplanen. Det finns en medveten strategi som
framjar den mest effektiva transporttjansten beroende av om det dr gods,

person eller i staden, pa landsbygd/skargard.

2.1 Framtidsbild 2040

Ar 2040 4r Osteriker en vixande och attraktiv
kommun att bo och verka i. Kommunens karaktir-
istiska identitet med stad, land och vartten i form av
Akersberga som modern stad med sméstadskarakeir, en
levande landsbygd och skirgard 4r vilkind i regionen.

Den tita bebyggelsestrukturen i Akersberga ger
korta avstind tll mycket av det kommunen har att
erbjuda liksom till méten minniskor emellan, arbete,
skola och fritid. Narheten gor att det gar enkelt och
snabbt att ta sig till fots och med cykel inom staden.
Utanfér Akersberga ir de lokala knutpunkterna
utvecklade kring kollektivtrafiken och hir finns en
blandning av bostider och service.

Det finns en rad av méjligheter att samordna
transporttjinster bade vad giller personers mobilitet
och gods/service. Transportsystemet 2040 ir effekeive
och héllbart. Transportsystemet underlittar for de
minniskor som bor i Osterdker och for de som vill
besélka kommunen. Kollektivtrafiken ir vil utveck-
lad. For de som pendlar ut och in till Osterdker finns
snabba och bekvima kollektivtrafikforbindelser, inte
minst till de nirliggande regionala stadskédrnorna och
till centrala Stockholm. Aven pa landsbygden och i
skirgarden sker en stor del av resorna med kollektiv-
trafiken, bide pa land och pé vatten.

I Akersberga ir avstinden korta och det finns en
bra cykelinfrastruktur som gor att det gir snabbrt att

ta sig till andra malpunkter runt om i kommunen.
Invinare som behdver anvinda bil kan i de flesta fall
anvinda bilpool eller annan samdkningstjanst.
Majoriteten av kommuninvinarna i staden trans-
porterar sig genom att g, cykla eller dka kollektivt.
Varutransporterna ir i hog utstrickning samordnade.
Detta bidrar till renare luft och en mer hilsosam
befolkning, 6kad social nirvaro och trygghet ute pd
gator och torg, firre olyckor och mer pengar i plan-
boken for invinarna. Alla kinner sig trygga i trafiken
oavsett transportmedel. Det dr dessutom roligr att

resa och ibland ir resan i sig en upplevelse.




A

e
:
e = 2 L R e o} 8

5
iR
i3

L ~ Y LT P




3. Utmaningar

Utmaningar

| detta kapitel beskrivs utmaningar som kommunen behdver hantera for

att nd framtidsbilden som anges i kapitel 2.

3.1 Utmaningar for att na fram-
tidsbilden och de uppsatta malen

Ta hand om Okade transporter
i en vaxande kommun

Osteriker 4r en vixande kommun i en vixande
region. [ samradsforslaget dll Oversiksplan 2040
anges att kommunens invinarantal ska 6ka fran
43 000 invanare till 70 000-75 000 invanare ir
2040, en okning motsvarande 6075 procent.
Kommunens prognosmodell visar att fordonstrafiken
i genomsnitt 6kar med 30 procent till ar 2040, men
att vissa avsnitt fir hogre eller lagre tillvixt 4n sa,
med den bebyggelseplanering som anges i sam-
radsversionen till Oversikesplan 2040.

En stor utmaning kopplat tll den planerade
utvecklingen och prognosticerade trafik6kningen
ir att inte dka transportsystemets negativa
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konsekvenser. Bland annat finns risk for 6kat buller
och mer utslipp, forsimrad trafiksikerhet och en
okad klimatpdverkan. Med 6kad tringsel i transport-
systemet riskerar ocksa restiderna att 6ka for samtliga
trafikanter. En risk som kvarstar dven om kollektiv-
trafikandelen 6kar enligt kommunens trafikprognos.

Oka andelen av resorna som sker
med gang-, cykel- och kollektivtrafik

En stor del av kommuninvanarnas resor gors idag
med bil, drygt 60 procent av alla resor. Jamfort
med den genomsnittliga linsinvinaren anvinder
Osterikerborna bil oftare och gar eller cyklar mer
sallan. Under en veckodag gor min och kvinnor
ungefir lika manga resor och reser i genomsnite
lika langt. Mén anvinder bil i betydligt stérre andel
av sina resor jimfort med kvinnorna i Osteraker.
Kvinnorna anvinder istdllet i hogre utstrickning
jarnvig, tunnelbana eller gar till fots. En stor andel

"Mer information kring dagens situation, samt en SWOT-analys, finns i Bilaga 1 — Nuliigesbeskrivning
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av kommuninvanarnas bilresor ir relativt korta.
Exempelvis 4r 23 procent av kommuninvanarnas
bilresor hogst 3 km langa och 35 procent av bilre-
sorna ir hogst 5 km ldnga.?

At skapa forutsittningar for atr anpassa hallbara
transporterbjudanden efter kommuninvanarnas
transportbehov kommer vara en stor utmaning fram-
dver, men samtidigt en av nycklarna till atr undvika
manga av transportsystemets negativa konsekvenser.
Att 6ka resandet till fots, med cykel och kollektiv-
trafik skulle dven fa positiva effekter pd folkhilsan i
och med att fler resor gors genom fysiska transporter.
Att dstadkomma en forandring kriver bade att
de héllbara trafikslagen 4r konkurrenskraftiga for
pendlingsresor och att de fungerar vid fritids- och
helgaktiviteter.

I figur 5-3 visas firdmedelsfordelning for huvud-
sakligt firdmedel totalt sett for alla kommuninvan-
arnas resor som ett genomsnitt for hela veckan.

P4 vardagar 4r bilandelen nagot ldgre jimfort med

helgdagar.

Forbattra tillgangligheten
i hela transportsystemet

Gangtrafik

Kommunens gingstrik anvinds i stor utstrick-

ning tillsammans med cyklister pd gemensamma
gang- och cykelbanor. Fotgingarna ir i de flesta

fall separerade fran biltrafiken, men det finns dven
mindre villagator med liga trafikmingder som sak-
nar trottoarer. Kommunen arbetar med att anligga
sikra och tillganglighetsanpassade dvergangsstillen
for att gora det littare for fotgangare ate korsa vigar.
Det finns dven et flertal passager som ir planskilda,
framforallc utmed huvudvignitet, men dven i vissa
bostadsomriden. Planskilda 6vergingar leder till
sikra passager men kan, om de ér felplacerade eller
déligt underhallna, leda till otrygghet. Foljden blir da
att man istillet vljer andra och mer osikra alternativ
for att korsa en vdg. For att uppmuntra fler att rora
sig till fots behdvs attraktiva och trygga gingstrak
liksom korta avstand till milen.

Firdmedelsfordelning — genomsnitt hela veckan

100 %

BO %

60 %

40 %

20%

0%

Osteraker

Anrat

Till fots
Cykel
Batlinje
Jarnvédg
Tunnelbana

Buss

B

Lanet

Figur 3-1 Fardmedelsfordelning fér kommuninvdnarna respektive lanet som helhet.
NOsteraker=2 464. NIan=95 265. | begreppet jirnvig ingar resor med tag, pendeltag,

sparvagn och lokaltag.

*Under hosten 2015 genomfdrdes en stor resvaneundersdkning i Stockholms
lin. I underlagsrapport till transportstrategin redovisas analyser gjorda fér
Osterikers kommun, se mer i Resvanor 2015 i Osterikers kommun i bilaga 2.



Cykeltrafik

Osterikers cykelvignit ar koncentrerat i och kring
centrala Akersberga. Hir finns ocks potential att 6ka
cyklandet i och med att avstdnden till malpunkrer 4r
kortare 4n i 6vriga kommundelar. Cykelvignitet hal-
ler dock en skiftande kvalitet och det saknas ett utpe-
kat huvudnit f6r cyklister. Det befintliga gang- och
cykelvignitet i kommunen bestér till storsta delen av
friliggande gang- och cykelvigar, men det innefattar
ocksd cykling i blandtrafik pa mindre villagator.
Cykelnitet f6ljer inte alltid vignatet f6r bil utan
cykling sker dven pa sa kallade parkvigar. Detta kan &
ena sidan skapa gena och snabba f6rbindelser men &
andra sidan uppfattas som svdrorienterat och otryggt.
Det saknas ocksa ett antal viktiga forbindelser i nétet
som gor att cyklister ibland tvingas ta omvigar eller
cykla i blandtrafik. En utmaning i Akersberga ir

att skapa ett sammanhingande cykelvignit som 4r
trafiksikert och har god framkomlighet, samtidigt
som det upplevs som tryggt att firdas pa oavsett dlder
och dd pé dygnet.

Utanfor Akersberga och mellan kommundelarna
saknas i regel cykelbanor och cykling sker till stor del
tillsammans med motorfordon. Att 8ka cyklandet
i hela kommunen och f6r regionala resor 4r en stor
utmaning i och med att det i dagsliget ofta saknas
cykelinfrastruktur. En utbyggnad av det regionala
cykelstriket mot Taby skulle ha potential att 6ka bade
det lokala och regionala cykelresander.

Utmaningar

AKERSBERGA C

Koilektivtrafik

Osterikers kollektivtrafikresande sker med Roslags-
banans tigtrafik mellan Stockholm éstra och Oster-
skir, ett antal lokala och regionala busslinjer — dir de
flesta ansluter till en bytespunkt mellan tig och buss
— samt med béttrafik dll skirgarden.

Frin Akersberga tar det drygt 30 minuter till
Stockholm 6stra, vilket ur restidssynvinkel dr kon-
kurrenskraftigt jimfort med att aka bil, inte minst
i rusningstrafik. Det genomférs en upprustning av
Roslagsbanan och utbyggnad av dubbelspir. Genom
ombyggnaden skapas en kapacitetsokning samt 6kad
turtithet for tigerafiken, vilket forstirker Akersberga
station som bytespunkt. Det finns beslut om en
forligning av Roslagsbanan till T-centralen via
Odenplan. Det pagir dven utredningsarbete for en
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forlagning av Roslagsbanan till Arlanda. En utma-
ning infor framtiden 4r att utveckla de regionala

kopplingarna, bide i tvirled och mot regioncentrum.

Busstrafiken i kommunen har huvudknutpunkeer
vid Akcrsberga station, men dven viktiga bytes-
punkter vid Kulla vigskil och Akerstorp. Under
rusningstid ir trafiken dll Mérby C, Danderyds
sjukhus och Humlegirden tit, med bussar cirka var
tionde minut. Busstrafiken dr anpassad f6r arbets-/
skolpendling, men en stor utmaning ér att forbirtra
kollektivtrafiken lokalt inom kommunen och 6ka
dess attraktivitet pa landsbygd och i skirgarden
genom att skapa ett storre utbud av transporttjins-
ter. Detta giller inte minst till skdrgérden for att
underlitta savil {or arbetspendling som underlag for
besdksniringen.

En annan utmaning ir utvecklingen av infarts-
parkeringar i attraktiva ligen dir konkurrensen om
marken ir stor. | kommunens strategi for infartspar-
kering finns mélsittningar ate skapa storre méjlig-
heter att infartsparkera, minska andelen som i dag
iker bil hela vigen, minska andelen bilburna infarts-
parkerare, det vill siga 6ka andelen fotgingare och
cyklister, samt att minska antalet fordonskilometrar.

Biltrafik

Vignitet i Akersberga byggs upp av statliga vigar,
kommunala gator och gator som igs av vigforeningar
och samfillighetsforeningar. Trafikverket dr vighallare
for vig 276 och 274 och de storre vigarna pé lands-
bygden och i skirgirden. Vig 276 ar huvudvignirets

stomme genom kommunen och i Akersberga medan
Gvriga vignitet i titorten bestar i huvudsak av upp-
samlingsgator till vig 276, lokalgator samt mindre
villagator. Vignitets struktur innebir en stor sarbar-
het om en olycka eller avstingning intriffar eftersom
tvirkopplingarna dr f3. De stora trafikmingderna pa
vig 276 dr tidvis pa dygnet en utmaning och paverkar
tillgingligheten f6r alla trafikslag.? Vid korsnings-
punkrer verskrids kapacitet periodvis och koer
uppstar under hogtrafik morgon och eftermiddag.

Kommunen 4r frimst vighallare for gator i
de centrala delarna kring Akersberga. Resterande
vignit dgs och forvaltas av Trafikverket och et antal
vigforeningar och samfilligheter som har hand om
vignitet i bide kommunens centrala och mer peri-
fera delar. I enlighet med kommunfulmiktiges beslut
om principer f6r kommunalt huvudmannaskap si
pagar ett successivt dvertagande av vigar med enskilt
huvudmannaskap i centrala Akersberga. I en vixande
stad uppkommer dven konkurrens om offentlig plats
i staden. Hur och var ska bilen forvaras och var ska
sociala métesplatser prioriteras.

Kommunen behdver en strategi for hur ytor i
staden ska nyttjas for att underlitta effektiva trans-
porter och samtidigt erbjuda attraktiva miljer.

Flyg
Tillgingligheten till Arlanda for rekreations- och

arbetsresor behdver &ka genom en mer attrak-

tiv kollektivirafik. Tillgang till helikopter for

3Vig 276 trafikeras av drygt 24 000 fordon per dygn vister om Sockenvigen och 6 600 fordon per dygn 8ster om
Isiteravigen. | cencrala Akersberga passeras vigen av drygt 18 000 fordon per dygn. Mécningar frin januari 2013,



persontransporter ir fortsatt viktig for skirgirdsbe-
folkningen pa dar utan fastforbindelse.

Skapa ett mer sakert transportsystem

Frin 2011 har det i kommunen intriffat trafik-
olyckor med si allvarlig utging att sju personer har
omkommit, samtidigt som 27 personer har skadats
allvarligt eller mycket allvarligt. Majoriteten av
olyckorna har skett pd det statliga vignitet. Att skapa
ett sikrare transportsystem ir en stor utmaning och
kommunen kommer tillsammans med andra aktorer
att behdva fortsitta arbetet med flera parallella
itgirder. I kommunens twrafiksikerhetsprogram finns
en atgirdsplan for efterlevnad av hastighetsbegrins-
ningarna och trafiksikerheten i den fysiska miljén.
Hir finns dven planer for attitydpaverkan, frimst
genom skolorna. En stor del av kommunens trafik-
sakerhetsarbete handlar om att skapa sikra skolvigar
till kommunens skolor. Kommunen arbetar ocksd
tillsammans med Polisen fér bittre efterlevnad av
hastigheten och nykterheten i trafiken.

Oka tryggheten i den offentliga miljon

Att dstadkomma en stads- och trafikmiljo dir
minniskor kinner sig trygga 4r en utmaning fér alla
kommuner. Hur trygg en minniska upplever sig kan
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paverka vanor, hur man rér sig i offentliga miljoer

eller vilka transportmedel man viljer. Ourygghet

kan leda till att man avstdr ate resa eller att man
genomfor resor pd annat sitt d4n det som dr resendrers
forstahandsval. Det dr svirt att hitta definitiva mate
for att mita hur trygga invanarna kinner sig i en
kommun, men SKL tar arligen fram en rapport

med matt som kan ses som indikatorer pa trygg-
heten i kommunen som exempelvis antal anmalda
valdsbrott, anmilda stold- och tillgreppsbrott och
skadegérelse. For dessa indikatorer har Osteriker
nagot bittre virden jamfort med medianvirdet bland
kommunerna i Stockholms lin.* Det finns en mingd
dtgarder som kan genomforas for att oka tryggheten

i den offentliga miljon. Exempelvis genom att se till

[jose

*Mer information om parametrar och jimfbrelse med linet finns i Bilaga 1 — Nuligesbeskrivning
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att det inte finns skymmande buskage i samband
med gingtunnlar, sikerstilla bra belysning och artt
inte planera ensliga ging- och cykelbanor i strak dér
det saknas bebyggelse eller minsklig nirvaro.

Minska transportsystemets miljo-
och klimatpaverkan

Under 2016 antog kommunfullmikrige miljomal for
kommunens inrikening gillande miljéfragor.’ De byg-
ger pa de nationella miljémalen, men speglar ocksa
regionala mal och strategier samt regelverker f6r miljé-
kvalitetsnormerna for vatten och luft. Inom kom-
munen ska miljdmalen vara ett verktyg for att arbeta
mot det évergripande malet: "Osterdker ska utveckla

WALLEMTLING KERASILIN

Bammarboda

AUN

WARMDO KOMMUN

SR

Figur 3-2 Indelning av kommunen i1 sex utvecklingsomraden.

Killa: Samradsversionen till Gversiktsplan 2040.

s Osterdkers kommun (2016), Osterdkers miljomal 2015-2018

Linands

ett langsiktigr hallbart sambille dir goda forutsittningar

ges for manniska, miljo och natur ast samverka”. De ska

vara en del av kommunens verksamhetsplaner och
budget i nimnder och styrelser. Mélen 4r styrande.

I dokumentet finns ett antal mil som har biring
pa transportsystemet och som alla 4r utmaningar for
att ni ett mer héllbart transportsystem:

* Bebyggelse ska prioriteras i omraden nira kollek-
tivtrafik, VA-omriden och service. Planeringen av
nya omriden ska frimja ett hillbart byggande.

» Utsldppen av koldioxid, kg per invénare, minskar
med 50 procent till ar 2030 jimfort med 2009.

» [ ddtorten ska ging-, cykel- och kollektivtrafik

prioriteras i kommunens planering.

[T Sy —
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Mallansjs
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A. Akersberga stad
B. Huvudstrik och lokala knutpunkter
C.Vistra fastlandet

D. Norra fastlandet

E. Fastlandets kuststricka

F Skiirgirden



Utmaningar .

3.2 Utmaningar per kommundel

I Figur 3-2 illustreras kommunen indelad i sex
utvecklingsomriden, A-E For dessa beskrivs speci-
fika utmaningar i kapitlet nedan kopplat till fram-
tidsbilden och dagens situation.

| och kring Akersberga (A och B)

For att uppna de ambitioner att utveckla Akersberga
till en attraktiv stad med smastadskarakeir och en
levande stadskdrna som beskrivs i samradsversionen
till Oversikesplan 2040 behévs ett fortsatt fokus pa
minniskor i rorelse. Gang-, cykel- och kollektivtrafik
ska vara transportsystemets stomme i de centrala
delarna av kommunen och f6renkla resor inom
staden, mellan staden och de lokala knutpunkterna
strax utanfor och ut i Stockholmsregionen.

Ett viktigt led i att forbéttra forutsitiningarna
for fler att ga, cykla och dka kollektivt 4r att lita ny
bebyggelse koncentreras centralt i Akersberga, samt
kring Roslagbanans stationer och kring de lokala
knutpunkterna kring Akersberga. Att planerna blir
verklighet och skapar en tit och tillginglig strukcur
dir det blir korta avstand frin bostad till service,
arbetsplatser och attraktiv kollektivtrafik ir i sig en
utmaning. Samtidigt innebir ny bebyggelse andra
utmaningar, till exempel fler stingda gaturum dar
luftkvalitet och bullernivier kan bli problematiska,

intressekonflikter med gronytor och offentliga

platser kontra exploaterbar mark, och inte minst
att ytan i gaturummet beh6ver prioriteras sa att det
gynnar och uppmuntrar resor till fots, med cykel

och kollektivtrafik.

Vistra och Norra fastlandet (C och D)

En stor utmaning i arbetet med att uppna ett mer
hallbart resande pd landsbygden 4r att stdrka de
lokala knutpunkterna. Férutom ett 6kat bostads-
byggande krivs dven andra funktioner som gor det
mojligt ace utrdtta drenden lokalt. En stdrre kon-
centration kring knutpunkterna méjliggor ett storre




upptagningsomride for kollektivtrafiken. Det gor

i sin tur att den kan utvecklas med fler linjer och
titare turer, samtidigt som det motiverar att dessa
orter knyts samman med Akersberga genom en
utbyggd ging- och cykelinfrastrukeur. Stérst poten-
tial sett till hallbart resande bedoms utvecklingen i
Rydbo ha, i och med nirheten till Roslagsbanan.

Fastlandets kuststracka (E)

En generell utmaning for utvecklingen utanfér
Akersberga ar att skapa forutsittningar for en kombi-
nation av bostider, arbetsplatser och service. Genom
att fortita i vissa utpekade knutpunkter méjliggors
en hdgre andel aret-runt-boende i kombination med
utdkad kommunal och offentlig service. Detta skapar
forutsattningar f6r mer hallbara resor, i och med att
man di kan utritta fler drenden lokalt i och kring
orterna. I dagsldget behover invanarna transportera
sig relativt linga strickor for att utritta drenden,
samtidigt som kollektivtrafiken inte 4r sdrskilt
konkurrenskraftig och det saknas sammanhingande
cykelstrik. Till och frén Akersberga behover kol-
lektivtrafiken stirkas med fler turer for att forenkla
arbets- och skolpendling och ©ka tillgingligheten

for besdkare. En annan utmaning ir att komplettera
cykelnitet och binda samman kuststrickan med
Akersberga for att skapa en hég tillginglighet till
stadens utbud och ett rekreartivt friluftsliv..

Skérgarden (F)

Att skapa bittre utbud av samordnade transport-
tjinster som gor Osterakers skirgard mer attraktiv

CER

for boende, arbetande och besokare ir en stor
utmaning. Tillgingligheten behéver forbitrras hela
iret, men en sdrskild utmaning finns i att anpassa
transportsystemet efter sdsongsvariationen. Batfor-
bindelsernas till fastlandet dr avgorande for detta och
det behéver utredas vidare hur denna trafik ska ske.
Samband som behéver stirkas 4r bland andra mellan
Akersberga, Ljusterd och Ingmarso, samt mellan
fastlandet och Linanis. Forutom bitcrafiken i sig
beh&ver ocksd hamnar, bryggligen och busshallplat-
ser utvecklas s& det blir enkelt och tryggt att infarts-
parkera med cykel och bil, for att sedan fortsitta
med kollektivtrafiken mot Akersberga eller omvint
ut i skirgirden. Vintertid innebir stora utmaningar
och det krivs fortsatt dllgang till helikopter.

Utmaningar for landsbygd och skargard

For att dka attraktiviteten att bo och verka pa lands-
bygden och i skirgirden behdver tillgingligheten
oka. Med ny teknik kan detta forverkligas utan att
antalet resor och transporter eller en dkad belastning
p transportsystemet behover 6ka. En utmaning for
kommunen i samarbete med andra akeorer ir att
bygga upp en infrastruktur som mojliggér bade en
effektiv distribution via bland annat e-handel och
arbete frin hemmet eller via lokala kontorshubbar.
Aven om minga resor och transporter bdr kunna
ersittas med ny teknik kommer behovet av resor
finnas kvar. En utmaning ir hur kollektivtrafiken
kan effektiviseras och anpassas efter invénares

och verksamheters behov pa landsbygden och i
skirgarden.

a D










4. Strategier till 2040

Strategier till 2040

For att dverbrygga gapet mellan framtidsbilden och utmaningarna kopplat till
dagens situation har fem strategier formulerats. Strategierna beskriver vilka
dtgardsomraden som kommunen bor fokusera kring kommande ar och ska
bidra till en positiv utveckling mot framtidsbilden som beskrivs i kapitel 2. |
strategierna ges dven forslag pa atgdrder, det ar dock viktigt att poangtera att

dessa inte ar beslutade eller finansierade.

Verka for hallbar utveckling och ett
hallbart transportsystem i kommunen

Osterakers inrikening 4r att gd mot ett mer hallbart
transportsystem, vilket stiller krav pa samhillsplan-
eringen i stort. Hur begreppet hallbart transport-
system definieras dr dock visentligt for forstaelsen
av vad och vilka atgirder som leder mot en hallbar
utveckling och hur kommunen behéver arbeta
framover for att nirma sig visionen. Det finns ingen
allmint vedertagen definition, dven om det idag i
stort sett rdder enighet om vad som dr hallbart for
transportsystemet.

For att transportsystemet ska kunna bidra till en
hillbar utveckling maste féljande aspekter uppfyllas®:
* Transportefterfrigan och/eller transportberoendet

behdver minska.

* Hallbara transportsitt maste frimjas si att dess
andel okar.

* Fordon och infrastrukeur bér vara mer
miljdanpassade.

°Ljungberg C., Smidfelt Rosquist L., TransportMistra (2009), Béttre inforande av
atgirder for ett hallbart transporisystem

4.1 Strategi I:Tillimpa
fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen’ dr ett forhallningssite till trafik-
planering for att minska transportsystemets negativa
konsekvenser. Det innebir att kommunen alltid ska
overviga alternativa dtgdrder innan stérre ny- och
ombyggnationer beslutas. Nedan beskrivs de fyra
stegen:

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att
forst och frimst 6verviga dtgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsatt.

2. Optimera. Det andra steget innebir att genom-
fora dtgirder som medfor ett mer effektivt utnyte-
jande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget
som innebir begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfdrs om
behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare ste-
gen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre
ombyggnadsitgirder.

Nir steg 3- och 4-atgirder inf6rs 4r det av stor
vikt att komplettera med dtgirder inom steg 1
och 2 for ate effektivisera anvindandet av den
nya infrastrukturen.

7 Fyrstegsprincipen tillkom av Vigverker 1997 som en metod for att bittre hushilla
med investeringstedel, men den anvinds lika mycket for att minska trafikens
negativa effekrer pa luftkvaliter, triingsel och klimater.
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4.2 Strategi 2: Integrera héllbart
resande i samhallsplaneringen

Forutsittningarna for hallbart resande bestdms
under hela planeringsprocessen, frin dversikesplan
till bygglov och vidare in i den dagliga verksamheten
med utbyggnad, drift/underhall och 16pande arbete
med Mobility Management. Det 4r dirfor av stor
vikt att héllbart resande genomsyrar hela planerings-
processen, fran den 6versiktliga nivan ner till beslut
pd kantstensniva.

Hallbart resande fran oversiktsplan
till bygglov

Att kommunen pekar ut 6nskvird markanvindning
i sin oversiktliga planering 4r pd méinga sdtt grund-
stenen i att mojliggéra en struktur som underlitear
och mojliggdr héllbart resande. 1 samradsforslaget for
kommunens nya oversiktsplan framgar det tydligt
att utbyggnaden ska ske pa ett sitt som ger battre
mojlighet for fler att resa pé ett hillbare sitt. Genom
att exempelvis fokusera pa en sammanhéllen och
funktionsblandad bebyggelse i Akersberga och runt
Roslagsbanans stationer skapas forutsittningar for
att s manga som méjlige ska bo i kollektivtrafiknira
ligen och kunna utritta drenden inom ging- och
cykelavstand.

Det 4r dock avgorande att dversiktsplanens
ambitioner f5ljer med ner i allt frin markanvis-
ningar till detaljplanering och kommande bygglov.
Hir finns stora méjligheter att paverka forut-
sittningarna — dven om kommunen inte sjilva
dger marken. I detta skede bestims exempelvis
var bostider, skola och service ska ligga, hur
gang- och cykelbanor ska dras, vilken standard och
utformning de fir och om busstrafiken far sirskild
prioritet lings en stricka. I dessa skeden finns
dven mojligheter att paverka hur fastigheterna ska
utformas, till exempel i frigor som parkering och
bil- och cykelpoolslésningar.

Hallbart resande berér dven underhill av befintlig
infrastruktur. Ett kvalitativt drift- och underhalls-
arbete ir visentligt for att fi minniskor att fortsitta
resa pa onskvirt sitt. Detta giller inte minst vintertid
dA det stdlls stora krav pd en fungerande sndréjning

pa ging- och cykelbanor, vid héllplatser och liknande
for att minniskor inte ska hindras i sitt resande.
Frigor kring hillbart resande behover ta plats
och genomsyra mer 4n arbetet pa samhillsbyggnads-
forvaltningen., Det forutsitter att dessa fragor lyfts
i andra forum inom kommunen, dd manga andra
kommunala f6rvaltningar paverkar forutsittningar
for resandet. Det finns ett behov av att sprida
kunskap om vad som péaverkar ménniskors resval,
och vilka méjligheter som finns att paverka dessa
val, till andra forvaltningar. Till exempel finns
det en stark koppling mellan skolférvaltningens
verksamhet och invinarnas resménster. Placeringen
av skolor och andra verksamheter, liksom deras
start- och sluttider, har stor inverkan pé resandet.
Detsamma giller socialférvaltningen och kultur- och
fritidsforvalmingen.

Samarbete inom kommunen
och regionalt

Kommunen ir ocksi beroende av sin omvirld for att
mianniskor och gods ska kunna transporteras pa ett
héllbart sitt. Det kraver ett dkat regionalt samarbete.
Det utpekade stomlinjenidtet for kollektivtrafik i
linet dr ett exempel som visar hur flera kommuner,
tillsammans med regionen, méste genomfora atgir-
der samordnat f6r att nd ett gemensamt mél. Det-
samma giller mojligheterna att realisera den region-
ala cykelplanen och att samordna varutransporter
bittre. Vid framtagande av strategiske viktiga
kommundokument bor Osterdker efterstriva aktivt
deltagande av berérda intressenter, exempelvis trafik-
forvaltningen SLL, Trafikverket och nirliggande
kommuner. Osterakers medverkan i Stockholm
Nordost 4r ett bra forum och som gér det méjligt att
kontinuerligt himta in och sprida information.



4.3 Strategi 3: Paverka resor
innan de startar genom Mobility
Management

Mobility Mangagement 4r ett koncept som frimst
handlar om att paverka efterfrigan pa transporter.
Malet ar att effektivisera anvindandet av den
befintliga infrastrukturen i dverensstimmelse med
fyrstegsprincipen. Redan idag gor kommunen en
hel del insatser inom detta omride, men med ett
mer systematiskt och genomtinkt arbete skulle
effekterna kunna bli bactre.

En minskad bilanvindning kan handla om att
inte genomféra resan verhuvudtaget, flytta dver
resor till kollektivtrafiken, cykel och/eller till fots, att
genomfora bilresan pd andra tider pa dygnet, samika
eller vilja andra firdvigar. Forskning visar att Mobi-
licy Management ir ett mycket kostnadseffektivt sitt
att losa trafikproblem.

Informationskampanjer kan genomféras i sam-
band med att ny infrastruktur ska byggas eller nar
det sker ombyggnationer, for att informera om nya
alternativ eller storningar i trafiksystemet. Informa-
tion och kampanjer kan @ven riktas till boende och
arbetande som passerar ett visst strak, till exempel
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genom centrala Akersberga dir vigen ir hart belastad
under rusningstid. Det kan 4dven handla om art

ge personliga resrdd till invanare, inte minst ll
nyinflyttade i kommunen. Resrad kan dven erbjudas
arbetsplatser f6r att f4 dem ate paverka sina anstilldas
resvanor i tjinsten och/eller till och frin arbetsplat-
sen. Till exempel kan kommunen erbjuda anstillda
som kor bil till och frin jobbet prova-pa-kort i
kollektivtrafiken (ofta kallat testresenirskampanj),
eller att testa att cykelpendla till arbetsplatsen under
en viss tid i utbyte mot hilsokontroller fére och efter
och annan uppmuntring som vinterdick till cykeln
exempelvis.

4.4 Strategi 4: Oka andelen som
gar, cyklar och aker kollektivt

At fa fler ate gd, cykla och dka kollektivt dr ett vik-
tigt led i att nd kommunens ambitioner inom flera
omréden. Kommunen kan undetlitta genom att
planera och bygga ny infrastruktur som prioriterar
giende, cyklister och kollektiverafik hogst.

Med en hégre andel som viljer héllbara trafikslag
okar mojligheterna att bygga titt och funktions-
blandat i de omréden dir det ar onskvirt, samtidigt
som en mer stadsmissig bebyggelse ocksa okar
méojligheterna att fa fler att resa héllbart. Dessutom
skulle positiva effekter for klimat och miljs, trafik-
sikerhet och folkhilsan uppnés om fler viljer att g3,
cykla eller aka kollektivt till sina drenden i, till och

frain kommunen.

Gangtrafik

Gangtrafik dr ett viktigt firdsite i sig. Samtidigt 4r
giendet en forutsittning for alla firdsitt eftersom
i princip alla resor bérjar och avslutas till fots. For
minga grupper i samhillet dr férutsittningarna
att ta sig fram till fots ocksa helt avgdrande for
mojligheterna att f5rflytea sig sjalvstindigt. Det
giller inte minst barn, ildre, och personer med
nedsatt rorelse- och orienteringsforméga. Det ir
dirfor viktige att arbeta strategiskt med gingnitet
och anpassa det efter de svagaste trafikantgrupperna
i samhallet.
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Géngtrafiknitet

1 tatortsmiljo behover trafiknicet for de giende
utvecklas finmaskigt och medge genvigar relativt
andra firdsitt for att det tidsmissigt ska bli kon-
kurrenskraftigr att ta sig fram till fots. Ett sitt atc
undvika omvigar f6r giende ér att anvinda genhets-
kvoter i planeringen, dir en omvig pa upp till 25
procent jamfort med fagelvdgen dr en bra standard
mellan tva punkreer.? For att underlitta hela resan
behover gingnitet alltid anslutas dll kollektivtrafik-
stationer och -hallplatser, cykel- och bilparkering.

Utformning

Fotgingare ir en egen trafikantgrupp, men klumpas
ofta samman med andra trafikslag/trafikanter —
antingen pd gemensamma gang- och cykelbanor eller
i blandtrafik med motorfordon. Lings huvudgaror
eller pa gator med hoga hastigheter behévs alltid
gangbanor och genom bostads- och gronomriden
behovs sarskilda gangvigar.

Fotgingare kan rora sig i blandtrafik utan trottoar
pé bostadsgator dir motortrafikens hastighet 4r hogst
30 km/tim och dir gatans utformning inbjuder till
laga hastigheter. P2 ging- och cykelbanor dir trafik-
flddena dr stora bor gaende och cyklister separeras
for att 6ka tryggheten och framkomligheten.

Som standard bor gingnitet ha en beliggning
som ir hirdgjord och sldt. En vél underhallen
asfaltyta utgor en mindre sikerhetsrisk 4n exempelvis
en ojimn grusyta.

Trygghet och trafiksiakerhet

Upplevelsen av trygghet har stor betydelse bade for
valet att réra sig utomhus och for valet av firdvig,
Tryggheten paverkas inte bara av ridslan for trafik-
olyckor utan iven av ridslan fér 6verfall och rin.
Viktiga gingstrik bor gi lings befolkade gaturum

for att skapa en nirvaro av andra. Levande fasader

#Kvoten beriknas genom ate dividera dec verkliga gingavstindet med raka vigen
mellan wvi punkeer. Om gingvigen mellan A ach B ir 500 meter och fagelvigen
r 400 meter blir genhetskvoren 1,25 (500/400 = 1,25). Ar kvoten 1,0-1,25 kan

dir man kinner sig sedd dr ocksd ett sitt att oka
kinslan av trygghet. Lings gangvigar genom parker
och gronomriden kan tryggheten 6kas genom att
forhindra mérka passager och tita, skymmande
buskage. Samtliga gangvigar bor ha god sikt och god
belysning. Det dr sirskilt viktigt under vinterhalv-
dret, eftersom det dven gor det lttare att uppticka
isflackar och snévallar och synliggor fotgangare.

Géngtunnlar ska generellt undvikas. I de fall dér
detta inte 4r méjligt bor tunnlarna vara vl belysta
och ha god genomsiktlighet. Eftersom trygghets-
kinslan for de flesta kar i ndrvaron av andra
minniskor ska gingvigar anldggas s centralt som
mojligt och ddsliga passager helst undvikas.

Forutom gangtunnlar 4r busshallplatser och
infartsparkeringar platser som kan upplevas otrygga
av minga. Hir kan det beh6va genomféras atgarder
for ace minniskor inte ska avstd fran ate resa eller
vilja att resa pa annat sitt.

Gangoverfarter och 6vergingsstillen ér viktiga for
att skapa ett sammanhingande och gent gangvignit
och f6r atc minska stora trafikerade bilvdgars barridr-
effekter. Dir gdngbanan korsar bilvigen dr det viktige
att motortrafikens hastighet r ldg f6r att underldtta
samspel och minska risken for olyckor. Dir hastig-
hetsbegrinsningen 4r 6ver 30 km/tim bér en fysisk
hastighetssikring, som viggupp eller en avsmalning
av kérbanan, dvervigas. Overgangsstillen och
gangpassager bor dessutom vara vl belyst och tydligt

Figur 4-1 Exempel pa gang- och cykeltunnel i Link&ping.
Gaende och cyklister dr separerade genom olika mark-
beldggning, tunneln ar belyst och sidoomradena réjda
vilket skapar god sikt. Kalla: wwwitindradesign.nu

gangnitet sdgas vara dlleickligr gent, 1,25-1,5 dr acceptabel standard, medan
genhewskvorter ver 1,5 inte dr tillrdckligt bra. Rikevdrdena for restids- och
genhetskvoter kommer frin TRAST — Trafik fdr en artrakeiv stad.
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markerad. Prioriterade delar ir strdk och korsningar
ddr manga fotgingare ror sig, samt skolvigar.

Cykeltrafik

Cykelvagnit

Osterdker har en cykelplan fran 2008 som lépande
revideras. I dokumentet finns en genomtinkt
prioritering som utgar fran att skolvégar prioriteras
hogst vid utbyggnad av gang- och cykelniter.
Detta for att ge barn och unga bittre méjligheter
att ta sig till och fran skolan. Utéver att forbatera
skolvigar ir ging- och cykelvignitet i centrala
Akersberga prioriterat vid utbyggnad, och sir-

skilt den omgivning som stricker sig 5 km frin
Stordngstorget i centrum.

Forutom att prioritera lokala cykelresor inom
Akersberga behover kommunen ocksa fokusera pa
pendlingen inom kommunen. Frimst kan detta ske
genom att fler kommundelar knyts samman med
Akersberga, samt att infrastruktur byggs fran tit-
orterna pa landsbygden till nirmsta busshéllplats for
att underlitta resor dorr till dorr.

Kommunen bdr ocksé verka for att realisera den
regionala kopplingen Akersberga-Rydbo-Arninge/
Tiby, for ate forenkla cykelpendling till och frin

Osteriker. Kopplingen 4r utpekad i kommunens

utbyggnadsplan och i den regionala cykelplanen.

Utformning

Cykelbanans bredd och separering

med andra trafikslag

Det finns en rad olika typer av cykelstrak i kom-
munen, vilket gor att utformningen kan skilja sig

at. I strak med hoga floden behdver det finnas en
tillrdckligt bred cykelbana som tillater omkérning,
samtidigt som giende och cyklister ska separeras.

I kommunens tekniska handbok finns rekommenda-

tioner avseende utformning,
LT e
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Korsningar

Hur korsningspunkter utformas spelar stor roll f6r
cyklisters framkomlighet och sikerhet. Dir cyklister
korsar vig med motortrafik behover fordonstrafikens
hastighet sakras till hogst 30 km/tim. Skyltad hastig-
het dr en parameter, men viktigare dr att den fysiska
utformningen leder till en hastighetssinkning. Att
héja upp passagen 4r en limplig atgird, inte minst
lings strak dir cykelfloden dr hoga.

Cykelvigvisning

Viagvisning ir en viktig del av cykeltrafiksystemer,
eftersom den bidrar till att 6ka orienterbarheten,
samtidigt som den fungerar som reklam for icke-
cyklister som ser att kommunen har ett samman-
hingande cykelsystem och ett vignit som forbinder
olika platser nir och fjarran. Kommunen har tagit
fram en vigvisningsplan f6r cyklister som visar hur
vigvisningen systematiske ska byggas ut.

Cykelparkering

Varje cykelresa bérjar och slutar med en cykelpark-
ering. En succesiv standardhdjning och utbyggnad
ir dirfor nodvindig for att uppmuntra cykelerafik i
hela kommunen. Osteriker har en arlig utbyggnads-
takt for cykelparkering.

For att samla bade det som gors och de framtida
behoven foreslds kommunen ta fram en parkerings-
strategi som tar upp riktlinjer for cykel- och bilpark-
ering. I strategin bor allmidnna cykelparkeringar
ingd samt normer vid nybyggnation. Detta for att
sikerstilla att framtidens fastigheter 4r moderna och
utrustade med bra och sikra cykelparkeringar.

Osteraker har stora mjligheter att forbitera forutsite-
ningarna for kollektivtrafiken tillsammans med
kollektivtrafikens aktorer, framforallt trafikforvalt-
ningen. Det handlar om den évergripande samhills-
planeringen och lokaliseringen (se bland annat

kap. 4.2), men ocksd om hur kollektivtrafiken kan
prioriteras i gaturummet for ate fi hog framkomlighet
och bidra till 6kad tillginglighet. Ett 6kart resande
med kollektivtrafik bidrar positivt till mal om 6kad

tillginglighet, minskad miljépéverkan och birtre hilsa.

Utvecklad regional tillganglighet med Roslagsbanan
Roslagsbanan 4r den starka stommen i trafiken till
och fran Osteraker. Fér nirvarande pagir utbyggnad
och upprustning av banan som syftar till att forbittra
trafiken. Yieerligare forlangningar till centrala Stock-
holm och Arlanda har utretts och skulle bidra till
forbittrad tillginglighet for kommunens invénare,
liksom fér évriga delar av Nordostsektorn.

Forbattrad framkomlighet i busstrafiken

Hég framkomlighet for busstrafiken ger kortare
restider och gor kollektivirafiken mer attraktiv.

P4 strickor dir det finns framkomlighetsproblem

dr signalprioritering i korsningar och busskorfile
exempel pa losningar som goér busstrafiken snabbare.

Hela resan - utvecklade hallplatser

och knutpunkter

En resa med kollektivtrafik 4r ofta en del i en lingre
kedja, ddr kollektivtrafik kombineras med gang, cykel
och bil. Goda bytesméjligheter mellan trafikslagen
ar dirfor betydelsefulla. Vid héllplatser, firjeligen
och knutpunkrter behovs ofta parkeringsméjligheter
for cykel och ibland 4ven for bil. Anslutningsvigar
for gaende och cyklister behover hélla god standard.
Tillganglighet och trygghet 4r viktiga aspekeer.
Infartsparkering 4r en viktig del av reskedjan for
minga Osterakerbor som bor pi lingt avstind frén,
eller i omriden utan bra bussforbindelser till, en
hallplats med attraktiv kollektivtrafik. I glesbebyggda
omsaden kan anropsstyrd kollekeiverafik utgdra et
bra komplement till den ordinarie kollektiverafiken.

Batforbindelser

Det finns behov av att stirka ett antal batférbindel-
ser i Osterdker. Samridsversionen av Oversiktsplan
2040 pekar ut bland andra Roslags-Kulla — Ljustero
— Ingmarsd, forbindelser mellan fastlandet och
Linanis, liksom forbindelser i mellan- och ytter-
skdrgirden.



4.5 Strategi 5: Hallbar biltrafik
och godstrafik

Biltrafiken ir en forutsittning for minga invn-
ares mobilitet och kommer att spela en fortsatt
roll i kommunens transportsystem. I minga fall
anvinds bilen dock fér vildigt korta resor och
mellan platser dir det finns andra resealternativ.
Dagens biltrafik for med sig negativa konsekven-
ser i form av utslipp av luftfororeningar och
buller, trafikolyckor och ett ineffektive markut-
nyttjande i attraktiva ligen. Minskart bilresande
skulle dirfor ge manga positiva effekter. Samridige
skulle de som verkligen ir beroende av bil kunna
ta sig fram snabbare och mer palitligt. Férutom
att biltrafiken behéver minska i omfattning kan
mer miljévinliga drivmedel och fordon bidra till
utvecklingen.

Laddplatser

Kommunen bér stimulera en modernisering av
fordonsflottan. Ett strategiskt omride infor fram-
tiden 4r att underlitta elbilsanvindning for invanare,
bestkare och verksamma i hela kommunen. Infra-
strukturen for laddplatser behover byggas ut bade i
och kring Akersberga, samt pa landsbygd och i skir-
girden. Kommunen har en viktig roll i att planera

Figur 4-2 Laddplatser behdver tilkomma runt om i kom-
munen for att férenkla elbilsanvandning.
Bild: shutterstock.com

? Mer information kan himuas frin linets energiridgivning som driver et sidant projekt:

www.energiradgivningen.se/projekt/laddstation-for-elbil-till-din-brf

Strategier till 2040

for den forvintade efterfrigan pé laddstationer
genom att bevaka frigan i den fysiska planeringen av
nya bostads- och arbetsplatsomraden.

Kommunen bor ocksd underlitta for marknads-
aktdrer (elnitsbolag, energibolag, markigare och
liknande) som vill bygga och driva normal- och
snabbladdningsstationer i kommunen. Detta kan ske
genom markanvisningar pa kommunal mark, genom
detaljplanering av tomtmark eller via nyttjanderitts-
avtal pd gatumark.

Vid kommunens arbetsplatser och p& parkerings-
platser som igs av kommunen, kan kommunen sjilv
investera i laddinfrastruktur. Kommunen bér ocksa
informera fastighetsigare som ager flerfamiljshus,
med bostads- eller hyresritt, om hur man kan arbeta
med laddstationer.’

Bilpool

Ett alternativ till att dga egen bil f6r personer och
hushall som inte anvinder bil varje dag eller for
ménga ldnga resor, dr att g med i en bilpool. Detta
synsitt borjar {3 en storre genomslag i stadsutveck-
ling ddr parkeringsnormens krav pd antal bilparke-
ringsplatser kan bli mer flexibel, forutsate ate bygg-
herren infor andra typer av mobilitetsitgirder. Detta
kan bland annat ske genom inférande av bilpool for
dem som flyttar in i fastigheten.

En studie om effekterna av Sunfleets
bilpool visade att varje bilpoolsbil ersitter i
genomsnitt fem privata bilar. Detta inne-
bir en nettominskning av efterfragan pa
parkeringsplatser med runt 80 procent for
de hushall som blir medlemmar i bilpool.
Studien visade ocksd att drygt hélften av
medlemmarna anvander poolbilar en gang
i manaden eller mer sallan dn s, omkring
40 procent utnyttjar sitt mediemskap i
bilpool ndgra ganger per manad och en
mycket liten andel (2—6 procent) anvdnder
poolbilar oftare dn sa."°

PKALLA



For att underlitta etableringen bér medlemskap
i bilpool finnas med som 4tgird nir kommunen
forhandlar med byggherrar om exploatering. Storst
potential ses i centrala Akersberga. Dels for inflyttade
i nybyggda bostider, dels fér de som redan bor i
Akersberga och inte dger egen bil. Om byggherren
ser till att inkludera bilpool (och ytterligare dtgirder
for att underlitta for de boende att leva utan bil) i
en fastighet kan kommunen i gengild erbjuda sinke
parkeringstal. Exakta former och hur stor reduktion
av parkeringstalet som bér erbjudas bor utredas
vidare i samband med att kommunen tar fram en
parkeringsstrategi.

Restidspalitlighet och ratt hastigheter

For bilerafiken ir palitliga restider viktigt. Det ska
vara mdjligt att veta hur lang tid en resa rar. For att
oka restidspélitligheten i vignitet bor kapacitets-
starka och yteffektiva trafikslag som kollektiverafik,
ging och cykel prioriteras. Diarigenom 6kar kapacite-
ten i vignitet for dem som har behov av att resa med
bil. Olika typer av trimningar av vignitet kan ocksa
vara motiverade.

Hastighetsnivierna i Osteraker har betydelse for
méinga av mélen, inte minst trafiksikerhet och till-
ginglighet. Kommunen bér ta fram en hastighets-
plan for vignitet for att undersoka limpliga hastig-
hetsbegrinsningar och inventera behovet av fysiska
atgirder for att sikra siirskilda strickor och punkter
1 vagnatet.

Parkering

Planering och reglering av parkering ir ett av kom-
munens mest kraftfulla verktyg fér att styra trafiken.
Kommunens prissittning och annan reglering spelar
stor roll for efterfrigan p4 parkering och dirigenom
iven hur mycket bilerafik det blir till en viss plats.
Att ha en genomtinkt parkeringsstrategi kan pa

s4 vis bidra till atc minska trafikrorelser i belastade
omraden, samtidigt som fler kan uppmuntras

att ga, cykla eller 4ka kollekrivt. Detta giller inte
minst for de korta resorna, med start och mél inom

kommunen.

I nuliget saknas en sammanhdllen strategi med
rikelinjer for hur parkering ska hanteras i Osteraker,
bade vad giller cykel- och bilparkering. Det finns
ingen parkeringsnorm for kommunens tjdnstemin
eller politiker att stodja sig mot i diskussioner med
byggherrar. Sidana rikdinjer foreslds inga i en
framtida parkeringsstrategi for att det inte vid varje
enskilt 4drende ska bli en diskussion om kommunens
héllning i frigan.

[ parkeringsstrategin behéver dven riktlinjer
for kommunens infartsparkering tas fram. Infarts-
parkeringar ir viktiga for dem som saknar bra
alternariv att ta sig till en héllplats med attraktiv
kollektivtrafik. Men studier som har genomforts
visar dock att infartsparkeringarna manga ganger
anvinds av andra och for andra 4ndamal. Samtidigt
finns det en intressekonflike i och med kommunens
uttalade ambition om att ny bebyggelse ska ske
i kollektivtrafiknira ligen. Detta eftersom dven
infartsparkeringar behover lokaliseras vid attraktiva

kollektivtrafikhillplatser.

Effektiva leveranser och godstrafik
Verksamheters transporter utgdr en betydande del
av transportsystemet och berdr allt frin transporter
med farligt gods till leveranser av paket till enskilda
hushall. Utan en sirskild utredning ar det svért att
sitta upp verkningsfulla strategier. I sammanhanget
ir det dock viktigt att podngtera att kommunen
endast har ridighet i vissa frigor. Kommunen kan
till exempel se till att upplata mark till transport-
intensiva verksamheter i ligen som leder till si lig
belastning pa transportsystemet som mojligt, inféra
lastzoner och reglera vilka tider tung trafik tillats i
vissa omriden med mera.

Kommunen har ocksa radighet 6ver sina egna
transporter till skolor, frskolor och liknande och
kan verka for att samordna kommunens leveranser
och varutransporter pd ett s effektivt som moj-
ligt. I detta sammanhang bér kommunen verka
for en storre samordning av varudistributionen i
Nordostsektorn.



Utblick mot 2060

Transportstrategin har ar 2040 som huvudsakligt tidsperspektiv.
Detta kapitel beskriver viktiga trender som kan bérja skénjas redan
idag, men som kan forvdntas sl igenom forst pd ldng sikt och som
kan tankas fa betydelse for planeringen av transportsystemet |

Osteraker.

Vi blir fler och dldre

Stockholmsregionen, inklusive Osteraker, vixer och
minniskor lever allt lingre. Detta stiller krav pa
kapacitetsstarka transportslag som gang, cykel och
kollektivtrafik, speciellt ddr utrymmet 4r begrinsat.
Fysisk tillginglighet kommer att bli allt viktigare i
takt med en &ldrande befolkning.

Beteende och livsstil

Virderingar och beteenden 4ndras dver tid. En
generell trend 4r att unga har en annan syn pé bilen.
Korkort tas senare i livet och bilen r inte samma
statussymbol som tidigare. Det finns idag flera
alternativ till att anvinda bil utan att 4ga en, vilket
bidrar till att firre unga képer egen bil. Delnings-
ekonomi i olika former gdr att fler kanske kan tinka
sig att dela pa en bil eller endast betala for den tid
som bilen anvinds. Miljé och hilsa blir faktorer som
4n mer 4n idag paverkar firdmedelsval. Digitalisering
och flexibla arbetstider 6kar méjligheten att arbeta
hemifran eller via lokala kontorshubbar vilket kan
minska transportbehovet. Okade miljkrav forvintas
leda till fler styrmedel och incitament som gynnar de
hillbara trafikslagen.

Stérre och mer integrerad region

Den storregionala tillgingligheten utvecklas med
satsningar p4 exempelvis kollektivtrafiken till Nord-
ostsektorn, kanske i form av en utbyggd Roslagsbana
till centrala Stockholm och Arlanda. Detta ger Oster-
aker en mer central lokalisering i regionen och vidgar
marknaderna for arbete, service, kultur och fritid.

Ny teknik och nya mobilitetserbjudanden
Tekniken utvecklas stindigt inom olika omraden,
bide inom sjilva transportsystemet och inom andra
omriden.

Inom transportsystemet pagar teknikutveckling
mot eldrivna och sjilvkérande fordon. Jaimfort
med dagens bilar si forindras forutsdttningarna
for bilanvindning och biligande radikalt om dessa
tekniker far genomslag. Dels 4r marginalkostnaden
ligre och dels mojliggdrs en annan anvindning av
bilen. Inférandet gar dock langsamt, tillverkningen
ir inte fossilfri och en elbil tar upp lika mycket plats
som en fossildriven bil. Elcyklar vinner allt storre
marknadsandel och mojliggor cykelpendling dver
langre avstdnd.

Inom kollektivtrafiken ger digitaliseringen moj-
lighet till fortsatt utveckling av smartare och mer
samordnade transporttjinster. Mobil IT kan ocksi
vara en konkurrensfordel fér kollektivtrafiken da det
ir mojligt att anvinda sin restid till sddant som att
arbeta, umgas och spela.

Haller véra strategier?

Transportsystemet och omvirlden férindras

hela tiden och det 4r naturligtvis svart att sia om
utvecklingen. Utifrin ovanstdende trendspaning 4r
det dock fortsatt viktigt att prioritera de héllbara
transportslagen ging-, cykel- och kollektivtrafik for
att klara den framtida befolkningstillvixten i Oster-
dker och Stockholmsregionen.
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| detta kapitel beskrivs inledningsvis dagens transportsystem och resande,
samt vad kommuninvanarna anser ar viktigt att arbeta med. Ddrefter
diskuteras intentionerna i samradsversionen till Oversiktsplan 2040 och hur
det paverkar det framtida transportsystemet. Avslutningsvis ges en samlad
analys av dagens styrkor och svagheter, samt utmaningar och mdjligheter

kopplat till den planerade utvecklingen.

Osterakers karaktir

Osterdkers kommun ligger i norddstra Stockholms
lin, cirka 3 mil nordost om Stockholm. Osterdker
gransar till Norrtilje och Vallentuna kommun i norr,
Tiby kommun i vist och Vaxholms och Virmdo
kommun i séder.

Osterdker ir en kommun med bade skirgird,
landsbygd och stad. Av kommunens totala yta pa
558 km2 utgdr 244 km?2 vatten. Bebyggelsen bestar
av allt fran flerbostadsomriden till omriden med
fritidshus. Majoriteten, cirka 70 procent av bosti-
derna, ir smahus, medan resterande bostider finns i
flerbostadshus.

Osterdker ir en expansiv del av Stockholms-
regionen och befolkningsutvecklingen ér hogre
in regionens genomsnitt. I kommunen bor cirka
43 000 personer, varav majoriteten i Akersberga. Pa
sommarhalvaret férdubblas befolkningen genom
fritidsboende och turister.

I kommunen finns cirka 10 00 arbetsplatser och
20 500 forvirvsarbetande (SCB 2014). Har finns
600 registrerade foretag, vilket sett till befolknings-

mingden ir relativt minga. Kommunen ar den

" Osteriker har hogst andel bostader som sméhus bland nordostkommunerna,
Vallentuna 68 %, Norrtilje 60 %, Vaxholm 59 %, Danderyd 56 % och Tiby
52 %. Killa: SCB statistikdatabasen 2015

storsta arbetsgivaren med cirka 2 000 anstillda.
Osteraker ir en av de kommunerna i landet som
har ligst arbetsloshet, 3,7 procent i december 2014.
Av kommuninvinarna pendlar 63 procent ut frin
kommunen medan resterande 37 procent bor och
arbetar i Osteraker. Det ir fler min 4n kvinnor som
pendlar ut frin kommunen."”

Befolkningen har 6kat stadigt de senaste decen-
nierna. Ar 1970 bodde cirka 15 000 invanare i
kommunen, vilket 4r 2016 nistan hade tredubblats
till cirka 43 000 invanare. Kommunens prognos
for framtiden pekar pa en 6kning med cirka 800
personer per ar.

Befolkningsutveckling
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Figur 5-1 Kommunens befolkningsutveckling mellan 1970
och 2015. Kalla: SCB

12SL. Fakta om linet 2015
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Figur 5-2 Indelning av kommunen | sex utvecklingsomraden.
Killa: Samradsversionen till Gversiktsplan 2040.

I samridsversionen till dversiktsplan 2040 finns en
uppdelning av kommunen i sex utvecklingsomraden
(A—F) som ocksa kan anvindas fér att beskriva de
olika delarna av dagens Osteriker.

| och kring Akersberga (A och B)

Kommunens centralort Akcrsberga bestr av ett antal
delomriden med olika karak¢ir, frin flerbostads-
bebyggelse centralt i Hacksta till omraden med sma-
hus som bland annat Osterskir, Margretelund och
Trasittra. Trafiken gir i regel pa en eller flera storre
uppsamlingsgator frin vig 276, varifrin mindre
lokalgator sedan ansluts. Utmed uppsamlingsgator
finns ofta en ging- och cykelbana, antingen vid sidan
av gatan eller friliggande en bit ifrdn. Inne i bostads-
omridena cyklar man i regel p& gatan medan man
promenerar pa trottoarer.

Storst serviceutbud finns i de centrala delarna av
Akersberga och i Akersberga centrum. Det finns dven
nigra lokala centrum med mindre serviceutbud.

I nybyggda kvarter med flerbostadshus kombineras
ligenheter med verksamheter i bottenvaningarna.

Vistra och Norra fastlandet (C och D)
Omradet Vistra fastlandet ir till stérsta delen skogs-
mark med natur-, kultur- och rekreativa virden. I

omrédet finns dven samhillet Rydbo med station pi
Roslagsbanan. Férutom tagtrafik forsérjs samhillet
via Rydbovigen som ansluter E18 och vig 274.

P4 norra fastlandet finns frimst skogsmark och
ett antal mindre samhillen med bostadsbebyggelse,
frimst utmed vig 276.

Fastlandets kuststracka (E)

Fastlandets kuststricka bestér dll stor del av landsbygd
och mindre orter. Oster om Akersberga gir trafiken
lings kuststrickan pa lokalgator frin vig 276 till
orter som Nyboda, Dyvik, Skirgirdsstad och Brevik.
Soder om Akersberga, mellan vig 274 och 276, ligger
Svinninge med smahusbebyggelse. I dessa omraden
saknas spartrafik och kollektivtrafiken bestdr av buss-
trafik. Dir saknas i regel infrastrukeur for giende och
cyklister, det giller @ven inom och mellan samhillena
och till Akersberga. Detta leder till relativt dalig till-
ginglighet for yngre och for dem som saknar bil.

Skargarden (F)

Skirgarden utgdr till ytan det stérsta delomradet

i Osteraker och bestar av Ljusterd, mindre dar i
Furusundsleden samt ytterskiirgard. Ar 2015 bodde
cirka 1 750 personer permanent i skirgrden.
Genom kommunen stricker sig Furusundsleden som
ir en av de stora farlederna till Stockholms hamnar.
Fran Ljusteré och replipunkt Asattra gar der atr dka




vidare med bt till yttre skidrgarden och Ingmarsé
med Waxholmsbolaget. Det gir dven att ta sig hit
frin exempelvis Stockholms innerstad, Vaxholm eller
frin Boda p& Virmds.

Trafikverket kér vigfirja 6ver leden till och frin
Ljusterd, dverfarten tar cirka sju minuter. P4 Ljusterd
trafikerar SL:s busstrafik. Boende i och besékare till
Osterakers skirgird ir beroende av bétrrafik i och
med att det saknas broforbindelser. Tillgingligheten
ir manga ganger vildigt lag och invinarnas mojlig-
het att firdas ir styrd av batarnas tidtabeller, oavsett
om man inleder sin resa med bil eller buss.

Resmonster

Under hésten 2015 genomfordes en stor resvane-
undersékning i Stockholms ldn. T detta kapitel ges en
sammanfattning av viktiga slutsatser frin de analyser av
resvanorna i Osteraker kommun som genomforts.'?

Bilaga |

Osterakerborna reser langre dn genomsnitts-
invanaren i fanet

Osterdkerborna gér i genomsnitt 2,4 resor per
person och vardag och 1,8 resor per person och
helgdag. Detta innebir att invanarna i Osteraker
reser i ungefir ssamma utstrickning som den genom-
snittlige linsinvinaren. Den genomsnittliga resan
som en invanare i Osterker gor 4r ungefir 22 km
lang, vilket ir lingre 4n den genomsnittliga resan
pa 16 km som en invénare i Stockholms lin gor.
Eftersom Osterikerborna reser lika ofta men lingre
vid varje resa blir den resta strickan per dag lingre
in for den genomsnittliga linsinvanaren.

En stor del av resorna gors med bil

Bil 4r det vanligaste firdsittet nir kommuninvinarna
reser. Mer 4n 60 procent av alla resor sker med bil.
Jamfort med den genomsnittliga linsinvanaren
anvinder Osterikerborna bil oftare och gir eller
cyklar mer sillan. Osterikerborna anvinder tunnel-
bana i betydligt mindre utstrickning 4n den genom-
snittlige lansinvinaren, men firdas med buss och

Firdmedelsfordelning — genomsnitt hela veckan
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Figur 5-3 Firdmedelsférdelning for kommuninvanarna respektive

linet som helhet. NOsteraker=2 464. NIin=95 265.

13 Resvaneunderstkningen f5r Osterikers kommun finns som underlagsrapport till transportstrategin.

Killa: Trivector (2017), Resvanor 2015 i Osterikers kommun
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jirnvag i samma utstrickning. Samtidigt ska man
komma ihdg att cirka en tredjedel av resorna inte
gors med bil.

Jamférelse med lanet

I figur 5-3 visas firdmedelsfordelning fér huvudsak-
ligt firdmedel totalt sett for alla kommuninvinarnas
resor som ett genomsnitt for hela veckan. I begreppet
jarnvag ingar resor med tig, pendeltag, spirvagn och
lokaltdg. I figuren gors ocksa jaimforelse mot fird-
medelsférdelningen for alla linsinvanarnas resor till,
frin och inom linet.

Skillnader mellan kénen

I figur 5-5 visas fairdmedelsfordelningen f6r kvinnor
respektive min som ett genomsnitt dver hela veckan.
Som framgér av figuren anvinder minnen bil i
betydligt storre andel av sina resor 4n kvinnorna.
Kvinnorna anvinder istillet i hégre utstrackning
jarnvig, tunnelbana eller gar till fots.

Stor potential vid korta resor pa fritiden

Den genomsnittliga reslingden med bil per invanare
och dag dr 29 km. Varje person gér i genomsnitt 0,3
bilresor som 4r hégst 3 km linga och 0,5 bilresor
som 4r hogst 5 km langa en genomsnittlig veckodag.
Det innebir att 23 % av kommuninvinarnas bilresor
dr hogst 3 km langa och 35 % av bilresorna ir hogst
5 km langa.

Mén reser ldngre i bil an kvinnor

Under en veckodag gér min och kvinnor ungefir
lika ménga resor och reser i genomsnitt lika langt.
Minnen reser lingre i bil och kvinnor lingre med

kollektivtrafiken.

En stor del av resorna gar dver och utanfor
kommungransen

De flesta resor som sker i Osteriker kommun startar
eller slutar utanfér kommungrinsen. Endast drygt
var tredje resa som sker i kommunen startas och

avslutas inom kommungrinsen. Den vanligaste resan

ar Osteraker — Stockholm f6ljt av Osterdker — Tiby




och Osteriker — Danderyd. Mellan Osterdker och
Stockholm gérs 21 600 resor per vardag. Vid resor
till och frin Stockholm anvinds kollektiva firdmedel
i storre utstrickning an bil, men till och frin Tiby ir
bil det vanligaste firdmedlet.

I TrafikfGrvaltningens arbete med stomnitsplan for
linet gjordes trafikprognoser for samtliga kommuner
ar 2030 f6r ate studera framtida kollektiverafikbehov.'

[ Trafikfrvaltningen prognosmodell antas att
16 800 resor pabérias i Osterdkers kommun mellan
klockan 6 och 9 &r 2030. Av dessa 4r 11 200 bilresor
och 5 600 kollektivtrafikresor. En stor del av resorna
gors inom kommunen. Ovriga resor gar frimst till
Stockholms innerstad, Taby/Arninge och till évriga
kommuner i norra Stockholms lin. Bilen ir det
dominerande firdmedlet till alla omriden utom till
Stockholms innerstad.

I modellen prognosticeras 7900 resor med Oster-
dker som destination mellan klockan 6 och 9 ar 2030,

Fardmedelsfordelning — skillnad mellan kénen
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av dessa startar 75 procent i kommunen. Ovriga
inpendlingsomriden ér frimst frin Tiby, Vallentuna
och Vaxholm. Av resorna som avslutas i Osteraker
sker 5 800 med bil och 2 100 med kollektivtrafik.
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Figur 5-4 Skillnad i fardmedelsfordelning mellan kvinnor och man,

genomsnitt Gver veckan. Nkvinnor=1 288, Nman=1 176.

" Stomnitsstrategi for Stockholms lin, etapp 2 — Bilaga 2 Behovsanalys v 1.1 (2013)



Transportsystemet i kommunen

I det hir kapitlet beskrivs dagens transportsystem i
kommunen.

Fotgingare dr i de flesta fall separerade frin biltrafi-
ken men det finns dven mindre villagator som saknar
trottoarer. Lings kommunens separata gangstrak
firdas giende och cyklister tillsammans pa gemen-
samma gang- och cykelbanor.

I Akersberga finns Hilsans Stig, vilskyltade prome-
nadvigar med god belysning och med ett flertal parker
och binkar utplacerade efter vigen. Tva vandringsleder
passerar genom kommunen och hir finns dven ett
antal centralt beligna motionsspar som ger goda frut-
sttningar for fysisk aktivitet. Kommunen arbetar med
att anordna sikra och tillginglighetsanpassade 6ver-
gangsstillen som ska underlitta for gingtrafikanterna.
Det finns dven ett antal planskilda 6vergingar framf6c-
allt utmed huvudvignitet, men 4ven i en del bostads-
omriden dér olika trafikslag har trafikseparerats.

Kommunen saknar ett inrikeningsdokument eller
strategi for hur gingtrafiken ska utvecklas.

Cykelviagnatets uppbyggnad
Osteraker cykelvignir ir koncentrerat i och kring
centrala Akersberga. I Gvriga kommundelar och
mellan kommundelarna och Akersberga saknas i
regel cykelbanor och cykling sker till stor del pa
vagar tillsammans med motorfordon.

Kommunen har idag inget utpekat huvudnit
for cyklister. Det befintliga lokala ging- och cykel-
vignitet i kommunen bestér till stérsta delen av
friliggande gang- och cykelvigar, men det innefattar
ocksa cykling i blandrtrafik pd mindre villagator.
Cykelnictet f6ljer inte alltid vignitet for bil utan
cykling sker dven pé s kallade parkvigar, vilket 4 ena
sidan kan skapa gena och snabba férbindelser men
4 andra sidan kan uppfattas som svirorienterat och
otryggt. Det saknas ocksa ett antal viktiga linkar i
nitet som gor att cyklister ibland tvingas ta omvigar
eller cykla pa bilvigar.

En stor del av kommunens befolkning bor i
Akersberga med omnejd och har dirmed goda
forutsiteningar att cykla korta resor. Akersbergas
centrala delar har ett relativt vil utbyggt ging- och
cykelvignit. Dock utgor vig 276 och Roslags-
banan tva kraftiga barridrer som forsvirar kom-
munikationerna mellan Akersbergas olika delar.
Aven Akers kanal utgér en barridr men ar littare
att brygga 6ver med ging- och cykelforbindelser.
Idag saknas regionala cykelkopplingar till och frin

kommunen.

Standard pa cykelvignatet

Endast ett fatal cykelvigar har skiljeremsa eller mot-
svarande mellan giende och cyklister. Cykelvigarna
ar ofta inte tillrdckligt breda for att fulle ut tillgodose
behoven fér dem som anvinder lastcyklar eller
elcyklar eller for att kunna métas nir man cyklar
om. De flesta ging- och cykelvigar dr bra belysta
men det finns nigra delar av nitet med bristfillig
belysning. Att cykelvigarna 4r vil upplysta 4r viktige
for tryggheten, inte minst for att de ska anvindas

under kvillstid.

Cykelparkering

Kommunen arbetar kontinuerligt med att skapa
attraktiva cykelparkeringar vid olika malpunkter och
sitter arligen upp nya cykelparkeringar. Ambitionen
ar att det ska finnas cykelparkering med tak, ramlas
och belysning vid samtliga busshéllplatser. Det gors
dven regelbundna rensningar av skrotcyklar vid
storre cykelparkeringar.

Kommunens cykelplan och strategiska arbete
Kommunen har en ging- och cykelplan frin 2008
som anvinds som undetlag for planering, priori-
tering och utbyggnad av gdng- och cykelvignitet i
kommunen. Planen har reviderats 2013 och 2015.
Till gang- och cykelplanen hér en atgirdsplan dir
kommunen fir anslag varje r for att bygga ut ging-
och cykelvignitet. For det utbyggda cykelvignitet
prioriteras i dagsliget saknade linkar och skolvigar.
Kommunen har en cykelkarta som uppdateras
kontinuerligt och som finns att himta i kommun-
huset, turistinformationen eller pd kommunens
hemsida. Kommunen har under 2016 bérjat med



att skylea upp cykelvigvisning till olika platser i
kommunen fér att gora det littare for cyklister att
hitta. Fran 2017 ir kommunen med i Cykelfrim-
jandets kommunvelometer, dir Osterikers arbete
med cykelfrdgor granskas och jaimférs med andra
kommuner. Syftet ir att se hur kommunen star sig i
jimforelse med andra kommuner och att identifiera
mdjliga forbirtringar.

Dagens kollektivtrafikutbud

Osterakers kollektiverafik utgdrs av Roslagsbanans
tigtrafik mellan Stockholm 8stra och Osterskir, ett
antal lokala och regionala busslinjer som i de flesta
ansluter till en bytespunkt mellan tdg och buss, samt
bittrafik till och fran skdrgirden.

Roslagsbanan

Roslagsbanan har sex stationer i kommunen:
Rydbo, Tiljé, Akers Rung, Akersberga, Tunagard
och Osterskir. Mot Stockholm 6stra 4r turtitheten
cirka 15 minuter under morgonens hogtrafik. Frin
Akersberga tar det 31 eller 37 minuter till Stock-
holm 6stra, vilket 4r en konkurrenskraftigt restid
jamfdrt med att dka bil, inte minst i rusningstrafik.
Fran Roslagsbanan ir det enkelt att byta till roda
wnnelbanelinjen vid Stockholm &stra/Tekniska
hdgskolan.

Framtida planer for Roslagsbanan
Fér nirvarande pagr en upprustning av Roslags-
banan och utbyggnad av dubbelspar. Genom
ombyggnaden dkar kapaciteten och turtitheten for
tagtrafiken och Akersberga fir en starkare roll som
bytespunkt. I samband med utbyggnaden gérs dven
bullerdimpande och trafiksikerhetshéjande dtgirder.
Nya tdg som gér att det blir méjlige att trafikera
Roslagsbanan med 10-minuterstrafik kommer ate
képas in. Argirderna syftar till att stirka Roslags-
banans attraktivitet och dka tagens punktlighet.
Parallellt med upprustning pagir Sverigeférhand-
lingen. Detta 4r ett uppdrag frin regeringen som
bland annat syftar till att 6ka andelen kollektivtrafik,
forbittra tillgingligheten och 6ka bostadsbyggandet
i de tre storstiderna Stockholm, Géteborg och
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Malmé. Osterakers kommun deltar i férhandlingen
for en forlingning av Roslagsbanan till Stockholm
city. I niromradet kring stationerna Akersberga
centrum, Akers Rung, Tilj6é och Rydbo bedémer
kommunen att det kan tillkomma 5000 nya bosti-
der till ar 2035. I och med en forlingning av Ros-
lagsbanan till Stockholm city och Arlanda® bedémer
kommunen att denna siffra kan dka till 7000 nya
bostider.

Busstrafik

Busstrafiken i kommunen har huvudknutpunkrer
vid Akersberga station, men dven viktiga bytes-
punkeer vid Kulla vigskil och Akerstorp. Under
rusningstid 4r trafiken till Morby C, Danderyds
sjukhus och Humlegarden tit, med bussar cirka var
tionde minut.

Battrafik
Furusundsleden, som stricker sig genom kom-
munen, ir den norra av de stora farlederna in till
Stockholms hamnar. Trafikverket kor vigfirja Sver
Furusundsleden till och frin Ljusters. Overfarten tar
cirka sju minuter. Tidtabellen varierar 6ver dygnet
och dver dret. Som tétast trafikerar firjan sundet var
tionde minut under sommaren, men Gvriga aret gar
firjan i regel var tjugonde minut i bada riktningarna,
det vill sdga tre turer per timme. Fran klockan 23
till 05 gér det en tur i timmen, férutom ett uppehall
klockan 03—04.

Forurtom vigfirjan trafikeras skirgarden av Wax-
holmsbolagets och Cinderellas passagerarfirjor samt
med taxibatar.

Infartsparkering
[ kommunen finns 11 infartsparkeringar i anslutning
till Roslagsbanan, busshillplatser och firjelige. Kom-
munen gor regelbundna inventeringar av infarts-
parkeringarna. Dessa visar att minga av de parkerade
bilarna 4r registrerade pé adresser relativt nira par-
keringen och att ménga bilar kommer frin omraden
med lokal busstrafik. Av de bilar som inte kommer
frin kommunen 4r en del foretagsregistrerade.
Inventeringen visar ocksd att de infartsparke-
ringar som ligger i ndra anslutning till hallplatser
har hég beliggning. Kommunen har i uppdrag att

¥ F5r nirvarande finns inget beslut om fortsatra studier for fortingning av Roslagsbanan till
Arlanda, men Osteriker tillsammans med Stockholm Nordost verkar f6r att dec ska starcas upp



ta fram en genomférandeplan for utbyggnad av nya
infartsparkeringar.

I kommunen finns en strategi for infartsparkering
som togs fram 2013. Malet var att forbitera mojlig-
heterna att infartsparkera for att pa s sitt minska
andelen som i dag aker bil hela vigen. Samtidigt
var ambitionen att minska andelen bilburna infarts-
parkerare, det vill siga att 6ka andelen fotgingare
och cyklister. Ytterligare ett mal r att minska antalet
fordonskilometrar.

Transporter med farligt gods

Vig 276 ir utpekad som sekundar transportled for
farligt gods. Mingden och frekvensen av farlige
gods ar inte kint, men kommunen uppskattar att
det ir relative sillan. Linsstyrelsen i Stockholms
lin rekommenderar 25 meter byggnadsfritt avstand
nirmast transportleder. Det byggnadsfria avstindet
kan férsvara kommunens ambitioner att utveckla
bebyggelsen kring vig 276 genom Osterker.
Avsteg fran 25-meterskravet kan dock medges om
en sirskild riskutredning tas fram. Identifierade
konflikt- och riskpunkter 4r exempelvis dir vig 276
gar genom tunnel under Akersberga centrum och

Akers kanal.'¢

Viagsystemets uppbyggnad inom kommunen
Viagnitet i Akersberga bestir av statliga vigar, kom-
munala gator och gator som ags av vigforeningar.
Trafikverket dr vighdllare for Roslagsvigen och de
storre vigarna pa landsbygden och i skirgarden.
Kommunen ir frimst vighéllare for gator i kommu-
nens centrala delar kring Akersberga och Svinninge.
Resterande vignit dgs och forvaltas av ett antal
vigforeningar och samfilligheter som har hand

om vignitet i bide kommunens centrala och mer
perifera delar.

Vig 276 som gir genom kommunen utgér
huvudvignitets stomme och ér infartsvig till Akers-
berga. Viig 276 har tidigare varit huvudférbindelsen
mellan Stockholm och Norrtilje, men idag gir den
istillet via E18 och Rosenkilla. Detta har gjort att

' Med farligt gods avses gods som bestar av eller innehaller hilso- och/eller brand-

farliga varor i fast, vitske- eller gasform och som kan medféra skador pd minniskor,

djur, egendom eller miljs. Det byggnadstria avstinder finns for act undvika risker
forknippade med avikning och olyckor med petroleumprodukeer31.

genomfartstrafiken har dimpats. Vigen har olika
karakeir i sina olika strickningar och saknar genom-
giende gestaltning. Vig 274, Vaxholmsvigen, samt
Svinningevigen fungerar ocksi som starkt trafikerade
infartsvigar till kommunen. Ovriga vignitet i tit-
orten bestir i huvudsak av uppsamlingsgator till vig
276, lokalgator samt mindre villagator. Det gor att
vignitet ir ganska sarbart om en olycka eller avsting-
ning intriffar, eftersom tvirkopplingarna ar fa.

Trafikfloden och kapacitet

Vig 276 har en trafikmingd drygt 24 000 fordon
per dygn vister om Sockenvigen och 6 600 fordon
per dygn 6ster om Isittravigen. Genom centrala
Alkersberga passerar drygt 18 000 fordon per dygn.”
Vid korsningar uppstar periodvis kéer, frimst under
hogtrafik morgon och eftermiddag.

Bilparkering
Idag tas ingen avgift ut for parkering pd allminna
parkeringsplatser i kommunen, utan de regleras
med P-skiva, T Akersberga centrum sker parkering i
huvudsak i parkeringshus som ocksa ar kostnadsfria
men tidsreglerade. Ovrig parkering till handel i
kommunen sker vid respektive fastighet.
Kommunen har ingen framtagen parkerings-
strategi eller antagna rikdinjer f6r parkeringsnorm
vid ny bebyggelse. I detaljplaner som nyligen har
tagits fram har parkeringsnormen for bebyggelse i
centrala lagen satts till 0,65 bilparkeringsplatser per
bostad plus 0,1 platser for gistparkering. I nigra
detaljplaner har ocksa parkeringsnorm for cykel-
parkering inkluderats. (Soraskolan/Nisingen).

Kommunen tar drligen fram ett tillginglighets-
program som antas politiskt. I programmet anges
de dvergripande malen for kommunens arbete med
tillginglighet:
Centrumkirnan ska tillginglighetsanpassas
genom att avldgsna enkelt avhjalpta hinder i den
offentliga miljén.
Lokala gingstrak ska vara tillgingliga inom
stadskdrnan.

' Mitningar frin januari 2013



Kollektivtrafik ska vara fulle tllginglig for alla
och planeras utifrdn resenirens behov.
Malgrupperna for tillginglighetsprogrammet ir
huvudsakligen barn, dldre och minniskor med
funktionsvariation.
Under 2013 genomfordes en tillginglighetsinven-
tering av nagra huvudstrk i centrala Akersberga.
Inventeringen resulterade i en atgirdslista som
kommunen arbetar efter. Kommunen arbetar ocks3
kontinuerligt med att tillgdnglighetsanpassa dver-
gingsstillen och busshallplatser i kommunen. Av de
108 busshallplatser kommunen ansvarar ver 4r 94
tillginglighetsanpassade. De 6vriga finns med i pro-
jekt kommande dren. Kommunen arbetar dven med

att forbatura saknade linkar i gang- och cykelsystem.

Tillsammans med infrastrukeurutveckling arbetar
kommunen ocksd med att paverka och informera
invanarna. Detta arbetssitt omnimns ofta Mobilizy
Management (MM) och 4r ett koncept for beteen-
depaverkan inom transportomradet. MM fungerar
ofta som ett komplement till mer traditionell
trafikplanering. Att kombinera MM med den fysiska
planeringen, och tinka i termer av kombinerad och
utdkad nytta, har visat sig ge goda synergieffekter.

En vanlig definition av Mobility Management ir
"mjuka drgirder for att pdverka resan innan den har
birjar’.

MM ir ett koncept som framst handlar om
att paverka efterfrdgan pé transporter, alltsd inte
trafik-/infrastrukturutbudet som sidant. Det bidrar
siledes till att effektivisera anvindandet av den
befintliga infrastrukcuren och Gverensstimmer med
fyrstegsprincipen.

Kommunen genomfér en rad olika informations-
insatser och kampanjer for att paverka invdnarnas
transportbeteende och attityder. Bland annat deltar
Osteraker arligen i europeiska trafikantveckan och
genomfor da olika aktiviteter beroende pa tema.
Tjénstemin brukar sti pa torget i Akersberga cen-
trum med olika tavlingar och aktiviteter, och dven
dela ut goodiebags vid Akersberga station. Tévlingar
vid skolor har genomf6rts och kommunen jobbar
titlsammans med NTF for atc {3 fler att gi och cykla

"STRADA.
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till skolan. Osterakers kommun ir ocksa medlem i
nitverket ReSsmart som ir en regional plattform for
att 6ka hallbart resande i linet.

Kommunen tar rligen fram ete trafiksikerhets-
program som antas politiskt. Malgrupperna 4r
samtliga oskyddade trafikanter, frimst barn,
aldre och minniskor med funktionsvariation.
Kommunen anvinder detta program som atgérds-
plan for sitt drliga arbete med efterlevnad av
hastighetsbegrinsningar och trafiksikerhet i den
fysiska miljon men dven for attitydpaverkan, frimst
mot skolor. Mycket av kommunens trafiksikerhets-
arbete handlar dven om skapa sikra skolvigar dll
kommunens skolor. Inventeringar och skolkontak-
ter ger underlag fr de atgirder som gors i trafik-
sikerhetsprogrammet. Kommunen arbetar ocksé
tillsammans med Polisen {61 bittre efterlevnad av
hastighet och nykterhet i crafiken.

Fran och med 2011 har sju midnniskor omkommit
i trafikolyckor i kommunen. [ fyra av fallen har person-
bil kommit dver pa fel sida av vigen och kolliderat
med antingen tungt fordon eller annan personbil, i ett
av fallen har buss kommit 6ver pa fel sida. Ett av fallen
ar singelolycka dir personbil kort av vigen, medan
buss kort in i parkerat sldp i ett fall. Samtliga dods-
olyckor har skett p statlig vig. Under samma period
har 27 personer skadats allvarligt eller mycket allvarligt
i trafikolyckor, majoriteten pa det statliga vignitet och
i personbil, f6ljt av personer dkandes i buss.'®

Trygg i Osterdker ir kommunens forebyggande arbete
som ska 6ka tryggheten, minska brottsligheten och
anvindandet av droger. Kommunen har en heltids-
anstilld trygghetssamordnare som leder Trygg i Oster-
aker. Har finns ocksd ett trygghetsrad i vilket politiker,
tjanstemain, polis och fastighetsbolaget Armada arbetar
for ate 6ka tryggheten. Rent fysiskt handlar mycket av
trygghetsarbetet om férbittrade ging- och cykelbanor,
tillgingliga busshallplatser och sikrare skolvigar.

Hur trygg en manniska upplever sig vara i trafi-
ken kan paverka hur man rér sig i offentliga miljger
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Antal sjukhusvérdade (inskrivna

pa sjukhus minst ett dygn)
till foljd av oavsiktliga skador
(olyckor) per | 000 invinare

Undersdkning 2015

Osterikers kommun (2015) 93
Trend sedan undersokning 2014 Minskat
Max i Stockholms lan 12,8
Min i Stockholms fan 7.8
Median i Stockholms fdn G4
Max i Sverige 23
Min i Sverige 63
Median i Sverige 1.7

Tabell 5-1 Trygghetsstatistik fran SKL.

eller hur man viljer att anvinda olika allminna
transportmedel. Otrygghet kan det leda till att man
avstar att resa eller att man genomfoér resor pa annat
sitt in man annars skulle ha gjort. Det 4r svart att
hitta definitiva matt for hur trygga invanarna kinner
sig i en kommun, men i SKL:s arliga rapport "Trygg-
het och 6ppna jimforelser” finns mate som kan ses
som indikatorer pa tryggheten i kommunen, se
tabellen nedan. Det kan konstateras att invinarna i
Osterakers kommun har ndgot bittre virden jamfort
med medianvirdet bland kommunerna i Stockholms
lin for de fyra parametrar som ingar.

Osteriker antog kommunala miljémal 4r 2016."
De bygger pa de nationella miljomalen, men speglar
ocksd regionala mal och strategier samt regelverket
for miljpkvalitetsnormerna for vatten och luft.
Kommunens miljomal samlar dessutom viktiga
m4l i andra antagna planer. Inom kommunen ska
miljomalen vara ett verktyg for att arbeta mot det
overgripande malet: ” Osterdker ska utveckla ett ling-
siktigt hillbart sambiille dér goda forutsittningar ges
for ménniska, miljé och natur att samverka”. De ska
vara en del av kommunens verksamhetsplaner och
budget i nimnder och styrelser. Mélen 4r styrande.
De lokala miljemaélen ir indelade i fem omraden,
som dven innehiller forslag pa dtgirder som kan

19 Osterakers kommun (2016), Osterdkers miljomal 2015-2018

0 Osterikers kommun (2011), Klimat- och energistrategi Ostenikers kornmun 2010-2020

Antal anmilda valdsbrott  Anmilda stéld- och

Anmilda brott om
skadegorelse per

per i 000 invanare 1000 invnare

tillgreppsbrott

8,1 373 13,8
Oférindrat Oifarandrar -
18,7 97.1 334
4.7 26,3 55
[{¥] 42,1 16,2
234 97.1 334
1 14,1 26
B SR 74

genomf{dras av kommunens férvaltningar, men som
ocksa kan ge inspiration till allmédnheten:
+ Skirgérd, sjoar och vatten
Mark, byggande och boende
Klimat och luft
Natur och biologisk mangfald
Skadliga imnen och rena kretslopp
I dokumentet finns ett antal mél som har biring pa
transportsystemet, bland annat:
Bebyggelseutveckling ska prioriteras i omriden
nira kollektiverafik, VA-omriden och service.
Planeringen av nya omraden ska frimja ett
héllbart byggande.
Utsldppen av koldioxid, kg per invanare, minskar
med 50 procent till &r 2030 jamfért med 2009.
I titorten ska ging-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras i kommunens planering,
Kommunens inkop av energi till el, virme och
transporter ska till 100 procent vara férnybar
energi ar 2030.
Osteraker har dven en klimat- och energistrategi®®
som antogs ar 2011. Den beskriver hur Osterkers
kommun, dess forvaltningar och bolag ska minska
sin klimatpéaverkan och energianvindning for att
bidra till en hallbar utveckling och effektiv anvind-

ning av resurser.



Sa tycker kommuninvanarna

Under framtagandet av transportstrategin har kom-
munen genomfdrt en medborgardialog for att fa in
synpunkter frin invinarna.”’ De flesta synpunkter
som inkom berdr frigor kopplat till vigsystemet
och biltrafik dir minga ar missnéjda med trafik-
situationen pd vig 276 kopplat till késituationen,
bullerproblematik, en uppfattning om att trafiken
har 6kat mycket de senaste dren och att ménga kor
virdslést. Andra synpunkter var att ménga vill se
fler infartsparkeringar, samt att busstrafiken bor
utvecklas med mer kvills-/helgturer och 6verlag
bittre turutbud inom kommunen. Dessutom
nimns avsaknaden av regional cykelvig till Tiby,
att cykelvignitet behéver underhdllas bittre, att det
bor anliggas bittre vigvisning i kommunen och att
det behdvs fler cykelparkeringsplatser i centrum.
Det inkom ocksi synpunkter pa trafiksystemet i
skirgirden, dir manga anser att kollektiverafiken
inte ir tillricklig f6r att skapa en god tillginglighet.

Trafikférvaltningen genomf{drde en enkitunder-
sokning i januari—februari 2016 for att se vad som
behovs for att fa fler atr dka kollektive, cirka 450
Osterakerbor svarade.

Av de som angav att de sillan reser eller aldrig
reser kollektivt svarade ménga att billigare resor
och titare turer skulle fa dem att dka oftare. Av de
som reser dagligen eller nistan dagligen har mer dn
hilften svarat att det 4r viktigt att firdmedlet gir ofta
och att det 4r viktigt med sa fa byten som méjligt.
Nir det giller behov av infartsparkering skiljer det
sig mellan dem som &ker ofta och dem som reser
sillan med kollektivtrafik. De som reser sallan har
svarat att fler infartsparkeringar for bil och cykel
skulle 3 demn att resa oftare med kollektivtrafik.

Bil framfor kollekrivtrafik viljs framforallt pa
helgerna och till platser utanfér centrala Stockholm.
De respondenter som dker kollektivt dagligen viljer

bilen framfér kollektivtrafik da de ska handla.

2 B a annat har man kunnat besvara en webbenkit, same triiffa kommun-
representanter runt om i kommunen vid 6-4 tillfillen kopplar till dialogprocessen
med dversiktsplanen.

Bilaga 1

Oversiktsplanens inriktning till 2040
och paverkan pa transportsystemet

Kommunen arbetar for narvarande med framtagande
av ny dversikesplan med ar 2040 som tidshorisont.

I samridsforslaget till Oversikesplan 2040 finns en
tydlig ambition att utveckla framtida bebyggelse i
kollektivtrafiknira ligen. Malet 4r att kommunen
ska ha 70 000-75 000 invinare ar 2040.

I samband med &versiktsplanens framtagande har
en hillbarhetsbedémning genomf6rts.** Kopplat till
trafikens utveckling ses stora positiva effekter av den
huvudsakliga inriktningen att fortita och utveckla i
centrala Akersberga, kring Roslagsbanans stationer
och de s3 kallade lokala knutpunkterna. Det innebir,
forutom ett dkat underlag f6r kollektivtrafiken, att
fler far korta avstand till service och arbetsplatser.
Detta synsitt gor det littare for invinare att ga, cykla
eller dka kollektive till sina vardagliga akriviteter. Om
intentionerna realiseras och faktiskt leder till mindre
bilikande ses stora positiva bidrag fér klimatet, den
lokala miljén med minskat buller och utslipp, 6kad
trygghet med mer befolkade gator och offentliga
rum och en mer trafiksiker miljo.

Eventuella negativa konsekvenser som hallbar-
hetsbedémningen pekar pd ses frimst mot bak-
grund av en av inriktningarna som berdr fortsatt
utveckling av externa handels- och verksamhets-
omriden i frimst Rosenkilla och Stava Likasi kan
bostadsbebyggelse som ligger lingt frin befindig
service och kollektivtrafik ge negativa konsekvenser.
Om kommunen viljer att satsa pa dessa omriden
kommer biltrafiken att éka eftersom det blir det
mest rationella sittet att transportera sig till och
fran dessa omriden. Dessutom kommer naturmark
att behdva tas i ansprik.

En 6vergripande trafikanalys har gjorts i kommu-
nen, kopplat till féreslagen markanvindning och
bebyggelseutveckling. Verktyget som har anvints ér
Trafikverkets modell Sampers som visar hur kommu-
nens befintliga vignit belastas 4r 2040 med 28 000

nya invanare.

2 Ekologigruppen (2016), Bilaga 1 — Hallbarhetsbedomning, del av Oversiktsplan
for Osterdkers kommun 2040
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Replipunkt

* Akersberga L
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Regional stadskarna

Lokal knutpunkt i stadsbebyggelse Hurvudserik

- Ovrig lokal knutpunkt === w= Roshgsbanan

Resulratet frin modelleringen visar att trafiken
i genomsnitt 6kar med 30 procent och mestadels
i riktning till och frén E18. Svinningevigen far
den storsta relativa 6kningen. Resultatet visar att
kollektivtrafikandelen 6kar med cirka 10 procent
utifran planerad bebyggelseutveckling och att ménga
av resorna till centrala delarna av Stockholm gors
med kollektiverafik. De lokala bilresorna kommer att
oka, vilket et utbyggt gang- och cykelvignir samt
effektivare lokal kollektivtrafik kan motverka.
Kommunen har éven latit gora en trafiksimulering
av det centrala snittet av vig 276 for att se vilken kapa-
citet som finns fram till 2030 utifrin beriknade trafik-
okningar. Simuleringen visar snittet frdn korsningen
Sockenvigen fram till korsningen Séralidsvagen.,

s Huvudvignitinkl. bitforbindelse
sennnns  Bithirkindels
. Vattenstrak

woen Gronstrik

I simuleringen kan man se att kapacitetsproblemen
skulle minska om vig 276 férstirks med tva korfilt i
bada riktningar mellan Sockenvigen och Séralidsvigen.

Utpekat vagreservat

[ befindig versiktsplan finns ett vigreservat som
forbinder vig 276 norr om Akersberga centrum.

I trafiksimuleringen har denna forbindelse testats for
att se vilka effekter den skulle ge. Slutsatserna ir att
ett facal bilister skulle vinna pé en vigforbindelse i
det utpekade reservatet, samt att vig 276 fortfarande
skulle vara den mest attraktiva forbindelsen for de
flesta. Den utpekade vigforbindelsen i norr skulle
ddrmed inte medféra négon storre avlastning.



SWOT-analys

[ detta kapitel finns en SWOT-analys som redogor
for styrkor och svagheter i dagens transportsystem,
samt méjligheter och hot infor framtiden.

Styrkor
Spartrafik till Stockholms innerstad och koppling
till tunnelbanesystemet, samt upprustning av
Roslagsbanan med 6kad kapacitet och turtithet.
Manga bor nira Akersberga centrum och chans
att utveckla kring Roslagsbanans stationer.
Relativt vil utbyggt ging- och cykelvignit i
Akersberga.
Gemensamt framtagande av dversiktsplan och
transportstrategi skapar synergieffekter och bidrar
till varandra.
Cykelplan som pekar ut strategiska
cykelsatsningar.

Svagheter

%+ Relativt minga allvarliga trafikolyckor de
senaste aren.
Storningskinslige vignit och kébildning pa vig
276 i rusningstid for bade bil- och busstrafik.
Vig 276 utgdr tydlig barridr, framférallt i centrala
delar av Akersberga.
Lig tillginglighet for invanare och besokare i
skdrgarden.
Lig tillganglighet for invinare pé landsbygd,
sirskilt for yngre och de utan tillging till bil.
Hégt utnyttjande pa infartsparkering av personer
som skulle kunna cykla eller dka buss, samt av
personer som anvinder infartsparkeringen for
andra dndamal.

Bilaga |

Ineffektiv busstrafik lokalt inom kommunen och
lag turtdthet.

Saknade linkar i gng- och cykelvignitet som gor
att det inte hinger ihop och i vissa omraden blir
svarorienterade och osikra.

Avsaknad av regional cykelkoppling till
grannkommuner.

Mojligheter

Ingen genomfartstrafik, vilket ger mojligheter
att styra trafiken som till stor del kommer fran
kommuninvinarna.

Huvudintention i samradsversionen till Over-
siktsplan 2040 4r en mer samlad bebyggelse i
kollektivtrafiknira ligen som skapar underlag for
kollektivtrafik och korta avstind till service vilket
forbdterar mojligheter att gd och cykla.

Eventuell forldngning av Roslagsbanan norrut
mot Arlanda och séderut mot Stockholms city
skulle skapa nya resméjligheter.

Mer effektiv parkeringsreglering kan leda till
birttre trafikstyrning

Hot

Prognoserna pekar pé en kraftig Skning av biltraf-
iken om ingenting gors — till/frin E18 men ocksé
lokalt i kommunen - vilket ger negativa konse-
kvenser {6r trafiksikerhet, miljo och klimar etc.

[ samradsversionen till Oversiktsplan 2040 vintas
externa etableringar ibland annat Stava och
Rosenkilla medféra okat bildkande.

Fler invanare relativt nya arbetsplatser okar
pendlingen ut frin kommunen.

Landstingets ekonomi och konsekvenser for
kollektivtrafiken i linet och i kommunen.
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